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1 Einfuhrung

1.1 Ausgangssituation in Grevenbroich

Das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) fihrt be-
reits seit einigen Jahren im Stadtteil Gustorf/Gindorf der Stadt Grevenbroich im
Randbereich zwischen dem Kohlebunker des Tagebaus Garzweiler und der Wohn-
bebauung Messungen durch, um Aufschluss Uber die dortige Luftbelastungssituation
zu erhalten. Die Erkenntnisse aus den Messungen werden einerseits als Grundlage
fir die Luftreinhalteplanung, andererseits auch flr die Stadt- und Verkehrsentwick-

lung genutzt.

Als einzig bedeutender Luftschadstoff steht ausschlieBlich der Feinstaub (PM10)' im
Vordergrund. Die Mitbehandlung von NO,? dient in diesem Luftreinhalteplan aus-
schlieBlich Vergleichszwecken. Als bedeutende Einzelquelle tritt dabei der Kohle-
bunker des Tagebaus auf. Hinzu kommen weitere Emissionsquellen, wie etwa Haus-
brand, Landwirtschaft und StraBenverkehr. Insgesamt ergibt sich daraus eine Sam-

melbelastung, die das Handeln der Immissionsschutzbehdrde erforderlich machte.

Bereits im Juni 2006 wurde an der Messstelle GRGG im Stadtteil Gustorf-Gindorf die
40. Uberschreitung des Tagesmittelwertes fir PM10 festgestellt. In der kurzfristig
durchgefiuhrten Ursachenanalyse wurde zunachst der Kohlebunker des Tagebaus
als bedeutende Einzelquelle erkannt. Eine vergleichbare Situation war bereits aus
dem Gebiet um den Tagebau Hambach im Regierungsbezirk Kéln bekannt. Daher
konnte weitgehend auf die dort bereits vorhandenen Erkenntnisse zurlickgegriffen
werden und auf Basis der gesetzlichen Grundlagen im Einvernehmen mit der Stadt
Grevenbroich und unter Beteiligung des Rhein-Kreises Neuss ein Aktionsplan (AP)?

zur Reduzierung der festgestellten Feinstaubbelastung erstellt werden.

Vgl. Anlage 11.3 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
Vgl. Anlage 11.3 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
Vgl. Anlage 11.3 — Abkilirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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Der Plan, der im Wesentlichen die im Hambacher Tagebau erfolgreich angewandten
MaBnahmen enthielt, trat am 15. Oktober 2006 in Kraft. Die MaBnahmen wurden in
einem Sonderbetriebsplan ,MaBnahmen zur Feinstaubminderung“ vom 27.02.2007
zugelassen und fir den Unternehmer verbindlich gemacht. Die Umsetzung der MaB-
nahmen wurde zum 15.03.2008 festgestellt.

Der Aktionsplan war darauf ausgerichtet, kurzfristig und schnell zu wirken und die
Gefahr der Uberschreitung der Grenzwerte zu verringern oder den Zeitraum, wéh-
renddessen die Werte Uberschritten werden, zu verkirzen. Aus diesem Grund war
das MaBnahmenbindel auch ausschlieBlich auf den Tagebau ausgerichtet und hatte
somit lokalen Charakter. Die in diesem Plan festgelegten MaBnahmen zur Verringe-
rung der Immissionsbelastung* sind vollstandig umgesetzt und zeigen deutliche Er-
folge. Das weitere Umfeld, der sogenannte regionale Hintergrund®, wurde durch den
Aktionsplan nicht berthrt. Die gesetzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte
werden am Messpunkt Gustorf-Gindorf aktuell nicht mehr Uberschritten.

Zur Stabilisierung dieser Situation wurde nun dennoch dieser Luftreinhalteplan
(LRP)® entwickelt, damit dauerhaft eine ausreichende Luftqualitit gesichert werden
kann. Der bisher bestehende Aktionsplan wurde in diesen neuen LRP integriert und
damit gleichzeitig fortgeschrieben.

Vgl. Anlage 11.2 — Glossar
Vgl. Anlage 11.2 — Glossar
Vgl. Anlage 11.3 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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1.2 Gesetzlicher Auftrag

Mit der ,Luftqualitats-Rahmenrichtlinie” und mehreren ,Tochterrichtlinien*® hat die
Europaische Union (EU®) fir ihre Mitgliedsstaaten verbindliche Luftqualitatsziele zur
Vermeidung oder Verringerung schadlicher Auswirkungen auf die menschliche Ge-
sundheit und die Umwelt festgelegt. Danach wird nun die Luftqualitat in den Staaten

der EU nach einheitlichen Methoden und Kriterien beurteilt.

In der Bundesrepublik Deutschland wurden die Richtlinien im Jahr 2002 durch Novel-
lierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)'® sowie durch die Einfiih-
rung der 22. Verordnung zum BImSchG (22. BImSchV)'" in deutsches Recht umge-
setzt. Als Folge gelten wesentlich scharfere Grenzwerte flr die wichtigsten Luft-
schadstoffe NO, und PM10; auBerdem wurden die Mdglichkeiten von Verkehrsbe-
schrankungen erweitert und die Uberwachung der Luftqualitat neu geregelt.

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regelungen ist auch die Luftqualitat
im Gebiet von Nordrhein-Westfalen durchgangig durch Messung oder Modellrech-
nung zu Uberwachen (§ 44 Abs. 1 BImSchG). Wird dabei festgestellt, dass die ge-
setzlich vorgegebenen Immissionsgrenzwerte'? einschlieBlich zuldssiger Toleranz-
margen'® (nur fir NO,) Uberschritten werden, missen diese Uberschreitungen mit
allen erforderlichen Daten Uber die obersten Landes- und Bundesfachbehérden der
EU-Kommission mitgeteilt werden.

" Richtlinie 96/62/EG des Rates iiber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat vom 27.09.1996 (ABI. EG Nr. L 296, S.

55)

Richtlinie 1999/30/EG des Rates Uber Grenzwerte fiir Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und Blei
in der Luft vom 22.04.1999 (ABI. EG L 163, S. 41 — ,Erste Tochterrichtlinie®), gedndert durch Entscheidung 2001/744/EG
der Kommission v. 17.10.2001 (ABI. EG L 278, S. 35).

Richtlinie 2000/69/EG des Europaischen Parlaments und des Rates v. 16. November 2000 tber Grenzwerte fiir Benzol und
Kohlenmonoxid in der Luft (ABl. EG L 313 v. 13.12.2000, S. 12, ber. L 111 v. 20.04.2001, S. 31 — ,Zweite Tochterrichtlinie®)
Richtlinie 2002/3/EG des Europaischen Parlaments und des Rates v. 12. Februar 2002 iber den Ozongehalt der Luft (ABI.
EG L 67, S. 14 — Dritte Tochterrichtlinie®)

Richtlinie 2004/107/EG des Europaischen Parlaments und des Rates v. 15.12.2004 Uber Arsen, Kadmium, Quecksilber, Ni-
ckel, und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe in der Luft- (ABI. EG L 23, S.3, — ,Vierte Tochterrichtlinie®)
Richtlinie 2001/81/EG des Européaischen Parlaments und des Rates v. 23.10.2001 lber nationale Emissionshéchstmengen
fir bestimmte Luftschadstoffe (ABI. EG L 309, S. 22, — ,NEC - Richtlinie)

Vgl. Anlage 11.3 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange i. d. F. d. Bek. v. 26. September 2002 — Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG (BGBI. | S. 3830),
zuletzt geandert durch Art. 1 des Gesetzes vom 23.10.2007 (BGBI. | S. 2470)

22. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber Immissionswerte fir Schad-
stoffe in der Luft) in der Fassung der Bekanntmachung vom 04.06.2007 (BGBI. | S. 1006)

Vgl. Anlage 11.2 — Glossar

Vgl. Anlage 11.2 — Glossar
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Diese Mitteilung muss spatestens im Jahr nach Feststellung der Uberschreitungen
abgegeben werden. Im darauf folgenden Jahr muss dann der Kommission Gber die
ergriffenen MaBnahmen zur Verringerung der Luftbelastung berichtet werden (§ 13
der 22. BImSchV).Innerhalb dieses Zeitfensters muss die zustandige Behdrde ihrer
gesetzlichen Verpflichtung nachkommen und einen Luftreinhalteplan aufstellen, der
die erforderlichen MaBnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreini-
gungen festlegt (§ 47 Abs. 1 BImSchG).

Gegenstand eines solchen Luftreinhalteplans sind (Anlage 6 zur 22. BImSchV)

o die Beschreibung der Uberschreitungssituation,

o die Verursacheranalyse,

o die Betrachtung der voraussichtlichen Entwicklung der Belastungssituation
sowie

o die Bestimmung von MaBnahmen.
Die MaBnahmen (§ 45 Abs. 2 BImSchG)

o mussen einen integrierten Ansatz zum Schutz von Luft, Wasser und Bo-
den verfolgen,

J darfen nicht gegen die Vorschriften zum Schutz von Gesundheit und Si-
cherheit von Arbeitnehmern am Arbeitsplatz verstoBen und

o dirfen keine erheblichen Beeintréachtigungen der Umwelt in anderen Mit-
gliedstaaten der EU verursachen.

Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fir Luftschadstoffe zu einem bestimmten
Zeitpunkt nicht mehr zu Uberschreiten bzw. dauerhaft zu unterschreiten. Muss auf
Grund der Belastung ein LRP erstellt werden, sind die MaBnahmen entsprechend
des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaBig-
keit gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Immissionsgrenz-
werte beitragen (§ 47 Abs. 4 S. 1 BImSchQG).

10
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Bei der Erstellung des Plans sind alle potentiell betroffenen Behérden und Einrich-
tungen einzubeziehen (z. B. StraBenverkehrsbehérden, StraBenbaulasttrager, Poli-
zei, Landesbetrieb StraBenbau NRW etc.). Da diese Fachbehdrden fir Umsetzung
und Kontrolle der MaBnahmen zustandig sind, ist eine enge Abstimmung des Planin-
haltes erforderlich.

MaBnahmen, die den StraBenverkehr betreffen, sind im Einvernehmen mit den Stra-
Benbau- und StraBenverkehrsbehérden festzulegen (§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Bei
der Planaufstellung ist die Offentlichkeit zu beteiligen, wobei ihr die Entwiirfe und

Plane zuganglich gemacht werden miissen (§ 47 Abs. 5, 5 a BImSchG) ™.

Planaufstellende Behérde ist in NRW die jeweilige Bezirksregierung (§ 1 Abs. 1 i. V.
m. Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz — ZustVU) .

Sie ist zustandig far

o die Gebietsabgrenzung der Plane,

o die Prifung der VerhaltnismaBigkeit der MaBnahmen,

o die Koordination der Tatigkeit der verschiedenen Behdrden einschlieBlich
der Herstellung des Einvernehmens der Behérden,

e  die Beteiligung der Offentlichkeit,

o die Festschreibung der zu treffenden MaBnahmen und letztlich

o die Vero6ffentlichung des Luftreinhalteplanes.

Zur Durchfihrung dieser Aufgabe richtet die Bezirksregierung regelmafBig eine Pro-
jektgruppe ein, diese begleitet die Erstellung der Luftreinhalteplane. An der Projekt-
gruppenarbeit werden sowohl betroffene Behdrden als auch Institutionen beteiligt.

Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage des Umweltvertraglichkeitsprifungs-

gesetzes (UVPG)'® zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltpriifung® (SUP)"

durchgefihrt werden muss (vgl. nachstehend Nr. 1.3).

" vgl.Nr. 1.9
'S Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vom 11.12.2007 (GV.NRW.2007 S.662/ SGV NRW 282)

11
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SchlieBlich sind die Plane durch 6ffentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der zu-

standigen Bezirksregierung in Kraft zu setzen (§ 47 Abs. 5a Satz 2 und 5 BImSchG).

AnschlieBend werden die MaBnahmen durch die Fachbehérden (Stadt, Bezirksregie-
rung, Landesbetrieb StraBenbau NRW) durchgesetzt (§ 47 Abs. 6 BImSchG). Sie
mussen auch die Umsetzung einschlieBlich der Einhaltung des hierflr festgelegten
Zeitrahmens (berwachen und deren Finanzierung sicherstellen. Bei der Uber-

wachung straBenverkehrlicher MaBnahmen werden sie von der Polizei unterstitzt.

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dass in seinen Grenzen die an-
gestrebten Ziele erreicht werden kénnen; die EU-Kommission behalt sich vor, die
Ergebnisse zu (iberpriifen. Das LANUV stellt durch Untersuchung und Uberpriifung
fest, ob die gesetzten Ziele im LRP erreicht worden sind. Damit wird auch die Wirk-
samkeit der getroffenen MaBnahmen kontrolliert, um ggf. eine Anpassung des MaB-
nahmenkataloges vorzunehmen (siehe Nr. 5.5 — Erfolgskontrolle).

1.3 Umweltvertraglichkeit; Strategische Umweltpriufung
(SUP)

Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage des Umweltvertraglichkeitsprifungs-
gesetzes (UVPG) zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltprifung® (SUP)

durchgefihrt werden muss.

' Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung i. d. F. d. Bek. v. 25.Juni 2005 (BGBI. | S.1757, 2797), zuletzt gedndert
durch Art. 2 des Gesetzes zur Reduzierung und Beschleunigung von immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren
vom 23.0Oktober 2007 (BGBI. | S.2470)

Vgl. Anlage 11.2 — Glossar und vgl. Anlage 11.3 — Abklrzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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§ 14 b, Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische Umweltpriifung bei Pldnen und

Programmen vor, die

1. entweder in der Anlage 3 Nr. 1 aufgefiihrt sind oder

2. inder Anlage 3 Nr. 2 aufgefiihrt sind und fiir Entscheidungen Uber die Zu-
lassigkeit von in der Anlage 1 aufgeflhrten Vorhaben oder von Vorhaben,
die nach Landesrecht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vorpri-

fung des Einzelfalls bedtirfen, einen Rahmen setzen.

Plane und Programme setzen nach § 14 b, Abs. 3 UVPG einen Rahmen flr die Ent-
scheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Festlegungen mit Bedeu-
tung flr spatere Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betreffen insbesondere
Bedarf, GrdoBe, Standort, Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von Vorhaben oder

Inanspruchnahme von Ressourcen.

Demnach ist fir einen Luftreinhalteplan nach § 47 Abs. 1 BImSchG eine Strategische
Umweltprifung durchzuftihren, wenn Vorhaben nach Anlage 1 UVPG betroffen sind

und durch den Luftreinhalteplan ein Rahmen gesetzt wird.

Der Luftreinhalteplan Grevenbroich enthalt keine planungsrechtlichen Vorgaben flr
Vorhaben nach Anlage 1. Ebenfalls werden keine anderen rechtlichen Vorgaben
durch den Luftreinhalteplan gesetzt, die zwingend Auswirkungen auf Vorhaben nach

Anlage 1 haben.

Der Luftreinhalteplan enthalt vielmehr lediglich EinzelmaBnahmen zur Verbesserung
der Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegungen mit Bedeutung flr spatere

Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen.

Damit besteht keine Verpflichtung zur Durchfihrung einer strategischen Umwelt-
vertraglichkeitsprifung bei der Aufstellung des Luftreinhalteplans Grevenbroich.

13
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1.4 Gesundheitliche Bewertung

1.4.1 Feinstaub (,,Particulate Matter“ — PM10)

Bei den luftgetragenen Partikeln PM10 handelt es sich um Partikel mit einem Durch-
messer < 10 um. Sie gelangen durch Nase und Mund in die Lunge, wo sie je nach
GrdBe bis in die Hauptbronchien oder Lungenblaschen transportiert werden kénnen.
Ultrafeine Partikel (PMO0,1) als Bestandteil von PM10 kénnen von den Lungen-
blaschen (Alveolen) in die Blutbahn Ubertreten und so im Kdérper verteilt werden und
andere Organe erreichen.

Aus epidemiologischen Untersuchungen'® liegen deutliche Hinweise fiir den Zusam-
menhang zwischen kurzen Episoden mit hoher PM10-Exposition'® und Auswirkun-
gen auf die Sterblichkeit (Mortalitat) und Erkrankungsrate (Morbiditat) vor.

PM10 (oder eine oder mehrere der PM10-Komponenten) leisten nach derzeitigem
wissenschaftlichem Kenntnisstand einen Beitrag zu schadlichen Gesundheitseffekten
beim Menschen. Herz-Kreislauf- und Atemwegserkrankungen sind dabei am wich-
tigsten.

Eine Langzeit-Exposition®® Giber Jahrzehnte kann ebenso mit ernsten gesundheit-
lichen Auswirkungen verbunden sein. So wurden insbesondere eine erhdhte Rate
von Atemwegserkrankungen und Stérungen des Lungenwachstums bei Kindern
festgestellt. Auch ist eine Erhéhung der PM10-Konzentration mit einem Anstieg der
Gesamtsterblichkeit und der Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Sterblichkeit verbunden.
Dariber hinaus gibt es Hinweise fiir eine erhdhte Lungenkrebssterblichkeit.
Ergebnisse aus epidemiologischen Untersuchungen erharten somit den Verdacht,
dass gesundheitliche Effekte teilweise auf die alleinige Wirkung von Partikeln (u. a.
PM10) bzw. deren Kombination mit anderen gasférmigen Luftschadstoffen zurlck-
zufihren sind. Weiterhin zeigt sich, dass bei Minderung der Partikelbelastung um
1 pg PM10/m3 von einer rechnerischen Zunahme der Lebenserwartung, bezogen auf
die Gesamtbevdlkerung, im Bereich von 0,5 Monaten ausgegangen werden kann.

18 Vgl. Anhang 11.4 — Glossar
19 Vgl. Anhang 11.5 — Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und Messgroen
2 Vgl. Anhang 11.4 — Glossar
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Toxikologische Untersuchungen®' (Tierversuche u. a.) konnten allerdings bislang
noch nicht die Frage beantworten, welche Partikeleigenschaften und welche toxiko-
logischen Mechanismen die Ursache flr die beobachteten statistischen Verknipfun-
gen zwischen Partikeln und gesundheitlichen Effekten sind.

Ein Schwellenwert, unterhalb dessen nicht mehr mit gesundheitsschadlichen Wir-
kungen zu rechnen ist, kann fir PM10 nach aktuellem Kenntnisstand nicht angege-
ben werden.

Die ,Feinstaub Kohortenstudie Frauen NRW*#, die in NRW als hoch industrialisiertes
Land mit zusatzlicher starker Verkehrsbelastung durchgefihrt wurde, bestatigt, dass
Feinstaub (PM10) unstrittig negative gesundheitliche Folgen im Hinblick auf die Zu-
nahme von Atemwegssymptomen und Herz-Kreislauf-Symptomen, insbesondere bei
Personen mit Vorerkrankungen, hat.

Bei einer langfristigen Erhdhung der Feinstaub-Konzentration um 7 ug/m® nimmt die
Wahrscheinlichkeit, an Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu versterben,
um ein Drittel zu.

Von Bedeutung ist weiterhin, dass fur die Sterblichkeit an Atemwegs- und Herz-
Kreislauf-Erkrankungen und dem Faktor ,Wohnen im 50 Meter Radius einer Haupt-
verkehrsstraBe (>10.000 Fahrzeuge/Tag)“ ein statistisch signifikanter Zusammen-
hang gefunden wurde. Das relative Risiko wird mit 1,66 angegeben. Dies bedeutet,
Personen, die im 50 Meter Radius einer HauptverkehrsstraBe wohnen, haben ein um
zwei Drittel h6heres Risiko, an einer Atemwegs- bzw. Herz-Kreislauf-Erkrankung zu
versterben, als Personen, die mehr als 100 Meter weit entfernt von dieser StraBe
wohnen. Mdglicherweise verzerrende Effekte durch Stérfaktoren — wie beispielswei-
se Rauchen — wurden bei diesen Analysen bereits beriicksichtigt.

Im Rahmen einer weiteren groBen Untersuchung, der so genannten Heinz Nixdorf
Recall Studie, einer Studie an Uber 4800 Einwohnern der Stadte Mulheim, Essen und
Bochum, die von der Universitat Duisburg-Essen in Kooperation mit der Universitat
Dusseldorf durchgefiihrt wird, wurden die Folgen der Feinstaub- und Verkehrsbe-
lastung fUr das Herz und die BlutgefaBe untersucht.

2l Vgl. Anhang 11.4 — Glossar
2 Studie im Auftrag des Landesumweltamtes NRW (jetzt Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW) durch den Lehr-
stuhl fiir Epidemiologie der Ludwig-Maximilian-Universitdt Miinchen und des GSF-Institutes fiir Epidemiologie
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Die Ergebnisse beider Studien legen nahe, insbesondere die Anwohner stark befah-
rener StraBen mit geschlossener, ,schluchtenartiger” Bebauung, und damit erheblich
durch verkehrsbedingte Luftverunreinigungen belasteten Bereichen verstarkt ins
Blickfeld der Luftreinhaltung zu nehmen.

1.4.2 Stickstoffdioxid (NO2)

Als Reizgas mit stechend-stickigem Geruch wird NO, bereits in geringen Konzentra-
tionen wahrgenommen. Die Inhalation ist der einzig relevante Aufnahmeweg. Die
relativ geringe Wasserléslichkeit von NO; bedingt, dass der Schadstoff nicht in den
oberen Atemwegen gebunden wird, sondern auch in tiefere Bereiche des Atemtrakts
(Bronchiolen, Alveolen) eindringt.

Eine Erhéhung der Stickstoffdioxid-Konzentration in der AuBenluft fihrt zu einer Ver-
schlechterung der Lungenfunktion und einer Erhdhung der Haufigkeit von infektions-
bedingten Atemwegserkrankungen wie Husten und Bronchitis. Pro Zunahme der
NO,- Belastung um 10 pg/m® muss mit einem Anstieg der Haufigkeit von Bronchitis-
symptomen oder des Auftretens von Bronchitis um ca. 10 % gerechnet werden. Aber
auch Herz-Kreislauf-Erkrankungen und die Sterblichkeit nehmen in der Bevdlkerung
mit ansteigender Stickstoffdioxidkonzentration zu.

Auch flr Stickstoffdioxid konnten bisher keine Schwellenwerte flr eine Konzentration
ermittelt werden, unterhalb derer eine Gesundheitsgefahrdung ausgeschlossen wer-
den kann. Auch vergleichsweise geringfligige Reduzierungen der Belastung tragen
zu einer Verbesserung des Gesundheitsschutzes bei.

Die Auswertungen der unter Nr. 1.4.1 angesprochenen ,Feinstaub Kohortenstudie
Frauen NRW* weisen darauf hin, dass mit einer Zunahme der NO,-Konzentration um
15 ug/m® das relative Risiko, an Herz-Kreislauf-Erkrankungen zu versterben, um die
Halfte steigt.
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1.5 Grenzen des Luftreinhalteplans

Die Grenzen des Luftreinhalteplans umfassen ein genau zu umschreibendes Gebiet,
das sogenannte Plangebiet. Bei Luftreinhalteplanen, die sich auf die unmittelbare
Umgebung eines Hotspots (einer Uberschreitungssituation) beziehen, setzt sich das
Plangebiet aus dem Uberschreitungsgebiet des jeweiligen Luftschadstoffs und dem

Verursachergebiet zusammen.

Das Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fiir das sich aufgrund der Immissions-
belastung oder einer rechnerischen Bestimmung von einer Uberschreitung des

Grenzwertes bzw. der Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge auszugehen ist.

Das Verursachergebiet ist das Gebiet, in dem die Ursachen fir die Grenzwert- bzw.
Summenwertlberschreitung lokalisiert sind. Im Regelfall ist das auch der Bereich, in
dem lokale MinderungsmaBnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte durchgefihrt

werden.

Im vorliegenden Fall wurde entschieden, dass fir die Festlegung des Plangebietes
ein leicht regional orientierter Ansatz zu wahlen ist. Das Plangebiet umfasst nunmehr
das Gebiet der Stadt Grevenbroich sowie ein Gebiet, das im Norden durch die Bun-
desautobahn (BAB) A 46, im Westen durch die ehemalige Trasse der BAB A 44, im
Suden durch die BAB A 61 und einer Linie entlang der stdlichen Grenze des Tages-

baus Richtung Osten bis zur Stadtgrenze Grevenbroich umschlossen wird.
1.6 Referenzjahre

Die Aufstellung des Luftreinhalteplanes Grevenbroich ist notwendig, da im Jahr 2006
fir die Feinstaubfraktion PM10 mehr als die zuldssigen 35 Uberschreitungstage mit
einem Tagesmittelwert von >50 ug/m? festgestellt wurden. Die Feststellung erfolgte
aufgrund von Immissionsmessungen des Landesamtes fur Natur, Umwelt, und

Verbraucherschutz NRW (LANUV) bzw. der Vorgangerinstitution Landesumweltamt
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NRW (LUA), die im Jahr 2006 an der LUQS®-Station in Grevenbroich-
Gustorf/Gindorf, Stationskirzel GRGG, durchgefiihrt wurden.

Weitere zur Beschreibung der Ausgangssituation verwendete Daten und Fakten (z.B.
Emissionsdaten®) sollen sich nach Méglichkeit auf das Erhebungsjahr 2006 bezie-
hen. In Fallen, wo entsprechende Daten nicht zur Verfigung standen, wurden vorlie-
gende Daten hochgerechnet.

In einigen Fallen sind Hochrechnungen (z.B. beim Fehlen eines geeigneten Progno-
semodells) nicht méglich. Hier werden die Daten wie erhoben verwendet. Das Erhe-
bungsjahr wird angegeben.

1.7 Einbindung von Aktions- und Luftreinhalteplanen

Die Bezirksregierung hat beschlossen, den bereits rechtswirksam in Kraft getretenen
Aktionsplan Grevenbroich vom 15.10.2006 in diesen Luftreinhalteplan Grevenbroich
zu integrieren. Damit wird vermieden, dass es im Plangebiet mehrere wirksame PI&-
ne mit unterschiedlichen Regelungen nebeneinander gibt. AuBerdem kann mit der
Integration des vorhandenen Plans in den neuen Luftreinhalteplan Grevenbroich eine
Fortschreibung der Untersuchungsergebnisse sowie der angeordneten und ausge-

fihrten MaBnahmen auf den aktuellen Stand vorgenommen werden.

Mit Inkrafttreten des LRP Grevenbroich wird der Aktionsplan Grevenbroich vom
15.10.2006 aufgehoben.

1.8 Arbeits- und Projektgruppe

Fir die Ausarbeitung und Aufstellung des LRP Grevenbroich hat die Bezirksregie-
rung Dusseldorf eine Projektgruppe gebildet.

Die Projektgruppe setzt sich wie folgt zusammen:

% vgl. Anlage 11.3 — Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgroBen
2 vgl. Anlage 11.2 — Glossar
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v' Bezirksregierung Diisseldorf
(Dezernat 53 — Immissionsschutz)
Cecilienallee 2
40474 Dusseldorf

v" Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
LeibnizstraBBe 10
45659 Recklinghausen

v' Bezirksregierung Arnsberg
(Dezernat 64 — Energiewirtschaft)
SeibertzstraBe 1
59821 Arnsberg

v'  Bezirksregierung Kéln
ZeughausstraBe 2 - 10
50667 Koéln

v" Landrat des Rhein-Kreises Neuss
OberstraBBe 91
40460 Neuss

v' Birgermeister der Stadt Grevenbroich
(Umweltamt)
Am Markt 1
41515 Grevenbroich

v" RWE Power AG
Stittgenweg 2
50935 Koln
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v' Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland
Landesverband Nordrhein-Westfalen e.V.
Merowinger Str. 88
40225 Dusseldorf

v' Landwirtschaftkammer Nordrhein-Westfalen
Kreisstelle Rhein-Kreis Neuss
Gartenstr. 11
50765 Koln

An dieser Stelle ist den Mitgliedern der Projektgruppe und allen anderen Beteiligten
fur ihre engagierte und konstruktive Mitarbeit zu danken. Das Engagement zeugt
vom Bewusstsein einer gemeinsamen Verantwortung fir die Sicherung der natlr-
lichen Lebensgrundlagen zukiinftiger Generationen — ohne sie ware der Luftreinhal-

teplan nicht méglich.
1.9 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplanen ist die Beteiligung der Offentlich-
keit durch verschiedene gesetzliche Vorgaben sichergestellt. Das Beteiligungsgebot
betrifft sowohl das Aufstellungsverfahren in der Entwurfsphase als auch die rechts-
verbindliche EinfUhrung.

Nach § 47 Absatz 5 BImSchG ist die Aufstellung oder Anderung eines LRP sowie
Informationen Uber das Beteiligungsverfahren im amtlichen Veréffentlichungsblatt der
Plan aufstellenden Behérde und auf andere geeignete Weise o6ffentlich bekannt zu
machen. Danach ist der Entwurf des neuen oder geanderten LRP einen Monat zur
Einsicht auszulegen. Dies erfolgte in der Zeit vom 01. bis 28.02.2009. Bis zwei Wo-
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chen nach Ende der Auslegungsfrist konnte jeder schriftlich zu dem Entwurf Stellung
nehmen (§ 47 Absatz 5 a Satz 1 — 3 BImSchQG). Diese Frist endete am 16.03.2009.

Die fristgemaB eingegangenen Stellungnahmen sind bei der Entscheidung Uber die
Annahme des Plans zu bewerten und angemessen zu bertcksichtigen. Der endgulti-
ge Plan muss anschlieBend ebenfalls im amtlichen Verdéffentlichungsblatt und auf
andere geeignete Weise 6ffentlich bekannt gemacht und zwei Wochen zur Einsicht
ausgelegt werden (§ 47 Abs. 5a Satz 4 - 7 BImSchG). Die Bekanntmachung muss
das (iberplante Gebiet, eine Ubersicht zu den wesentlichen MaBnahmen, die Darstel-
lung des Ablaufs des Beteiligungsverfahrens sowie die Griinde und Erwagungen, auf
denen die getroffenen Entscheidungen beruhen, enthalten.

Sowohl der Entwurf als auch die Schlussfassung des LRP Grevenbroich wurden im
Amtsblatt der Bezirksregierung 6ffentlich bekannt gemacht. Gleichzeitig wird durch
Pressemitteilungen und Veroffentlichungen auf der Homepage der Bezirksregierung
auf die Auslegungen hingewiesen.

Auf der Homepage der Bezirksregierung kann der Planentwurf wahrend der Ausle-
gungsfristen und die Schlussfassung nach Bekanntmachung dauerhaft als Download
abgerufen werden. Mit der Auslegung der Schlussfassung wird auch den gesetzli-
chen Forderungen Uber Ablauf des Beteiligungsverfahren sowie der Griinde und Er-

wagungen, auf denen die getroffene Entscheidung beruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenden Beteiligungsgebot hat die Of-
fentlichkeit auch nach den Vorschriften des Umweltinformationsgesetzes des Bundes
(UIG)® sowie des entsprechenden Landesgesetzes (UIG NRW)?® Anspruch auf eine
umfassende Darstellung der Luftreinhalteplanung und der vorgesehenen und getrof-
fenen MaBnahmen.

% Umweltinformationsgesetz v. 22. Dezember 2004 (BGBI. | S. 3704)
% Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29. Marz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142/ SGV. NRW. 2129)
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Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. § 10 UIG missen die Bezirksregierun-
gen die Offentlichkeit u. a. Giber Plane mit Bezug zur Umwelt in angemessenem Um-
fang aktiv und systematisch unterrichten (§ 10 Abs. 1 u. 2 Nr. 2 UIG). Die Umweltin-
formationen sollen in verstandlicher Darstellung, leicht zugéanglichen Formaten und
moglichst unter Verwendung elektronischer Kommunikationsmittel verbreitet werden
(§ 10 Abs. 3 u. 4 UIG). Dem Informationsanspruch wird auch durch Verknlpfung zu
fachlichen Internet-Seiten genlige getan.

Diese Anforderungen erflllt die Bezirksregierung durch das regelmaBige Einstellen
sowohl der Entwurfs- / Schlussfassung des LRP als auch der dazu herausgegebe-

nen Pressemitteilungen.

Unabhangig davon hat aber auch jede Person fir sich allein grundsatzlich Anspruch
auf freien Zugang zu allen, auch weitergehenden und detaillierteren Umwelt-
informationen, insoweit also auch zu Informationen im Zusammenhang mit der Auf-
stellung von Luftreinhalteplanen. Ein besonderes rechtliches Interesse muss nicht
dargelegt werden (§ 2 UIG NRW). Allerdings muss die Herausgabe der Umwelt-

informationen beantragt werden, und sie ist i. d. R. kostenpflichtig.

Im daran anschlieBenden Verfahren ist die Verwaltung an eine bestimmte Form und
Fristen gebunden (§ 4 UIG). Dieses Verwaltungsverfahren stellt auch erforderlichen-
falls fir den Antragsteller, z. B. bei Ablehnung des Antrags, die Grundlage fir ein
mogliches Klageverfahren im férmlichen Verwaltungsrechtsweg dar (§ 6 UIG).

Fir die Bereitstellung individueller Informationen auf der Grundlage eines Antrags
nach § 4 UIG werden von der Bezirksregierung allerdings Kosten (Gebthren und
Auslagen) nach der Allgemeinen Verwaltungsgebiihrenordnung NRW?” erhoben;
mundliche und einfache schriftliche Auskinfte sind gebihrenfrei. Diese Kosten (Ge-
bdhren und Auslagen) kénnen je nach Aufwand zwischen 0 und 500 € betragen.

#  Allgemeine Verwaltungsgeblihrenordnung v. 3. Juli 2001 (GV. NRW. 2001 S. 262 / SGV. NRW. 2011), zuletzt ge&ndert
durch die 9. AnderungsVO v. 29. Mérz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142/ SGV. NRW. 2011)
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SchlieBlich gewahrt auch das nordrhein-westfalische Informationsfreiheitsgesetz (IFG
NRW)? jedem Menschen den grundsétzlichen Anspruch auf Zugang zu vorhande-
nen amtlichen Informationen. Hierzu z&hlen auch Informationen Uber die Luftreinhal-
teplanung. Der Informationsanspruch kann ferner durch Antrag in einem férmlichen
Verwaltungsverfahren geltend gemacht werden und ist ebenso kostenpflichtig (vgl.
Verwaltungsgebiihrenordnung zum IFG NRW?°). Durch spezielle Schutzvorschriften
(z. B. Schutz 6&ffentlicher Belange, Schutz von Betriebsgeheimnissen und personen-
bezogenen Daten u. a. m.) kann der Zugang zu den vorhandenen amtlichen Informa-
tionen wesentlich eingeschrankt werden. Dies beruht darauf, dass das IFG NRW
Regelungen fir die gesamte Bandbreite des Verwaltungshandelns trifft, also auch in
datenschutzrechtlich sensiblen Bereichen, wahrend das UIG bzw. UIG NRW sich

ausschlieBlich auf den Umweltsektor beschrankt.

% Gesetz Uber die Freiheit des Zugangs zu Informationen fir das Land Nordrhein-Westfalen v. 27. November 2001 (GV.

NRW. 2001 S. 806 / SGV. NRW. 2010), geandert durch Art. 9 d. Flinften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW.
2005 S. 351 / SGV. NRW. 2010)

Verwaltungsgebuihrenordnung zum Informationsfreiheitsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Februar 2002 (GV. NRW. 2002
S. 88/ SGV. NRW. 2011), gedndert durch Art. 13 d. Fiinften Befristungsgesetzes v. 5. April 2005 (GV. NRW. 2005 S. 351 /
SGV. NRW. 2011)
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2  Uberschreitung von Grenzwerten

2.1 Angaben zur Belastungssituation (Messwerte und -

orte)

Seit Dezember 2005 flhrt das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW in Grevenbroich Gustorf-Gindorf (GRGG) eine Immissionsmessung durch. Der
Braunkohletagebau Garzweiler beginnt etwa 800 m westlich der Station hinter einem
begriinten Erdwall. Die Koordinaten und die Klassifizierung des Messstandortes sind

der Tabelle 11.1 im Anhang zu entnehmen.

S N ey i  —
Luftreinhalteplan
Grevenbroich

— :EﬂMe,g'rase

W Frenzen
= Zur ]

)

"L LUQS-Station 2006
i Industrie ]
f v gy 7|
/f station | //

\ :f Noz 1 PM10 1S [/
mLandesvmessuﬁ(amtNur\:kmin-'ﬂ'esﬁalen N\ 'I _'l [PEIT? _-;"
Abb. 2.1/1: Darstellung der Messstation im Untersuchungsgebiet sowie der Belastungswerte

von PM10 an dieser Station im Jahr 2006. Der genaue Standort ist der Tabel-

le 11.1 im Anhang zu entnehmen.

Die im Jahr 2006 giltigen Grenzwerte fir NO, und PM10 sind in Tab. 2.1/1 aufge-

fahrt.
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Schadstoff | Zeitbezug Grenzwert [ug/m3]
PM10 Jahresmittelwert | 40

Tagesmittelwert 50, 35 Uberschreitungen im Jahr zulassig

NO- Jahresmittelwert | 48 (40 + 8 Toleranzmarge)

Tab. 2.1/1: Immissionsgrenzwerte 2006

In Tab. 2.1/2 sind die Jahresmittelwerte 2006 der Immissionsbelastung in Greven-
broich Gustorf/Gindorf dargestellt. Der im Jahr 2006 einzuhaltende Grenzwert ein-
schlieBlich Toleranzmarge fir NO, (48 pg/m?) wurde am Messstandort nicht Uber-

schritten.

Bei der Schwebstaubfraktion PM10 traten im Jahr 2006 Uberschreitungen der zulas-
sigen Anzahl von Tagesmittelwerten > 50ug/m3 PM10 auf, der zulassige Jahresmit-

telwert von 40 pg/m?3 wurde sicher eingehalten.

Jahresmittelwerte 2006
[ng/m3]
Station NO. PM10 PM10 Uberschreitungstage
GRGG 21 32 46
Grenzwertlberschreitung
Tab. 2.1/2: Jahresmittelwerte 2006 an der LUQS-Station in Gustorf/Gindorf

2.2 Verfahren zur Feststellung der Uberschreitungen

Die Grenzwerttberschreitung fir PM10 wurde am Messstandort sowohl durch konti-
nuierliche Messung als auch durch das diskontinuierliche Referenzverfahren ermit-
telt.

Der Probeneinlass der LUQS-Station befindet sich in ca. 3,5 m Uber Grund.
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2.3 Trend der Immissionsbelastung

Die Abbildungen 2.3/1 und 2.3/2 zeigen den PM10-Jahresmittelwert und die Anzahl
der Tagesmittelwertlberschreitungen >50 ug/m3 PM10 in Grevenbroich fur die Jahre
2006 und 2007. Aus dem vorlaufigen Messergebnis 2008 ist erkennbar, dass sich die
fallende Tendenz weiter fortsetzt und die Grenzwerte fir PM10 voraussichtlich ein-
gehalten werden.

Der Vollstandigkeit halber sind in Abbildung 2.3/3 auch die NO.-JahreskenngréBen
dargestellt.

GRGG
PM10 Jahresmittelwerte

50

10 Grenzwert

30 4

?
E
20
10 +
0 | & T T L
2006 2007 2008
{vorlaufige Werte)
Abb. 2.3/1: Trend der PM10-Jahresmittelwerte in Grevenbroich-Gustorf/Gindorf
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Abb. 2.3/2: Trend der Anzahl der PM10-Tagesmittelwertliberschreitungen in Grevenbroich-
Gustorf/Gindorf
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Abb. 2.3/3: Trend der NOy-Jahresmittelwerte in Grevenbroich-Gustorf/Gindorf
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Weitere Informationen zu den Luftqualitdtsuntersuchungen vom LANUV sind im In-

ternet abzurufen unter

http://www.lanuv.nrw.de/luft/immissionen/aktluftqual/eu luft akt.htm

2.4 Beschreibung des belasteten Gebietes

Grevenbroich ist eine groBe kreisangehdrige Stadt in Nordrhein-Westfalen, zum
Rhein-Kreis Neuss gehdrend, mit rund 65.000 Einwohnern. Sie liegt im Stadtedreieck
Dusseldorf - Kéln - Ménchengladbach und steht an 135. Stelle der gréBten Stadte
Deutschlands. Das Stadtgebiet hat eine Ausdehnung von 102,6 Quadratkilometern.
Es ist beeinflusst durch zwei Braunkohlekraftwerke, die aktuell angrenzende Braun-
kohleférderung und die friiheren Abbaggerungen von Orten und Gehdften Greven-
broichs, sowie die dadurch entstandenen kinstlichen Anhdhen (renaturierte Ab-
raumhalden) Vollrather Hohe, Gustorfer Hohe und Kénigshovener Héhe. Im Stadtge-
biet sind 32 Ortschaften verteilt. Dazwischen liegen Wélder, Wiesen und Acker ent-
lang der Erft, die auf einer Lange von 20 km die Stadt durchflieBt und in der nahen

Kreisstadt Neuss in den Rhein m{indet.

Die Stadt Grevenbroich grenzt im Norden an Stadtteile von Korschenbroich und JU-
chen, im Osten an Neuss, Dormagen und an die Gemeinde Rommerskirchen, im Su-
den an Bedburg und ebenfalls Rommerskirchen, sowie im Westen an Jichen, der

allerdings durch den Braunkohletagebau Garzweiler fast komplett abgetrennt wird.

Grevenbroich verflgt Gber sehr gute Anbindungen an das Uberértliche StraBennetz.
Es existieren direkte Anschlisse an die A 46 (Heinsberg - Neuss - Dusseldorf), die A
540 und die BundesstraBe 59 (Viersen — Jiichen). Der Grevenbroicher Bahnhof bil-
det den Knotenpunkt der Strecken RB 38 (KdIn-Disseldorf der Erftbahn), RE 8 (Mén-
chengladbach-Koblenz des Rhein-Erft-Express) und RB 27 (Mdnchengladbach-
Koblenz der Rhein-Erft-Bahn) und bietet tagstber teilweise im Halbstundenrhythmus
Verkehrsverbindungen in die Nachbarstadte Disseldorf und Kalin.
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Der Ortsteil Gindorf umfasst eine Flache von 4,8 km? und liegt sidwestlich des
Stadtgebietes und 6stlich am FuBe der Gustorfer- und Kénigshovener Héhe. In Gin-
dorf lebten am 01.11.2008 1.779 Einwohner.
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3  Analyse der Ursachen fiir die Uberschreitung

des Grenzwertes im Referenzjahr

3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus

3.1.1 Regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau lasst sich aus den Ergebnissen der Uber mehrere
Jahre am geringsten belasteten, regional verteilten Stationen berechnen. Die Wald-
stationen in der Eifel, im Egge- und Rothaargebirge werden dabei nicht berticksich-
tigt. Die zur Berechnung des regionalen Hintergrundniveaus verwendeten Stationen
sowie die Jahresmittel 2006 sind in Tab. 3.1.1/1 aufgefuhrt.

Station Stations- Stationstyp, PM10- PM10-Uberschrei-
kennung Gebiets- Jahresmittel tungstage

charakteristik [ng/m3] n>50pg/m?3

Soest-Ost SOES landlich,  Hinter- 19 10
grund

Aachen- AABU stadtisch, Hinter- 22 11

Burtscheid grund

Hattingen- HATT vorstadtisch, Hin- 25 16

Blankenstein tergrund

Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 22 12

Tab. 3.1.1/1: Regionales Hintergrundniveau 2006

3.1.2 Gesamt-Hintergrundniveau

Zur Ermittlung des Gesamt-Hintergrundniveaus im Untersuchungsgebiet wird auf die
Immissionsbelastung von Standorten im stadtischen, bzw. vorstadtischen Gebiet zu-
ruckgegriffen. Die JahreskenngréBen 2006 dieser Stationen sind in der nachfolgen-
den Tab. 3.1.2/1 aufgefiihrt. Zum Vergleich ist auch hier die Belastung des regiona-

len Hintergrundniveaus mit angegeben.
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Station Stations- Stationstyp PM10- PM10-Uberschrei-
kennung Gebiets- Jahresmittel tungstage
charakteristik [ng/m3] n>50ug/m3
Disseldorf- LOER stadtisch, Hin- 24 14
Lérick tergrund
M gladbach- MGRH stadtisch, Hin- 24 16
Rheydt tergrund
Mittelwert Gesamt-Hintergrundniveau 24 15
Mittelwert Regionales Hintergrundniveau 22 12
Tab. 3.1.2/1: Gesamt-Hintergrundniveau 2006

3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.2.1 Verfahren zur ldentifikation von Emittenten

Zur |dentifikation der relevanten Emittenten wird in erster Linie das Emissionskataster
Luft NRW herangezogen. Hierin sind folgende Emittentengruppen erfasst:
- Verkehr (StraBen-, Flug-, Schiffs-, Schienen- und Offroad- Verkehr),
- Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen nach 4. BImSchV),
- Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),
- nicht genehmigungsbedirftige Anlagen (Gewerbe und Kleinfeuerungsan-
lagen),

- sonstige anthropogene und natirliche Quellen.

Der vorliegende Luftreinhalteplan bezieht sich auf die Komponente Feinstaub
(PM10). Die Komponente Stickstoffdioxid (NO,) wird hier am Rande mitbetrachtet.
Die Auswertung des Emissionskatasters umfasste deshalb die Untersuchung der

hierflr relevanten Emittentengruppen Verkehr, Industrie und Kleinfeuerungsanlagen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteilung der Immissionssituation als
NO. angegeben wird, werden Emissionen als NOyx betrachtet. Dies entspricht den
tatsachlichen Gegebenheiten: emittiert wird generell ein Gemisch aus Stickstoffmo-
noxid (NO) und Stickstoffdioxid (NO,) als Stickstoffoxide (NOx).
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Bei industriellen Emittenten und Kleinfeuerungsanlagen ist in der Regel das Verhalt-
nis der beiden Verbindungen stabil. Im Verkehrsbereich kann sich jedoch das Ver-
haltnis von Stickstoffmonoxid (NO) zu Stickstoffdioxid (NO2) je nach Belastungs- und
Betriebszustand, Motorenleistung sowie der verwendeten Abgasreinigungstechnik
der Kfz stark andern.

Die Emissionen sind auBerdem hinsichtlich der Freisetzungshdhe zu unterscheiden.
Wahrend Emissionen aus dem Verkehrsbereich sowie der Landwirtschaft und dem
Bereich Gewerbe und Kleinfeuerungsanlagen bodennah im Nahbereich zur Emissi-
onsquelle verteilt werden, werden Emissionen aus industriellen Anlagen nur teilwei-
se, insbesondere aus diffusen Quellen (Tagebau) bodennah verteilt. Dagegen tragen
groBe Anteile der Emissionen tber hohe Kamine mit breiter Streuung und Aufpunkt-
maxima in gréBeren Entfernungen von der Emissionsquelle nur mit geringen Anteilen

zur Immissionsbelastung am Aufpunkt bei.
3.2.2 Emittentengruppe Verkehr

Ausgangspunkt fir die Untersuchung der Verkehrsdaten im Untersuchungsgebiet
waren das landesweite Emissionskataster StraBenverkehr mit Daten flr das Bezugs-
jahr 2004. Darauf aufbauend wurden die Daten fir das Jahr 2006 hochgerechnet.

StraBenverkehr

Im Luftreinhalteplangebiet wird insgesamt eine Jahresfahrleistung (2006) von ca.
450 Mio. FZ km/a erbracht. Der héchste Anteil (ca. 86,4 %) davon besteht aus PKW-
Verkehr. Die schweren Nutzfahrzeuge >3,5t (Lkw, Lastzlige, Sattelziige und Busse)
erbringen zusammen ca. 8,1 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die leichten
Nutzfahrzeuge und Krader. Mit 7,5 % Jahresfahrleistung verursachen die schweren
Nutzfahrzeuge ohne Busse ca. 53 % der NOx- und etwa 39,7 % der PM10-

Emissionen.

Die Verteilung der Jahresfahrleistungen und der NOx- sowie PM10-Emissionen auf
die einzelnen Fahrzeuggruppen ist in der nachfolgenden Tab. 3.2.2/1 dargestellt.
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Jahresfahrleistung” NOy" PM10"
Fahrzeuggruppe
[Mio. Fzkm/a] [%] [t/a] [%] [t/a] [%]
Pkw
389 86,4 130 35,5 14 48,7
Leichte Nutzfahrzeuge
(LNfz) 16 3,5 5,2 6,5
19 2
Busse
3 0,6 20 5,5 | 34
Krader
9 2,0 3 0,8 0.5 1,5
Schwere Nutzfahrzeu-
ge ohne Busse (sNoB) 34 7.5 195 53,0 11 39,7
Kfz
450 100,0 368 100,0 29 100,0

1) Emissionsdaten 2006 fur Grevenbroich aus Berechnungen zur Luftreinhalteplanung.

Tab. 3.2.2/1: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (Fzkm/a) sowie Stickstoffoxid (NOy)- u.
Feinstaub (PM10)-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet Grevenbroich nach Fahr-
zeuggruppen (Datenbasis 2006)

FUr das gesamte Luftreinhalteplangebiet sind in der folgenden Karte (Abb. 3.2.2/1)
die DTV-Werte und die Orte der LUQS-Messstationen im Luftreinhalteplangebiet
Grevenbroich dargestellt.

Mit diesen EingangsgréBen und den fahrzeugspezifischen KenngréBen werden die
Stickstoffoxid (NOx)- und die Feinstaub (PM10)-Emissionen des Kfz-Verkehrs fiir das
Luftreinhalteplangebiet flr das Jahr 2006 berechnet.

Danach ist fir das Gebiet eine Stickstoffoxid (NOx)-Emission von insgesamt 368 t/a
ermittelt worden, wéhrend sich die Feinstaub (PM10)-Emissionen (inkl. Aufwirbelung
und Abrieb) auf 29 t/a belaufen.

34



Luftreinhalteplan Grevenbroich i.d.F vom 01.04.2009

Bezirksregienung Disseldorf e

Die Emissionen sind als Emissionsdichte kilometerbezogen [kg/(km+a)] dargestellt
und finden sich fir Stickstoffoxid (NOx) und Feinstaub (PM10) in den folgenden Ab-
bildungen (Abb. 3.2.2/2 und Abb. 3.2.2/3).

Luftreinhalteplan
Grevenbroich

5665

5660

GRGG

DTV Kifz 2006 [1/24 h]
=< 5.000

> 6,000 -=<10.000

>10.000 - =< 15.000

— > 15.000 b2
LUGS-Station 2006

Industrie

5655

e Autobahnen

l:l Plangebiet Grevenbroich
(2 Geobasisdaten: Land NRW, Bonn und RWE Fower |
2530 2535 2540 2545 2530

Abb. 3.2.2/1: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV) im StraBennetz des Luftreinhal-
teplangebietes Grevenbroich (Datenbasis 2006)
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Abb. 3.2.2/2: Stickstoffoxid (NOx)-Emissionen des Kfz-Verkehrs im Luftreinhalteplangebiet Gre-
venbroich (Datenbasis 2006)
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/
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=< 100
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Industrie
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|:| Plangebiet Grevenbroich
@ Geobasisdaten: Land NRW, Bonn und RWE Fower |
2530 2535 2540 2545 255:0
Abb. 3.2.2/3: Feinstaub (PM10)-Emissionen des Kfz-Verkehrs im Luftreinhalteplangebiet Gre-

venbroich (Datenbasis 2006)

Schienenverkehr

Die Angaben zum Schienenverkehr fir Grevenbroich wurden mit Hilfe des Emissi-
onskatasters Schienenverkehr in NRW fiir das Jahr 2000 ermittelt.

Auch im Bereich Schienenverkehr entstehen PM10 Emissionen durch Abrieb. Diese
werden hier berlcksichtigt.

Im Luftreinhalteplangebiet wurden im Jahr 2000 durch den Schienenverkehr ca. 13
t/a NOx und 0,2 /a PM10 emittiert. Die oben beschriebenen NOx-Emissionen aus
dem Schienenverkehr sind in der Abb. 3.2.2/4, die PM10-Emissionen in Abb. 3.2.2/5
grafisch dargestellt. Der angegebene Wert entspricht jeweils der mittleren NOx- /
PM10 - Emission auf einer Flache von einem Quadratkilometer.
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Stickstoffoxid (NOy)-Emissionen des Schienenverkehrs im Luftreinhalteplangebiet
Grevenbroich(Datenbasis 2000)
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Luftreinhalteplan
Grevenbroich

5665
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PM10 Schiene 2000 [kg/(km="a)]
=<5
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Abb. 3.2.2/5: Feinstaub (PM10)-Emissionen des Schienenverkehrs im Luftreinhalteplangebiet
Grevenbroich (Datenbasis 2000)

Offroad-Verkehr und Flugverkehr

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enthélt die Emissionen, die durch den
Verkehr von Baumaschinen, Verkehr in Land- und Forstwirtschaft, bei Gartenpflege
und Hobby, durch Militér- (auBer Flugverkehr) und durch industriebedingten Verkehr
(auBer Triebfahrzeugen) verursacht werden. Zur Auswertung wurden die Emissions-
kataster mit Stand 2000 herangezogen. Fur den Flugverkehr wurde auch das Katas-
ter von 2000 herangezogen. Hiernach betragen die Emissionen aus diesen Berei-
chen 143 t/a NOx und 15 t/a PM10.

Schiffsverkehr

Die Schifffahrt ist im Untersuchungsgebiet bedeutungslos.
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Gegeniiberstellung der Emissionen aus dem Verkehrssektor

Auch wenn den Daten der Verkehrstrager im Verkehrskataster nicht dasselbe Be-
zugsjahr zugrunde liegt, so kdnnen doch zumindest die GréBenordnungen der Emis-
sionen der unterschiedlichen Verkehrstrager, wie in der Tab.: 3.2.2/2 dargestellt, ver-

glichen werden.

Emissionen des Verkehrs [t/a]
Verkehrstrager, Bezugsjahr
Stoff StraBe Schiff Schiene Sonstige | Gesamt
2006 " 2000 2000 2000
NOx 368 0 13 143 524
Feinstaub 29 0 0,2 15 44
(PM10)

‘ 1) Emissionsdaten 2006 fur Grevenbroich aus Berechnungen zur Luftreinhalteplanung. ‘

Tab.: 3.2.2/2: NOy und PM10-Gesamtverkehrsemissionen in Grevenbroich in t/a

Der StraBenverkehr verursacht danach im Luftreinhalteplangebiet den Hauptanteil
der verkehrsbedingten NOx- und PM10-Emissionen, gefolgt von der Quellengruppe
~oonstige*.

3.2.3 Emittentengruppe Industrie - genehmigungsbedurftige
Anlagen

Vorbemerkung

Genehmigungsbediirftige Anlagen i. S. des BImSchG sind im Anhang der 4. Verord-
nung zum BImSchG enumerativ aufgefihrt und gelten als potentiell geeignet, schad-
liche Umwelteinwirkungen hervorzurufen, z.B. durch die Emission von Luftverunrei-

nigenden Stoffen.
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Die Auswertungen der Emissionserklarungen®® zur Emittentengruppe Industrie (ge-
nehmigungsbedurftige Anlagen) basieren auf dem Erklarungszeitraum 2004 sowie
aus den Angaben der GroBfeuerungsanlagen-Berichterstattung gemas 13. BImSchV

fir das Bezugsjahr 2006.

Entsprechend der Elften Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Emissionserklarungsverordnung — 11. BImSchV) vom 12. Dezember
1991 (BGBI. | S. 2213) war gemaB § 3 Abs.1 jeweils das geradzahlige Kalenderjahr

der Erklarungszeitraum.

Mit der am 6. Mai 2004 in Kraft getretenen 11. BImSchV (BGBI. | S. 694) wurde in §
4 festgelegt, dass der erste Erklarungszeitraum flir die Emissionserklarung und den
Emissionsbericht das Kalenderjahr 2004 ist, mit Abgabetermin bis zum 30. April des
Folgejahres. Die Daten des Erklarungszeitraums 2004 stehen somit seit Mitte 2005
einer Auswertung zur Verfigung. Zuklnftig war nach dieser Novellierung fur jedes
3. Kalenderjahr, eine Emissionserklarung und ein Emissionsbericht fir genehmi-
gungsbedurftige Anlagen abzugeben. Der nachste Erklarungszeitraum wére dem-

nach das Jahr 2007 gewesen.

Mit der am 5. Marz 2007 neu in Kraft getretenen Emissionserklarungsverordnung
(BGBI. | S. 289) ist jedoch gemaB § 4 Absatz 1 der nachste Erklarungszeitraum flr
die Emissionserklarung das Kalenderjahr 2008. Neue Daten zur Emittentengruppe
Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen) stehen somit voraussichtlich erst in
2009 einer Auswertung zur Verfigung. AnschlieBend ist fir jedes vierte Kalenderjahr

eine Emissionserklarung abzugeben.
Anlagenstruktur im Plangebiet

Die Anlagen des Braunkohle-Tagebaus sind nicht nach dem BImSchG genehmi-
gungsbedurftig, sie sind hier nicht erfasst. Bei der Ursachenanalyse werden diese
jedoch bericksichtigt (Kapitel 3.3).

% vgl. Anlage 11.2 — Glossar
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Der Tagebau Garzweiler erstreckt sich westlich von Grevenbroich im Rhein-Kreis
Neuss bis in das Gemeindegebiet Jichen. Die Braunkohle ist in drei Fl6zen abgela-
gert, die zusammen durchschnittlich 40 Meter méchtig sind. Die Kohle liegt zwischen
ca. 40 und maximal 160 Metern tief unter der Erdoberflache und dient ausschlieBlich
zur Stromerzeugung in den nahe gelegenen Kraftwerken. Zuvor wird die Kohle tber
Forderbander dem westlich von Gustorf gelegenen zweischiffigen Kohlebunker zuge-
fuhrt und dort zwischengelagert. Der Weitertransport zu den Kraftwerken erfolgt nach
Aufnahme mit der werkseigenen Eisenbahn. Ferner besteht die Mdglichkeit, dass
Kraftwerk Frimmersdorf (ber eine Bandanlage zu bekohlen.

Gleichzeitig bewegte der Tagebau Garzweiler jahrlich gut 140 Millionen Kubikmeter
Abraum, also L6B, Sand und Kies. Diese Menge wird verwendet, um bereits ausge-
kohlte Bereiche zu verfiillen. Teile des Abbaufeldes Frimmersdorf/Garzweiler sind
heute bereits vollstandig rekultiviert. Der betriebsoffene Raum des Tagebaus umfasst
eine Flache von ca. 3.000 ha.

Zur Sicherung der Energieversorgung wurde der Tagebau Anfang 2006 in westlicher
Richtung nahtlos in das 48 Quadratkilometer groBe Anschlussfeld Garzweiler Il fort-
gefthrt. Dort lagern in maximal 210 Metern Tiefe 1,3 Milliarden Tonnen Braunkohle,
die bis 2044 abgebaut werden sollen und rund 40% der rheinischen Braunkohlenfér-

derung ausmachen.

Das Stadtgebiet von Grevenbroich ist auBer von dem Braunkohletagebau durch eine
maBige Industrialisierung gepragt (siehe Abb. 3.2.3/1). Insgesamt sind in Greven-
broich 28 nach dem BImSchG genehmigungsbedurftige Anlagen registriert.

Die Obergruppen der Verordnung Uber genehmigungspflichtige Anlagen (4.
BImSchV)

Ziffer 1: Warmeerzeugung, Bergbau, Energie,

Ziffer 3: Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung

Ziffer 8: Verwertung und Beseitigung von Abfallen
weisen jeweils die héchste Anzahl von Anlagen auf.
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Anzahl der Anlagen

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10

Obergruppen der 4. BImSchV:

01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination ...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
08 - Verw ertung und Beseitigung von Abfallen...

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

Abb. 3.2.3/1: Anzahl der Anlagen, unterteilt nach den Obergruppen der 4. BImSchV im Luftrein-
halteplangebiet Grevenbroich
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Struktur der PM10- und NOx- emittierenden Anlagen im Plangebiet

Von den vorhandenen, nach dem BImSchG genehmigungspflichtigen Anlagen im
Luftreinhalteplangebiet emittieren 17 relevante Mengen an Stickstoffoxiden.

Die Verteilung der Anlagen auf die Obergruppen ist in Abb. 3.2.3/2 dargestellt. 12 der
Stickstoffoxide (NOx) emittierenden Anlagen sind den folgenden Obergruppen der 4.
BImSchV zu zuordnen:

Ziffer 1: Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

Ziffer 3: Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBBlich Verarbeitung

Anlagen

Anzahl der NOx emittierenden

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10

Obergruppen der 4. BImSchV:

01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieBlich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineralélraffination ...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
08 - Verw ertung und Beseitigung von Abféllen...

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

Abb. 3.2.3/2: Anzahl der Stickstoffoxide (NOy) emittierenden Anlagen, unterteilt nach den Ober-
gruppen der 4. BImSchV im Luftreinhalteplangebiet Grevenbroich
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Bei der Betrachtung der Anlagenverteilung unter Berlcksichtigung nur der NOx- und
PM10- emittierenden Anlagen wird deutlich, dass die Obergruppen 3 in der Gesamt-
bilanz die grdBte Bedeutung hat.

Die NOx- und PM10-Emissionen der Industrie, genehmigungsbediirftige Anlagen,
sind in den nachfolgenden Karten (Abbildung 3.2.3/4 und Abbildung 3.2.3/5) dar-
gestellt.

Die 3 groBten NOx-Emittenten sowie die 3 gréBten PM10-Emittenten sind markiert

und benannt.

Luftreinhalteplan
Grevenbroich

2 |RWE Power AG KW Neurath

2 |Rydra Aluminium Deutschland GmbH

H
&
\J
§
GRGG
-
NOX Industrie 2004 [t/a]
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% I > 2650 - =< 500
> 500 - =< 1.000
§ W >1.000
@ o LUQS-Station 2006
Industrie
. Autobahnen
l:l Plangebiet Grevenbroich
& Geobasisdaten: Land NRW, Bonn und RWE Power ;
2530 2535 2540 2545 2550
Abb. 3.2.3/4: Stickstoffoxid (NOx)-Emissionen der nach dem BImSchG genehmigungspflichtigen

Anlagen der Industrie im Luftreinhalteplangebiet Grevenbroich (Basis 2004 bzw.
GroBfeuerungsanlagen 2006 )
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Abb. 3.2.3/5: Feinstaub (PM10)-Emissionen der nach dem BImSchG genehmigungspflichtigen
Anlagen der Industrie, im Luftreinhalteplangebiet Grevenbroich (Basis 2004 bzw.

GroBfeuerungsanlagen 2006 )
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Die relevanten Quellgruppen im Luftreinhalteplangebiet Grevenbroich sind in Tabel-

le. 3.2.3/1 aufgefihrt.

PM10-Emissionen NOx-Emissionen
Obergruppe nach 4. BImSchV
[t/a] [%] [t/a] [%]
1 \é"arm?erzeugung’ Bergbau, 499 93.6| 28.065 97.9
nergie
> St.eine u. Erden, Glas, Kera- 0 0 > <01
mik, Baustoffe
3 Stahl, Eisen u. son_stige Metal- > 0.4 590 1.8
le einschl. Verarbeitung
Chemische Erzeugnisse, Arz-
4 | neimittel, Mineraldlraffination 32 6 22 <0,1
und Weiterverarbeitung
5 Oberf!échenbehandlung mit 0 0 48 0.2
organischen Stoffen
6 |Holz, Zellstoff 0 0 0 0
v Nahr_ungs-, Genuss-, und Fut- 0 0 0 0
termittel
Verwertung und Beseitigung
8 |von Abfallen und sonstigen 0 0 0 0
Stoffen
Lagerung, Be- u. Entladen von
9 Stoffen und Zubereitungen 0 0 0 0
10 | Sonstiges 0 0 0 0
Gesamt 533 100,0 28.659 100,0
Tab. 3.2.3/1: NOx- und PM10-emittierende Anlagenarten der Obergruppen der 4. BImSchV im

Luftreinhalteplangebiet Grevenbroich

47



Luftreinhalteplan Grevenbroich i.d.F vom 01.04.2009

Bazirksregierung Disseldorf

3.2.4 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen,
nicht genehmigungsbediirftige Anlagen

Aus dem Bereich der nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen sind fir das Luftrein-
halteplangebiet die Kleinfeuerungsanlagen als relevante NOx- und PM10-Quellen zu
betrachten.

FOr das Jahr 2004 betragen die Emissionen im Luftreinhalteplangebiet insgesamt
101 t/a NOx und 11 t/a Feinstaub PM10.

3.2.5 Emittentengruppe Landwirtschaft

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet fir die Jahresbelastung keine

Relevanz.

3.2.6 Emittentengruppe natirliche Quellen

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
3.2.7 Sonstige Emittenten

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangebiet keine Relevanz.
3.2.8 Zusammenfassende Darstellung der relevanten Quellen

In Tab. 3.2.8/1 werden die Emissionen der flr diesen Luftreinhalteplan untersuchten
Emittentengruppen  im  Luftreinhalteplangebiet = dargestellt.  Die  Jahres-
Gesamtemissionen fir NOx betragen 29.283 t/a, wovon 98 % aus Industrieanlagen

sowie 2 % aus Kleinfeuerungsanlagen und vom Verkehr emittiert werden.
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Emissionen im Luftreinhalteplangebiet [t/a]
Industrie Kleinfeuerungs- Verkehr
2004/2006 2 anlagen 2004 2006 "
NOx 28.659 101 523
PM10 533 11 44
1) Bezugsjahre ,Verkehr": StraBenverkehr 2006, Schiffsverkehr 2000, Schienenverkehr 2000 und
fir die sonstigen Verkehrstrager (Offroad, Flugverkehr) 2000
2) Bezugsjahre Industrie: Emissionserklarung fir das Jahr 2004 sowie GrofBfeuerungsanlagen-
Berichterstattung gemaB 13. BImSchV fir das Jahr 2006

Tab. 3.2.8/1: Gesamtvergleich der NOy- und PM10-Emissionen aus den Quellbereichen Indust-
rie, Kleinfeuerungsanlagen und Verkehr fir das Luftreinhalteplangebiet Greven-
broich

FOr PM10 betragt der Jahres-Gesamtauswurf 588 t/a. 91 % davon sind Emissionen
aus Industrieanlagen, Kleinfeuerungsanlagen emittieren 2 % und aus dem Verkehr

stammen 7 % des Gesamtauswurfes.

Bei der Beurteilung der Emissionen ist zu beachten, dass die meisten industriellen
Emissionen Uber hohe Quellen (Schornsteine) emittiert werden. Diese Emissionen
wirken sich, da sie weit getragen werden, auf den regionalen Hintergrund aus. Bei
der Betrachtung der Immissionsbelastung sind hingegen niedrige Quellen und hier
vor allem der Tagebau relevant. Die Emissionen des Tagebaus erfolgen bodennah

und wirken sich unmittelbar auf die Immissionsbelastung aus.

3.3 Ursachenanalyse (Anteile der lokalen Quellen an der
Uberschreitungssituation)

Das Modellgebiet umfasst ein Gebiet mit der GréBe von 25x26 km?. Die linke untere
Ecke des Rechengebietes hat die Rechts- und Hochwerte 2531000/5645000 und ist
in Abb. 3.3/1 dargestellt. Fir die meteorologischen Bedingungen wurde zur Berech-
nung der lokalen Anteile der Verursachergruppen eine achtjahrige Windfeldstatistik
von Grevenbroich-Elsen/Firth (1986—1993) verwendet.
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Abb. 3.3/1: Das Modellgebiet mit den Messstationen (in Rot).

Das regionale Hintergrundniveau von 22 ug/m? fir Feinstaub (PM10), von 20 pg/m?3
fur Stickstoffdioxid (NO2) und 9 pug/ms fir Stickstoffmonoxid (NO) wurde fir das Jahr
2006 anhand von Messungen abgeschétzt (siehe Kap. 3.1.1).

Die Anteile der Verursachergruppen, die mit dem regionalen Hintergrundniveau zu
der Gesamtbelastung beitragen, wurden mit dem Modell LASAT ermittelt.
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LASAT (Lagrange-Simulation von Aerosol-Transport)®! ist ein Partikelmodell nach
Lagrange. Mit LASAT wurden die Anteile der industriellen Quellen, der nicht geneh-
migungsbedurftigen Hausbrand- und Kleinfeuerungsanlagen (im Folgenden mit HUK
abgekirzt), des Anteils des StraBenverkehrs (im Folgenden mit KFZ abgekirzt), des
Offroadverkehrs und des Schienenverkehrs berechnet. Der Beitrag der Landwirt-
schaft ist in dem regionalen Hintergrundniveau bereits enthalten. Flugverkehr und
Schifffahrt spielen im Untersuchungsgebiet keine Rolle.

Zum Tagebau in dieser Region gibt es zur Zeit keine Emissionsdaten, die flr eine
Immissionsberechnung herangezogen werden kénnten. Da aber nach den windrich-
tungsabhangigen Auswertungen zum Aktionsplan Grevenbroich® erkennbar ist, dass
der Tagebau eine wesentliche Rolle spielt, wird fir die Messstation GRGG der Anteil
des Tagebaus und der sonstiger Quellen durch die Differenz der Beitrage aller be-
kannten Quellen zum Messwert abgeschatzt. Fiir die Messstation VMGR hat der Ta-
gebau kaum eine Bedeutung.

In Tab. 3.3/1 sind die berechneten lokalen Anteile der Verursachergruppen und des
regionalen Hintergrundniveaus an der Immissionssituation an den Messorten GRGG
(Stationstyp Industrie) in Grevenbroich und VMGR (Stationstyp Verkehr) in Mén-
chengladbach zusammengefasst.

8 Janicke, L., 1983: Particle simulation of inhomogeneous turbulent diffusion. — Air Pollution Modelling and its Application I,
Plenum Press, New York, S. 527-535.
8 Aktionsplan Grevenbroich, Bezirksregierung Diisseldorf, Kapitel 2.4.3

51



Luftreinhalteplan Grevenbroich

Bezitksregierung Disseldorf

i.d.F vom 01.04.2009

Messstation GRGG VMGR
NO, PM10 NO, PM10

Verursacher

[hg/m?] | [pg/m3] | [ug/m?] | [ug/m3]
Industrie 7,1 1,5 2,1 0,1
HukK® 1,4 0,1 2,4 0,1
KFZ 3,8 0,1 8,5 0,5
Offroad 3,6 0,2 2,9 0,2
Schiene 0,0 0,1 0,0 0,0
Tagebau + sonstige Quellen* — 8,1 — 3,2
Regionaler Hintergrund 33,8 22,0 33,8 22,0
Gesamtjahresmittelwerte 49,7 32 49,7 26
NO. - Gesamtwerte 29 — 29 —
Messwerte NO, + PM10 21 32 28 26

Tab. 3.3/1: Berechnete Immissionskonzentrationen nach Verursachern aufgeschlisselt am

Standort der Messstationen GRGG und VMGR, EU-JahreskenngréBen 2006 flr
die Stoffe NO,, NO, und PM10

Der Gesamtjahresmittelwert fir Stickstoffoxide aus den Berechnungen stimmt an der
Station VMGR gut mit dem der Messungen Uberein. An der Station GRGG ist der
Wert aus den Immissionsberechnungen jedoch tber dem Messwert. Das liegt unter

anderem an einer Uberschatzung der Emissionen lokaler Quellen.

Sowohl bei den gemessenen als auch den berechneten Jahresmittelwerten fir Stick-
stoffoxide und PM10 ist an beiden Messorten nicht von einer Uberschreitung der
Grenzwerte fur den Jahresmittelwert auszugehen. Allerdings kann an der Messstati-
on GRGG aufgrund des Jahresmittelwertes eine Uberschreitung der erlaubten Hau-

figkeit von PM10-Tagesmittelwerten gréBer 50 pug/ms3 auftreten.

% vgl. Anlage 11.3 — Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
% Der Anteil der Rubrik ,Tagebau und Sonstige Quellen* an der Messstation VMGR setzt sich iiberwiegend aus ,Sonstigen
Quellen“ zusammen. Der Tagebau hat keinen signifikanten Einfluss.
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In Abb. 3.3/2 bis Abb. 3.3/5 sind prozentual die berechneten Anteile der verschiede-
nen Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrundes an den Stickstoffoxid-
und an den PM10-Immissionen an den Orten der Messstationen GRGG und VMGR

dargestellt.

Der groBte Beitrag zur Immissionsbelastung bei den Stickstoffoxiden wird durch den
regionalen Hintergrund geleistet. An der Industriestation GRGG folgt als nachstes
der Beitrag der Industrie (14%) und des StraBenverkehrs (8%). An der Verkehrsstati-
on VMGR ist der Beitrag des Verkehrs (17%) deutlich gréBer als der der Industrie
(4%). Danach folgen die Gbrigen Verursachergruppen wie Offroad und HUK, die mit
3% - 7% zur lokalen Belastung bei Stickstoffoxiden beitragen.

An beiden Stationen GRGG und VMGR wird der groBte Beitrag bei der PM10-
Belastung mit 69% bzw. 85% durch den regionalen Hintergrund geleistet. Der Beitrag
des Tagebaus und der sonstigen Quellen hélt an der Station GRGG mit 25% bzw.
die sonstigen Quellen an der Station VMGR mit 12% den zweitgrdBten Anteil. Alle
tbrigen Verursachergruppen tragen bei PM10 nicht signifikant zur lokalen Belastung
bei.
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GRGG NOx

Industrie 14%

Kfz 8%

HuK 3%

Offroad 7%

Schiene < 1%

reg. Hintergrund 68%

Abb. 3.3/2: Berechneter Stickstoffoxid-Immissionsbeitrag nach Quellgruppen in % am Ort der
Messstation GRGG
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VMGR NOx

Industrie 4%

Kfz17%

HuK 5%

Offroad 6%

Schiene < 1%
reg. Hintergrund 68%

Abb. 3.3/3: Berechneter Stickstoffoxid-Immissionsbeitrag nach Quellgruppen in % am Ort der
Messstation VMGR
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GRGG PM10

Kfz< 1% HuK < 1%

Offroad 1%

Schiene < 1%

Tagebau + sonstige
Quellen 25%

reg. Hintergrund 69%

Abb. 3.3/4: Berechneter PM10-Immissionsbeitrag nach Quellgruppen in % am Ort der Mess-
station GRGG
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VMGR PM10

Kfz2%

Industrie < 1% Offroad 1%

Schiene < 1%

sonstige Quellen 12%

reg. Hintergrund 85%

Abb. 3.3/5: Berechneter PM10-Immissionsbeitrag nach Quellgruppen in % am Ort der Mess-
station VMGR
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4  Voraussichtliche Entwicklung der Belastung

(Basisniveau)

4.1 Zusammenfassende Darstellung der Entwicklung des

Emissionsszenarios

Exakt quantifizierbare Erkenntnisse lber wesentliche Anderungen der Emissionen
aus der Quellengruppe ,nicht genehmigungsbedirftige Anlagen” im Plangebiet bis
2010 liegen nicht vor.

Anderungen werden sich zukiinftig, jedoch derzeit nicht abschatzbar, u. a. ergeben
durch Anderungen der 1. Verordnung zur Durchfithrung des BImSchG (Verordnung
Uber kleine und mittlere Feuerungsanlagen) insbesondere flr Feststofffeuerungen.

Anderungen der Emissionen an Feinstaub (PM 10) aus der Quellengruppe der ,In-
dustrie, genehmigungsbedurftige Anlagen“ werden sich voraussichtlich durch Absen-
kung der Emissionsgrenzwerte der 13. BImSchV (Absenkung des Emissionsgrenz-
wertes fiir Feinstaub auf ca. 10 mg/m®) ergeben, sie sind fiir das Plangebiet im Sinne

einer ortbezogenen Quantifizierung derzeit jedoch nicht als wesentlich einzustufen.

Emissionsanderungen, die sich durch die Anderung der 13. Verordnung zur Durch-
fihrung des BImSchG (GroBfeuerungsanlagenverordnung), insbesondere durch wei-
tere Anpassungen an die EU-Vorgaben, u. a. mit einer wesentlichen Absenkung der
zulassigen Stickstoffoxidemissionen ergeben, werden, wie unter Gliederungsnummer
4.1.1 dargestellt, soweit mdglich bei der Bewertung des regionalen Hintergrundes
berlcksichtigt.

Durch die MaBnahmen des Aktionsplans Grevenbroich haben sich die Emissionen
des Tagebaus verringert. Da aber auch vor den MaBnahmen keine Emissionsab-
schatzung mdéglich war, ist diese auch fir 2010 nicht méglich. Die vorlaufige Auswer-

tung der Messwerte flr 2008 belegt aber die Wirksamkeit der umgesetzten MaB-
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nahmen und einen Rlickgang der Immissionen um 2 pg/ms3. Davon kann auch in Zu-

kunft ausgegangen werden.

Die Emissionen der Quellgruppe Verkehr werden sich bis 2010 &ndern. Diese Ande-

rungen werden im Folgenden dargestellt.

Andere Quellgruppen (Landwirtschaft, natirliche Quellen) spielen im Luftreinhalte-

plangebiet Grevenbroich keine Rolle.
4.1.1 Quellen des regionalen Hintergrundes

Europaweit liegen Emissionsdaten mit einer horizontalen Maschenweite von 50 km
fiir das Jahr 1999 und als Projektion fiir 2010 vor. Sie werden von EMEP® und der
TNO® an diesem Gitter bereitgestellt (Vestreng und Klein, 2002)%” Die Projektion fir
2010 erarbeitete das IIASA (International Institute for Applied Systems Analysis) und
orientiert sich an den Vorgaben der EU-Richtlinie Gber nationale Emissionshdchst-
mengen fir bestimmte Luftschadstoffe vom 23.10.2001 (2001/81/EG — NEC-Richt-
linie), die in Deutschland fir NOx eine Emissionshéchstmenge von 1.051 kt/a ab
2010 vorsieht. Das nationale Programm zur Einhaltung der NEC-Richtlinie umfasst
hinsichtlich NOx eine Reihe von Punkten, die bei der Emissionsprojektion bertick-

sichtigt werden.
4.1.2 Regionale Quellen

Flr die detaillierte Betrachtung der regionalen Quellen wird ebenfalls das Emissi-

onskataster Luft des LANUV, wie unter Kap. 3.2 beschrieben, verwendet.

35
36
37

Vgl. Anlage 11.3 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

Vgl. Anlage 11.3 — Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen

Vestreng, V.; Klein, H.: Emission data reported to UNECE/EMEP. Quality assurance and trend analysis & presentation og
WebDab. Emep MSC-W Status report; Emep/MSC-W Note 1/2002, 2002
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4.1.3 Lokale Quellen

StraBenverkehr

Die Daten der Stadt Grevenbroich werden dem Emissionskataster StraBenverkehr
2004 entnommen und auf das Jahr 2010 hoch gerechnet.

Im Luftreinhalteplangebiet Grevenbroich, wird insgesamt eine Jahresfahrleistung von
ca. 463 Mio. Fzkm/a (2010) erbracht werden.

Der héchste Anteil (ca. 86%) davon besteht aus PKW-Verkehr. Die schweren Nutz-
fahrzeuge >3,5t (LKW, Lastzlige, Sattelzlige und Busse) erbringen zusammen ca.
8 % der Jahresfahrleistung. Den Rest bilden die leichten Nutzfahrzeuge und Krader.

Mit nur rd. 7,6 % Jahresfahrleistung verursachen die schweren Nutzfahrzeuge ohne
Busse ca. 50 % der NOx- und etwa 38 % der PM10-Emissionen.

Die Verteilung der Jahresfahrleistungen, der NOx- sowie der PM10-Emissionen auf
die einzelnen Fahrzeuggruppen in 2010 ist in der folgenden Tab. 4.1.3/1 dargestellt.
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Jahresfahrleistung” NOy" PM10"
Fahrzeuggruppe [Mio. [ta] | [%] | [t/a]
[%] [%]
FZkm/a]

Pkw 399 86,2 97,3 | 37,0 | 13 51,4
Leichte Nutzfahrzeuge

17 3,7| 149 5,7 1,4 5,5
(INfz)
Busse 3 0,6 | 155 5,9 0,8 3,2
Krader 9 1,9 2,6 1 0,4 1,6
Schwere Nutzfahrzeuge

35 7,6 11325 | 50,4 | 9,7 | 383
ohne Busse (sNoB)
Kfz 463 100| 263 | 100 25 100

' Die Werte fiir das Luftreinhalteplangebiet sind aus dem Emissionskataster StraBenver-

kehr 2004 auf das Jahr 2010 hochgerechnet.

Tab. 4.1.3/1: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (Fzkm) pro Jahr sowie NOx- und PM10-
Emissionen im Luftreinhalteplangebiet Grevenbroich nach Fahrzeuggruppen,
(Prognose 2010)

Erganzend wird in Tab. 4.1.3/2 die Veranderung der Jahresfahrleistung von 2006
nach 2010 dargestellt.

Wahrend die Fahrleistung der PKW um 2,5 % zunimmt, wachsen die Fahrleistungen
der leichten Nutzfahrzeuge und der schweren Nutzfahrzeuge ohne Busse um rd.
4 %.

Mit diesen EingangsgrdéBen kénnen die Veranderungen der NOx- und PM10-
Emissionen des StraBenverkehrs im Untersuchungsgebiet fir das Jahr 2010 gegen-
Uber 2006 (Tab. 4.1.3/2) berechnet werden.
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Veranderung 2010 / 2006
Jahresfahr- NOXx PM10
Fahrzeuggruppe
leistung
[in %] [in %] [in %]
Pkw 25 - 254 -7,0
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 4.4 -223 -234
Busse 0,6 -23,5 -195
Krader 2,0 -6,8 -1,0
Schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse
(sNoB) 3,7 -32,0 -14,6
Kfz 2.7 -28,5 -11,4
Tab. 4.1.3/2: Veranderungen zwischen 2010 und 2006 der Jahresfahrleistung, der NOx- und

PM10-Gesamtemissionen des StraBenverkehrs im Luftreinhalteplangebiet Gre-
venbroich nach Fahrzeuggruppen

Die NOx-Emissionen verringern sich um ca. 28,5 %. Gleichzeitig fallen die PM10-

Emissionen des StraBenverkehrs um ca.11,4 %. Diese prognostizierten Rickgange -

trotz steigender Kfz-Fahrleistung um rd. 2,7 % - sind die Folge der immer weiter fort-

schreitenden Verbesserung der Motor- und Abgastechnologie. Bei den PM10 Emis-

sionen fallt die Reduktion geringer aus, weil der Anteil der Aufwirbelung und des Ab-

riebs von diesen Entwicklungen unberihrt bleibt und ausschlieBlich von der Fahrleis-

tung bestimmt wird.
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Schienenverkehr, Schiffsverkehr und Sonstiger Verkehre

Eine Hochrechnung auf das Jahr 2010 ist nicht durchflihrbar, da hierflr keine Daten
vorhanden sind. Jedoch werden die Emissionen des dieselbetriebenen Schienenver-
kehrs mit Umsetzung der Abgasgesetzgebung fir Triebfahrzeuge und der weiteren
Elektrifizierung der Bahn zurlickgehen. Die Einfihrung und Verscharfung von Ab-
gasgrenzwerten fir mobile Maschinen und Gerate wird auch in diesem Bereich zu
einer weiteren Reduktion der Luftschadstoffe fihren.

4.2 Erwartete Immissionswerte im Zieljahr

4.2.1 Erwartetes regionales Hintergrundniveau

Das regionale Hintergrundniveau fir 2010 wurde mit dem mesoskaligen Chemie-
Transport-Modell EURAD auf einem 5 x 5 km? Gitternetz prognostiziert®®. Es wurden
deutschlandweite Prognosen durchgeflhrt und der europaweite Ferntransport be-
racksichtigt.

Far das Umfeld von Grevenbroich wurde eine Reduktion der regionalen Hintergrund-
belastung fir NOx von ca. 7 pg/ms, fir NO, von ca. 3 ug/m? und far PM10 von ca. 3
Hg/m?3 berechnet. In Kombination mit den Messwerten fir 2006 wird damit das regio-
nale Hintergrundniveau fiir 2010 zu 27 pug/ms fir NOx zu 17 pug/ms fir NO, und zu 19
ug/ms fir PM10 abgeschatzt.

% Memmesheimer, M., E. Friese, H.J. Jakobs, C. Kessler, H. Feldmann, G. Piekorz und A. Ebel, 2006: Atlantis: Ausbreitungs-
rechnungen zur Ermittlung der Luftqualitat in NRW mit einem komplexen Aerosol-Chemie-Transport-Modell: Bewertung und
MaBnahmenplanung bis zum Jahr 2010. AbschluBbericht, im Auftrag des Landesumweltamtes NRW, Rheinisches Institut
fir Umweltforschung an der Universitat zu Koin.
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4.2.2 Erwartete Belastungen am Uberschreitungsort

Fir das Zieljahr 2010 wird die erwartete Belastung in Grevenbroich durch eine Kom-
bination der EURAD-Prognosen fir den regionalen Hintergrund und den in Kapitel
4.1 dargestellten, berechneten Anteilen der Verursachergruppen abgeschatzt. Fir
alle Ubrigen Quellgruppen, auBer dem regionalen Hintergrund, wurde angenommen,
dass sich der Immissionsbeitrag nicht verandern wird. Damit ist die Abschatzung e-

her konservativ.

Durch die Abnahme der regionalen Hintergrundbelastung werden fir das Jahr 2010
fir Feinstaub (PM10), NOx und NOz2 folgende Werte abgeschatzt:

Messstation GRGG VMGR
NO, PM10 NO, PM10

Verursacher

[hg/m3] | [pg/m3] | [pg/m?] | [pg/m3
Regionaler Hintergrund 27 19 27 19
Gesamtwerte 43 29 43 23
NO,-Gesamtwerte 26 — 26 —

Tab. 4.2.2/1: Far das Jahr 2010 abgeschatzte Werte der NOx- und PM10-Belastung

Es kann davon ausgegangen werden, dass im Jahr 2010 an beiden Stationen die
Grenzwerte fir die Jahresmittelwerte bei den Stickstoffoxiden und PM10 voraussicht-
lich nicht tGberschritten werden. Betrachtet man aber nur die Rechnung ist nicht aus-
zuschlieBen, dass an der Station GRGG die erlaubte Haufigkeit von PM10-
Tagesmittelwerten gréBer 50 ug/ms3 aufgrund des geringflgig zu hohen Jahresmittel-
wertes weiterhin nicht eingehalten wird. Die Messungen 2008 zeigen aber, dass die
durchgefihrten MaBnahmen im Tagebau zu einer weiteren Reduktion der Immissi-
onswerte flhren (siehe Fazit).

In den Abb. 4.2.2/1 bis Abb. 4.2.2/4 sind prozentual die flir das Jahr 2010 abge-
schatzten Anteile der verschiedenen Verursachergruppen sowie des regionalen Hin-
tergrundes an den Stickstoffoxid- und an den PM10-Immissionen in Grevenbroich
und Umgebung an den Orten der Messstationen GRGG und VMGR dargestellt.
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Der gréBte Beitrag zur Immissionsbelastung bei den Stickstoffoxiden wird wieder
durch den regionalen Hintergrund (mind. 62%) geleistet. An der Station GRGG folgt
als nachstes der Beitrag der Industrie (17%) und des Kfz-Verkehrs (9%), wogegen
an der Station VMGR der Beitrag des Verkehrs (20%) deutlich gréBer als der der In-
dustrie (5%) ist. Die Ubrigen Verursachergruppen wie Offroad und HUK tragen mit

3% - 8% zur lokalen Belastung bei den Stickstoffoxiden bei.

An beiden Stationen GRGG und VMGR wird der groBte Beitrag bei der PM10-
Belastung mit 67% bzw. 83% durch den regionalen Hintergrund geleistet. Der Beitrag
des Tagebaus und der sonstigen Quellen halt an diesen beiden Stationen mit 27%
bzw. 14% den zweitgroBten Anteil. Alle Gbrigen Verursachergruppen tragen bei
PM10 nicht signifikant zur lokalen Belastung bei.

GRGG NOx 2010

Industrie 17%

Kfz 9%

HuK 3%

reg. Hintergrund 63%
Offroad 8%

Schiene < 1%

Abb. 4.2.2/1: Abgeschatzter Stickstoffoxid-Immissionsbeitrag nach Quellgruppen in % am Ort
der Messstation GRGG flir das Zieljahr 2010
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VMGR NOx 2010

Industrie 5%

Kfz20%

HuK 6%

reg. Hintergrund 62%
Offroad 7%

Schiene < 1%

Abb. 4.2.2/2: Abgeschatzter Stickstoffoxid-Immissionsbeitrag nach Quellgruppen in % am Ort
der Messstation VMGR fiir das Zieljahr 2010
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GRGG PM10 2010

Kfz< 1% HuK < 1%

Industrie 5% Offroad 1%

Schiene < 1%

Tagebau + sonstige
Quellen 27%

regionaler Hintergrund
67%

Abb. 4.2.2/3: Abgeschatzter PM10-Immissionsbeitrag nach Quellgruppen in % am Ort der Mess-
station GRGG fiir das Zieljahr 2010
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YIMGR P10 2010

Kz 2%

Industrie < 1% Offroad 1%

Schiene < 1%

sonstige Quellen 14%

reg. Hintergrund 83 %

Abb. 4.2.2/4: Abgeschatzter PM10-Immissionsbeitrag nach Quellgruppen in % am Ort der Mess-
station VMGR fur das Zieljahr 2010
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Fazit:

Im Tagebau Garzweiler sind im Jahr 2007 weitere MaBnahmen zur Reduzierung der
Feinstaubbelastung ergriffen worden.

Vergleichbare MaBnahmen sind bereits im Tagebau Hambach durchgeflhrt worden,
und ein Vergleich der Messwerte vor und nach Einfihrung dieser MaBnahmen hat
eine Reduzierung von ca. 2 ug/me des Jahresmittelwertes fir PM10 ergeben.

Die vorlaufigen Messwerte 2008 an der Station GRGG belegen ebenfalls eine um ca.
2 pg/me reduzierte Zusatzbelastung gegentiber der Vergleichsmessstation VMGR.
Dies bedeutet, dass eine Einhaltung der PM10-Grenzwerte im Bereich der Station
GRGG sehr wahrscheinlich ist und daher keine weiteren MaBnahmen ergriffen wer-

den mussen.
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5 MaBnahmen der Luftreinhalteplanung

Bei der Aufstellung eines LRP hat die zustandige Behdérde die erforderlichen MaB-
nahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festzulegen (§ 47
Abs. 1 BImSchG). Nach § 47 Abs. 4 BImSchG sind die MaBnahmen entsprechend
des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaBig-
keit zu wahlen und gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Im-
missionsgrenzwerte oder in einem Untersuchungsgebiet im Sinne des § 44 Abs. 2
BImSchG zu sonstigen schadlichen Umwelteinwirkungen beitragen.

Zur ErfOllung der Ziele eines wirksamen Luftreinhalteplans sind den zustandigen Be-
zirksregierungen in zwei Bereichen hoheitlich durchsetzbare Instrumente an die
Hand gegeben: Dies sind zum Einen denkbare Anordnungen gegentber industriellen
Verursachern (§§ 17, 24 BImSchG) und zum Anderen ausflihrbare Verkehrsbe-
schrankungen (§ 40 Abs. 1 BImSchG i. V. m. der StraBenverkehrsordnung - StVO).

StraBenverkehrliche MaBnahmen

Zur Festlegung straBenverkehrlicher MaBnahmen in den LRP muss die Bezirksregie-
rung das Einvernehmen der 6rtlichen StraBenbau- bzw. StraBenverkehrsbehdérde
(Stadt) einholen (§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchQG). Eine Weigerung, das Einvernehmen zu
erteilen, kann ausschlieBlich aus fachlichen (straBenbau- bzw. straBenverkehrlichen)
Grianden erfolgen; gerne angefliihrte 6konomische Gesichtspunkte oder kommunal-
entwicklungspolitische Grinde sind hierbei unbeachtlich. SchlieBlich sind die 6rtli-
chen StraBenverkehrsbehérden zur Durchsetzung der MaBnahmen entsprechend

den Vorgaben des LRP verpflichtet.

Neben hoheitlich durchsetzbaren MaBnahmen kénnen weitere Mittel zur Luft-
qualitatsverbesserung eingesetzt werden. Die von nachgewiesener Luftschadstoffbe-
lastung betroffenen Kommunen sind damit allerdings nicht frei in ihrer Entscheidung,
ob sie schadstoffmindernde MaBnahmen ergreifen oder nicht.

Vielmehr sind sie im Rahmen ihrer kommunalen Méglichkeiten verpflichtet, alle ge-
eigneten MaBnahmen zu ergreifen, die zu einer Reduzierung der Luftschadstoffbe-
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lastung flhren, und zwar unabhangig von der Existenz eines Luftreinhalte- oder Akti-
onsplans. Unterlasst es die Kommune, dieser Verpflichtung nachzukommen, entsteht
fir betroffene Blrgerinnen und Blrger bei gesundheitsrelevanten Grenzwertiiber-
schreitungen ein gerichtlich durchsetzbarer Rechtsanspruch auf das Eingreifen der
Kommune. Sie muss dann unter mehreren rechtlich mdéglichen — geeigneten und
verhaltnismaBigen — MaBnahmen eine Auswahl treffen. Als verhaltnismaBige MaB-
nahme kommt hier beispielsweise eine Umleitung des LKW-Durchgangsverkehrs auf
der Grundlage des § 45 Abs. 1 Nr. 3i. V. m. Abs. 1b Nr. 5 StVO in Betracht. Dies hat
das Bundesverwaltungsgericht in seinem Urteil vom 27. September 2007>° festge-
stellt und damit eine unmittelbar einklagbare Rechtsposition fir die betroffene Bevol-
kerung geschaffen.

Der Europaische Gerichtshof (EuGH) hat in seinem neuesten Urteil®® die Rechts-
position Einzelner dahingehend erweitert, dass diese im Falle der Gefahr einer Uber-
schreitung der Grenzwerte die Erstellung eines Aktionsplans erwirken kénnen.

Industrielle MaBnahmen

FUr die Bekdmpfung von Luftschadstoffen industriellen Ursprungs kénnen die ver-
antwortlichen Behérden Anordnungen nach zwei Rechtsvorschriften treffen: § 17
BImSchG betrifft die genehmigungsbedurftigen und § 24 BImSchG die nicht geneh-
migungsbedurftigen Anlagen. Zur Begriindung der Anordnungen kann zum Einen auf
die 22. BImSchV und zum Anderen auf das Rechtsbliindel aus der Technischen An-
leitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) sowie der Verordnung Uber GroBfeuerungs-
und Gasturbinenanlagen (13. BImSchV) und der Verordnung Uber die Verbrennung

und Mitverbrennung von Abfallen (17. BImSchV) zurlickgegriffen werden.

% BVerwG 7 C 36.07 — Urteil vom 27. September 2007
4 EuGH C-237/07 — Urteil vom 25. Juli 2008
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Die 22. BImSchV verfolgt den sogenannten ,Schutzgutbezug” (Schutz der Gesund-
heit). Im Rahmen der VerhaltnismaBigkeitsprifung von Belangen Betroffener sollen
mit geeigneten Mitteln die Schadstoffeinwirkungen (Immissionen) auf die Wohnbe-
vblkerung gemindert werden. Die Verordnung bindet ausschlieBlich die zur Handlung
verpflichteten Behérden. Eine unmittelbare Wirkung fur die Anlagenbetreiber entfaltet
sie nicht. Damit die Behérden MaBnahmen gegen einen Betreiber aufgrund dieser
Vorschrift treffen kdnnen, missen sie den Nachweis erbringen, dass die konkrete
Anlage einen relevanten Beitrag zu den belastenden Schadstoffimmissionen leistet.

Wird eine Anordnung nach § 17 BImSchG durch die Regelungen der TA Luft bzw.
der 13. oder 17. BImSchV begriindet (insbesondere hier: Altanlagensanierung), so
wird damit ein ,anlagenbezogener Ansatz verfolgt. Die Anordnung richtet sich spe-
ziell gegen die industriell austretenden Luftschadstoffe (Emissionen), die bereits un-
mittelbar in der Anlage zurlickgehalten oder vermindert werden sollen. Sowohl TA
Luft als auch die 13. und 17. BImSchV sind letztlich allgemeinverbindlich. Diese Re-
gelungen verpflichten die Betreiber, ihre Anlagen nach dem fortschrittlichsten und
neuesten Stand der Luftreinhaltetechnik auszuristen.

Mit der Novellierung der TA Luft im Jahre 2002 wurden die Emissionsanforderungen
fir nahezu alle genehmigungsbedurftigen Industrieanlagen verschérft. Speziell fr
GroBfeuerungsanlagen (z. B. Kraftwerke) und Abfallverbrennungsanlagen wurden in

der 13. bzw. der 17. BImSchV noch anspruchsvollere Grenzwerte festgelegt.

Formale Rahmenbedingungen

Die nachstehend festgelegten MaBnahmen zur Verminderung der Luftschadstoffe im
Luftreinhalteplangebiet haben - dem Verursacherprinzip folgend — industriellen Cha-
rakter. Verkehrliche MaBnahmen sind zur Zeit noch nicht vorgesehen. Auch dartber
hinaus gehende nichtindustrielle und nichtverkehrliche MaBnahmen wurden noch
nicht in den Plan eingebunden.

Nicht ausgeschlossen ist jedoch, dass im Bedarfsfall weitere einschraénkende MaB-
nahmen folgen kénnen. Ein Luftreinhalteplan ist kein statischer Plan, sondern dyna-
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misch und kann jederzeit bei aktualisierter Erkenntnislage fortgeschrieben und ange-

passt werden.

Alle an der Planerstellung Beteiligten haben ausdriicklich ihr Bestreben betont, sich
weiterhin gemeinsam Uber die Festlegungen dieses LRP hinaus, um die Verbesse-
rung der Luftqualitat und damit des Gesundheitsschutzes der Bevdlkerung in der Re-

gion einzusetzen.
Einfluss der Meteorologie

Die Umsetzung der MaBnahmen zur Verminderung der Luftschadstoffbelastung und
ihre Auswirkungen auf die Luftqualitat wird kontinuierlich durch das LANUV begleitet
(Monitoring*'). Auf der Grundlage der lokalen Messungen und Modellrechnungen
wird regelmaBig eine Wirkungsanalyse erstellt, die als Basis flr zeitnahe Handlungs-
empfehlungen der Bezirksregierung genutzt wird.

Die groBraumige Wetterlage bestimmt grundsatzlich die Ausbreitungsbedingungen
von Luftschadstoffen, die durch die meteorologischen Parameter Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Schichtungszustand der Atmosphare (labil, neutral, stabil) und
Niederschlag beeinflusst werden. Angesichts des erheblichen Einflusses der Meteo-
rologie auf die Messergebnisse, kdnnen wissenschaftlich seriése Aussagen zur Wir-
kung von MaBnahmen friihestens nach einem Kalenderjahr getroffen werden. Aus
diesem Grunde kann auf die Betrachtung der Messwerte eines Jahres nicht verzich-

tet werden.

*'" Vgl. Anlage 11.2 — Glossar
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Wie bedeutend der meteorologische Einfluss fir die Luftqualitat ist, zeigt sich beson-
ders deutlich anhand der Wetterlage zwischen Mitte Januar und Mitte Februar 2006.
Auf Grund einer langandauernden austauscharmen Wetterphase (,Inversionswetter-
lage®) waren mit einer Ausnahme bei allen Messstellen des LANUV, selbst an den
sogenannten ,Hintergrundstationen®, Uberschreitungen der zulassigen Grenzwerte
zu verzeichnen. Inversionswetterlagen sind typischerweise eher in den Wintermona-
ten zu erwarten. Dies schlieB3t allerdings nicht aus, dass es auch in der Ubrigen Zeit
des Jahres vereinzelt zu kurzen Uberschreitungsphasen kommen kann.

Alle aktuellen Erkenntnisse die zur Notwendigkeit der Anpassung dieses MaBnah-
mekataloges flhren, werden auch zukunftig kurzfristig durch die Beteiligten der Pro-

jektgruppe diskutiert, beschlossen und umgesetzt.
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5.1 MaBnahmen

Aus dem Aktionsplan ibernommene und auf Dauer fortzufiihrende MaBnah-
men

5.1.1 Technische MaBnahmen

M1 Nasse Gurtreinigung

Die Bandanlagen im Bandsammelpunkt und am Kohlebunker des Tagebau Garzwei-

ler werden mit nassen Gurtreinigungsanlagen ausgertstet.

Nasse Gurtreinigung

Grobabstre ifer/

Wasserbediisung, h
Wasserabstreifer - gg———"" -~ "*”"

\ Quetschrolle

Feinabstreifer

Schwingrinne
Abb. 5.1.1/1: Funktionsweise der nassen Gurtreinigung
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Messungen der Bergischen Universitdt Wuppertal an einer Prototypanlage zufolge
lassen sich hiermit deutliche Reduzierungen des Feinstaubaustrages erzielen. An
der Quelle konnte wahrend des Versuchseinsatzes eine Absenkung der mittleren
Feinstaubkonzentration um ca. 57% nachgewiesen werden. Die Umrlstung der be-
stehenden Bandanlagen im Kohlebunker ist inzwischen abgeschlossen, alle Anlagen

sind in Betrieb genommen worden.
M2 Beregnung

Im Bereich der Férdergerate und im Bunker werden die Beregnereinrichtungen opti-

miert.

Abb. 5.1.1/2: Kohlebunker Abb. 5.1.1/3: Kohleférderweg

Durch den Einsatz optimierter Disenformen sind Reduzierungen der Feinstaubkon-
zentrationen von bis zu 38 % messtechnisch nachgewiesen. Aufbauend auf den Er-
fahrungen aus dem Tagebau Hambach wurde im Tagebau Garzweiler das Kohlefor-
dersystem im Kohlebunkerbereich entsprechend umgerustet.
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M3 Abdeckung der Kohleforderwege

Zur Verminderung der Grobstaubemissionen wurden Abdeckungen an den Kohlefér-

derwegen im Bereich der Bandibergaben installiert.

Abb. 5.1.1/4: Forderbandabdeckung

Durchgefiihrte Messungen lassen erkennen, dass diese MaBnahme ebenfalls geeig-

net ist, den Feinstaubaustrag zu reduzieren.
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M4 Fahrzeugreinigung

Durch die intensive Fahrzeugreinigung soll die Verschmutzungen der befestigten
StraBen innerhalb des Tagebaus durch Kfz verhindert werden. Die erforderlichen

Fahrzeugreinigungsanlagen wurden inzwischen installiert.

Abb. 5.1.1/5: Fahrzeugreinigungsanlage Abb. 5.1.1/6: Fahrzeugreinigungsanlage
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M5 Befeuchtung unbefestigter Fahrwege

Die unbefestigten Wege im Tagebau werden bei Bedarf planmaBig benasst, um den

Staubaustrag durch den Off-Road-Verkehr zu minimieren.

Abb. 5.1.1/7: Nassreinigung

Hierfir werden, aufbauend auf den Erfahrungen aus dem Tagebau Hambach, leis-

tungsfahige Fahrzeuge eingesetzt.
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M6 Reinigen befestigter Strecken

Im Bereich der befestigten Flachen im Tagebau ist ein intensiver Kehrmaschinenein-
satz erforderlich, um z. B. eine erneute Staubaufwirbelung des durch Immissions-
schutzmaBnahmen niedergeschlagenen Staubs zu verhindern. Fir die Reinigung der
befestigten Flachen wird daher eine neuartige Kehrmaschine mit Hochdruckreinigung
eingesetzt, die nachweislich weniger als 10 % einer herkdmmlichen Maschine emit-
tiert.

Abb. 5.1.1/8: StraBenreinigung
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5.1.2 Organisatorische MaBnahmen

M7 Schulungen des Personals

Unabdingbar fir das Gelingen technisch aufwandiger und kostenintensiver Staub-
minderungsmaBnahmen ist die Mitarbeit der Belegschaft und des im Betrieb einge-
setzten Fremdpersonals. Daher wurden entsprechende Schulungen mit konkretem
Bezug zu den StaubminderungsmaBnahmen durchgefihrt.

5.2 Abwagung der MaBnahmen

Die MaBnahmen, die in den LRP aufgenommen werden kénnen — unabhangig da-
von, ob sie hoheitlich durchsetzbar sind oder zusatzlich von weiteren Beteiligten ein-
gebracht werden — missen nach den gesetzlichen Vorgaben folgende Kriterien erful-

len:
Sie missen
1. zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen fihren,
2. entsprechend ihrem Anteil gegen den relevanten Verursacher gerichtet
und
3. insgesamt verhaltnismaRBig, also geeignet, erforderlich und angemessen
sein.
1. Dauerhafte Verminderung von Luftverunreinigungen

Im Gegensatz zu den in Aktionsplanen verwendeten SofortmaBnahmen, die zwar
sehr kurzfristig wirken, aber nicht unbedingt Nachhaltigkeit sichern, sind far den LRP
MaBnahmen auszuwahlen, die auf eine dauerhafte Absenkung der Luftbelastung
zielen. Grundséatzlich wird daher in den meisten Luftreinhalteplanen, deren Schwer-
punktbelastung typischerweise auf den StraBenverkehr zurlickzufiihren ist, von ei-
nem regionalen statt lokalen Ansatz ausgegangen.
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Denn der groBflachige Ansatz begrenzt in diesen Féllen nahezu automatisch jegliche
Alternativmdglichkeit zur Luftverunreinigung, weil in ganzen Gebieten Beschrankun-
gen, z. B. Verkehrsverbotszonen, gelten. Ein ,Umfahren® dieser Zonen verliert dabei
immer mehr an Sinn, je gréBer sie ausgewiesen sind. Damit wird keine Verlagerung
der Luftschadstoffbelastung, sondern ihre insgesamt flachige Reduzierung initiiert,

die deshalb eine dauerhafte Wirkung entfaltet.

Fir den Luftreinhalteplan Grevenbroich kann sich die Plan aufstellende Behérde auf
lokal angesetzte MaBnahmen beschranken, die dennoch eine kontinuierlich sinkende
Belastung bewirken. Denn die Ansatzpunkte flir zielgerichtete Minderungspotenziale
lassen sich in diesem speziellen Fall raumlich recht klar abgrenzen. Die Belastung
tritt lokal auf und ihre Bekdmpfung erreicht ihren gréBtmaoglichen Effekt schon mit
einer relativ lokal orientierten Minderungsstrategie. Wirden dartber hinaus gehende
Beschrankungen, beispielsweise im StraBenverkehr, verhangt werden, bestiinde die
Gefahr, dass diese MaBnahmen unverhéltnismaBig und damit rechtswidrig sein

kdénnten.

Durch die gewahlten MinderungsmaBnahmen wird Jahr um Jahr eine kontinuierliche
Luftqualitatsverbesserung und damit eine dauerhafte Verminderung von Luftverun-

reinigungen erreicht.
2. Relevante Verursacher

Die Ermittlungen des LANUV zeigen in nahezu allen Féllen ganz deutlich, dass den
gréBten Anteil am ,Immissionskuchen® der sogenannte ,regionale Hintergrund® ein-
nimmt. Dabei handelt es sich um eine in ihrer genauen Zusammensetzung nicht ein-
deutig bestimmbare Mischung von unterschiedlichen Verursachern. Typischerweise
sind dies Einflisse, die Uber groBe Entfernungen durch meteorologische Faktoren
entstehen und die — das ist entscheidend — nicht unmittelbar durch gezielte MaB-

nahmen bekampft werden kdénnen (z. B. Teile des ,Sahara-Sandes").

Aber auch die bekannten Schadstoffquellen Industrie und Verkehr geben einen nicht
messbaren Teil ihrer Emissionen in den regionalen Hintergrund ab, der letztlich zu

einem nicht ndher analysierbaren Gemisch wird.
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Dieses Phanomen wird im Rahmen von verkehrlich begriindeten Luftreinhalteplanen
durch MaBnahmen mit regionalem Charakter mit behandelt. Erreicht wird damit eine
mittelbare Verbesserung des regionalen Hintergrunds. Hier eignen sich naturgeman
wieder flachig ausgelegte MaBnahmen (z. B. Verkehrsverbotszonen) am besten, um
die ebenfalls flachig wirkende Hintergrundbelastung verringern zu kdnnen. Selbst
kleine Erfolge auf der Ebene des regionalen Hintergrunds sind von groBer Bedeu-

tung, denn sie senken den dauerhaften Grundbelastungslevel fir eine ganze Region.

Aber auch im Hinblick auf die Verursacherrelevanz kann der Anteil des regionalen
Hintergrunds an der Gesamtschadstoffbelastung gezielte MaBnahmen zur Verkehrs-
beschrankung im Raum Grevenbroich nicht rechtfertigen. Wiederum ware eine solch
belastende MaBnahme, wie beispielsweise die Einrichtung einer Umweltzone, aus
Grunden der VerhaltnismaBigkeit nicht zu vertreten. Denn fur den Luftreinhalteplan
Grevenbroich lassen sich die gewlinschten Erfolge schon durch ausgewahlte Aktio-
nen erreichen. Die Belastung der Allgemeinheit mit dem Ziel einer mittelbaren
Schadstoffminderung im regionalen Hintergrund ist in diesem Fall nicht zu rechtferti-

gen.

Neben dem Schwerpunkt des Braunkohletagebaus sind auch Ansatzpunkte beim
Verkehr, in der Landwirtschaft und beim individuellen Hausbrand der Privathaushalte
zu erkennen. Der Anteil dieser Immissionen tragt allerdings nicht so signifikant zur
Gesamtbelastung bei, dass eine Einbeziehung dieser Verursachergruppen unter
dem Gesichtspunkt der Verursachergerechtigkeit méglich ware. Daher waren die
gewahlten MaBnahmen an der zur unmitteloaren Bekdmpfung geeigneten Quelle der
PM10-Belastung auszurichten.
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3. Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit

Die hier getroffenen MaBnahmen zur Luftreinhalteplanung unterliegen schlieBlich
auch dem Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit, auch ,VerhaltnismaBigkeitsprinzip*
oder ,UbermaBverbot* genannt. Die MaBnahmen sind dabei zum Einen in ihrer Ge-
samtheit, also als MaBnahmenblndel zu beurteilen, zum Anderen aber auch in ihrer
Wirkung gegeneinander abzuwagen. Je nach Intensitat des Eingriffs in bestehende
Rechte ist es angezeigt, auch zu einzelnen MaBnahmen insbesondere deren Ange-

messenheit besonders zu begriinden.

Eingreifende MaBnahmen erfordern immer eine gesetzliche Grundlage (,Vorbehalt
des Gesetzes®). Die in einem Luftreinhalteplan festgelegten MaBnahmen, die Eingrif-
fe in die Rechte Betroffener darstellen, stiitzen sich auf die §§ 47 und 48 a BImSchG
und von diesen ausgehend zunadchst auf die §§ 17, 24 und 40 BImSchG, dazu auf
die 22. und die 35. BImSchV, fir verkehrliche Beschrankungen auch auf § 45
StVO*2. Zwar unterliegen diese Rechtsvorschriften selbst ebenfalls den Schranken
des VerhaltnismaBigkeitsprinzips; deren RechtmaBigkeit ist jedoch allgemein nicht

anzuzweifeln und bedarf keiner weitergehenden Erlauterung oder Begriindung.

Das VerhaltnisméaBigkeitsprinzip fordert zum Schutz vor GbermaBigem Eingriff des
Staates, dass die gewahlten MaBnahmen

- geeignet,

- erforderlich und

- verhédltnismaBig im engeren Sinn, also zumutbar bzw. angemessen

sind.

Geeignet sind die MaBnahmen, wenn sie zweckorientiert, also dem Erreichen des
angestrebten Ziels dienen und mit ihm in direktem Zusammenhang stehen.

“2 Vgl. Anlage 11.3 — Abkiirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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Die fur den LRP Grevenbroich ausgewahlten MaBnahmen stehen allesamt in direk-
tem Zusammenhang mit der Verbesserung der Luftqualitat im Belastungsgebiet. lhr
Ansatz ist auf technische und organisatorische Verbesserungen im industriellen Be-
reich gesetzt, die Zielrichtung ist auf die Reduzierung der Emission von Feinstaub
oder deren Aufwirbelung gerichtet. Sie sind somit geeignet i. S. d. VerhéltnismaBig-

keitsprinzips.

Erforderlich ist eine MaBnahme dann, wenn kein milderes und geeignetes Mittel zur
Verfugung steht. Fir den LRP Grevenbroich wurde ein Bindel geeigneter MaBnah-
men ,geschnirt”. Die MaBnahmen sind nur in ihrer Gesamtheit geeignet, den ange-
strebten Zweck, namlich die dauerhafte Senkung der Luftschadstoffbelastung unter
die gesetzlichen Grenzwerte, zu erreichen. Die Uber die Messstelle des LANUV er-
mittelte Belastungssituation ist so gravierend, dass eine Abwéagung innerhalb der
Gruppe der geeigneten Mittel nicht zielfihrend ist. Wirden im Zuge einer derartigen
Abwagung einzelne MaBnahmen wegen der gréBeren Milde anderer Mittel aus dem
MaBnahmenbiindel gestrichen, ware damit der Zweck des Plans geféhrdet. Denn
das angestrebte Ziel kann in Kenntnis der aktuellen Belastungssituation nur erreicht
werden, wenn alle aufgefihrten MaBnahmen gemeinsam wirken kdnnen. Weiteres
Potenzial milderer Natur, die den Effekt der gewéahlten MaBnahmen kompensieren
kdénnten, ist nicht verfigbar. Insofern hat sich die interne Abwagung der Mittel hin-
sichtlich ihrer Erforderlichkeit auf ein Minimum zu reduzieren. Damit sind die im Plan
festgelegten MaBnahmen auch als erforderlich i. S. d. Grundsatzes der Verhaltnis-

maBigkeit einzustufen.

Die geeigneten und erforderlichen MaBnahmen des LRP Grevenbroich missen
schlieBlich auch verhaltnismaBig im engeren Sinn sein, d. h., die durch die rechtsein-
greifenden Mittel hervorgerufenen Belastungen durfen nicht deutlich auBer Verhaltnis

zu den erwarteten Erfolgen stehen.
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Sie missen vor diesem Hintergrund fur die Betroffenen zumutbar und angemessen
sein. Der LRP Grevenbroich enthalt MaBnahmen, die auf die Verminderung von
Feinstaubemissionen bzw. Aufwirbelung von Feinstaub im Braunkohlentagebauge-
biet gerichtet sind. Die MaBnahmen wurden allerdings nicht auf der Grundlage der
erwahnten Rechtsvorschriften des BImSchG festgelegt; vielmehr wurden sie in einem
Sonderbetriebsplan ,MaBnahmen zur Feinstaubminderung“ vom 27.02.2007 zuge-
lassen und fur den Unternehmer verbindlich gemacht. Die Umsetzung der MaBnah-
men wurde zum 15.03.2008 festgestellt.

Die zustandigen Behdrden sind durch Gesetz verpflichtet, die zum Gesundheits-
schutz notwendigen MaBnahmen zu ergreifen, um die Ursache der Gesundheitsge-
fahrdung nachhaltig zu bek&dmpfen. Eines hoheitlichen Eingreifens der Bezirksregie-
rung auf der Grundlage des BImSchG bedurfte es beim LRP Grevenbroich jedoch
wegen des verbindlich gemachten Sonderbetriebsplanes ,MaBnahmen zur Fein-
staubminderung“ vom 27.02.2007 nicht. Da die verbindlich gemachten MaBnahmen
— wie festgestellt — vom Betreiber der Anlage umgesetzt wurden, ertbrigt sich somit
eine weitergehende Prifung Uber die Zumutbarkeit und Angemessenheit der MaB-

nahmen flr den einzig Betroffenen.
5.3 Auswirkung der MaBnahmen auf die Larmbelastung

Larm der von StraBen, Schienenwegen, Flughafen und Industrie- und Gewerbe-
anlagen ausgeht, ist neben der Luftverschmutzung eines der vordringlichsten Um-
weltprobleme heute. Die Lebensqualitat von Stadten als Wohn- und Aufenthaltsort
und die Qualitat der stéadtischen Umwelt wird maBgeblich durch sie gepragt.

Larm wird von der Bevdlkerung als noch als belastender wahrgenommen als die

Verschmutzung der Luft.
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Das Européische Parlament hat die ,Richtlinie 2002/49/EG zur Bewertung und Be-
k&dmpfung von Umgebungslarm* (kurz: Umgebungslarmrichtlinie) am 18. Juli 2002 in
Kraft gesetzt. Sie ist der erste Schritt zu einer umfassenden rechtlichen Regelung der
Gerauschimmissionen in der Umwelt. Hiernach sind auch Aktionsplane, welche den
Aktions- und Luftreinhalteplanen nach § 47 BImSchG nahe kommen, unter Beteili-

gung der Offentlichkeit auf Basis strategischer Larmkarten zu erstellen.

In vielen Féllen haben Larm und Luftverunreinigungen die gleichen Ursachen und
kénnen auch mit den gleichen MaBnahmen bekampft werden.

Nach einem Erlass des Umweltministeriums NRW (MUNLV) sollen MaBnahmen zur
Verbesserung der Luftqualitat auch die Auswirkungen auf den Larm im Sinne einer
qualitativen Betrachtung berilcksichtigen. Dabei ist zu beachten, dass die Verbesse-
rung der Luftqualitat nicht mit einer Verschlechterung des Larmschutzes einhergeht.
Die Larmsituation wird nach einer qualitativen Abschatzung der beschriebenen MaB-
nahmen im LRP nicht im negativen Sinne beeinflusst. Vielmehr enthalten sie viele
Details, die eine L&rmminderung am Ort des Geschehens bewirken. Damit geht letzt-
lich auch eine Verbesserung der Larmsituation am HotSpot und voraussichtlich auch
im Wohnumfeld nahe des Betriebes einher.

5.4 Zeitplan

Das gesetzlich geforderte Beteiligungsverfahren der Offentlichkeit fir den LRP Gre-
venbroich wurde auf der Grundlage des § 47 Abs.5 und 5a BImSchG im nachfolgend

genannten Zeitraum durchgefihrt:

29.01.2009 Erscheinen des Amtsblatts der Bezirksregierung DUsseldorf mit
der Ankiindigung des Beginns der Offentlichkeitsbeteiligung
zum 01.02.2009.

01.02.2009
bis
28.02.2009 Beginn und Ende der &éffentlichen Auslegung des Planentwurfs.
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16.03.2009 Ende der Frist zur Einreichung von Stellungnahmen, Einwen-

dungen, Anregungen.

Der Entwurf lag bei der Stadt Grevenbroich sowie in den Bezirksregierungen Dissel-
dorf und Kéln zu den Ublichen Dienstzeiten zur Einsichtnahme aus. Zudem war der

Entwurf auf den Homepages der beiden Bezirksregierungen abrufbar sein.
Die eingegangenen Stellungnahmen wurden geprift und bewertet:

Die Ausfihrungen der Einwender bezogen sich im Wesentlichen auf weitergehende
technische und organisatorische MaBnahmen im Tagebaubetrieb Garzweiler. Neben
Interessenverbanden gaben auch Einzelpersonen ihre Stellungnahme ab.

Alle Stellungnahmen wurden abschlieBend mit den zusténdigen Stellen abgestimmt.
Soweit Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung beriicksichtigt werden konn-
ten, sind diese in den Plan eingearbeitet worden.

5.5 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Vollzugskontrolle und einer Wirkungs-
kontrolle zusammen. Mit einer periodisch durchgeflhrten Erfolgskontrolle soll Gber-
pruft werden, ob die vom Partner in eigener Verantwortung umzusetzenden MaB-
nahmen tatsachlich realisiert (= Vollzugkontrolle) und inwieweit die angestrebten Zie-

le erreicht worden sind (= Wirkungskontrolle).
Vollzugskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der MaBnahmen auf der Vollzugsebene

bedingt eine periodische Uberpriifung des Umsetzungs- und Vollzugsstandes. Da

sich die Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren bei der Umsetzung von MaB-

nahmen verandern kdnnen, ist im Rahmen der maBnahmenorientierten Wirkungs-

kontrolle die Mdglichkeit von flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies kann bei-

spielsweise eine Intensivierung der Anstrengungen, eine Anderung des Um-
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setzungszeitplans oder auch der Verzicht auf die Weiterflihrung einer MaBnahme
bedeuten. Wesentlich ist dabei, dass die Erkenntnisse der wirkungsorientierten Er-
folgskontrolle méglichst rasch und vollstandig fir eine Neubeurteilung des Hand-

lungsbedarfs in den verschiedenen Aktionsfeldern zur Verfigung stehen.

Die Bezirksregierung Dusseldorf wird den Luftreinhalteplan erforderlichenfalls im
Einvernehmen mit der Bezirksregierung Kéln und unter Beteiligung der Bezirksregie-
rung Arnsberg, der Stadt Grevenbroich sowie der RWE Power AG fortschreiben.

Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Immissionen stellt die wesentliche
Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der PM10-Reduzierungen zu Uberprifen.
Damit ist es mdglich, den Erfolg der getroffenen MaBnahmen zu kontrollieren und

gegebenenfalls die MaBnahmen anzupassen.

Die Wirkungskontrolle besteht somit hauptsachlich darin, dass die Auswirkungen der
verschiedenen MaBnahmen auf die Luftqualitat laufend beachtet werden. Hierzu wird
das LANUV die Messungen weiter durchfiihren und begleitende Berechnungen

durchfiihren.
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6 Prognose der Belastung unter Berucksichti-
gung der geplanten MaBnahmen der Luftrein-
halteplanung

Im Tagebau Garzweiler wurden bereits seit dem Jahr 2007 MaBnahmen zur Redu-
zierung der Feinstaubbelastung ergriffen. Sie orientierten sich an vergleichbaren
MaBnahmen im Tagebau Hambach. Dort hatte ein Vergleich der Messwerte vor und
nach Einflihrung dieser MaBnahmen eine Reduzierung der Feinstaubbelastung von
ca. 2 ug/me des Jahresmittelwertes fur PM10 ergeben. Bezogen auf den Jahresmit-
telwert stellt dies eine sehr erhebliche Senkung des Belastungspotenzials dar, die
damit auch Auswirkung auf die Anzahl der Tagesmittelwertliberschreitungen mit sich
bringt (vgl. Abb. 6.1).

Auf Grund der vorlaufigen Messwerte 2008 an der Grevenbroicher Messstation
GRGG kann auch dort von einer um ca. 2 ug/m?3 reduzierten Zusatzbelastung ge-
genlber der Vergleichsmessstation VMGR ausgegangen werden.

Die realistische Prognose flir das Jahr 2010 muss daher erganzend zu dem in Nr.
4.2.2 dargestellten Szenario davon ausgehen, dass sich neben dem regionalen Hin-
tergrund auch die Immissionen auf Grund des Tagebaus reduzieren. Unter Berlick-
sichtigung des bisher erkannten Reduktionspotenzials und nach Bestatigung dieser
Tendenz auf Grund der vorlaufigen Messergebnisse flr das Jahr 2008 ergabe sich
damit eine erwartete PM10-Gesamtbelastung am Uberschreitungsort von 27 ug/m?3
(vgl. hierzu Tab. 4.2.2/1). Ebenso ist damit der Anteil des Tagebaus und der sonsti-
gen Quellen an der Station GRGG mit 22 % zu veranschlagen (s. nachstehende
Abb. 6/1).
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Abb.: 6.1 Prognostizierter PM10-Immissionsbeitrag 2010 nach Quellgruppen in % am Ort der

Messstation GRGG

Dies bedeutet flr das Plangebiet Grevenbroich, dass eine Einhaltung der PM10-

Grenzwerte im Bereich der Station GRGG sehr wahrscheinlich ist und daher keine

weiteren MaBnahmen ergriffen werden missen.
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7  Moglichkeiten zur weiteren Verbesserung der
Luftqualitat

FUr eine langfristig erfolgreiche und nachhaltige Luftqualitatsstrategie sind Regelun-
gen auf europaischer und nationaler Ebene erforderlich, die zu einer wirkungsvollen
Minderung der Hintergrundbelastung fihren.

Im Hinblick auf die weiterhin zu hohen Luftschadstoffwerte hat die EU-Kommission
eine "Thematische Strategie zur Luftreinhaltung" erarbeitet, die im 6. Umwelt-
Aktionsprogramm als langfristige, integrierte Strategie fir die gesamte Luftreinhalte-
politik angekiindigt worden war. Mit dieser Strategie werden Umweltziele fur das Jahr
2020 vorgeschlagen. Ziel ist es, die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub
und Ozon, den Anteil von Ubersauerten Waldflachen sowie von Flachen mit Uber-
héhtem Schadstoffeintrag weiter zu vermindern.

Zur Umsetzung der Strategie sind u. a. folgende neue MaBnahmen zur Verminde-
rung der Luftschadstoffemissionen erforderlich:

1. Verscharfung der Richtlinie Gber Nationale Emissionshéchstmengen
(NEC)

Die EU hat mit der Richtlinie 2001/81/EG vom 23.10.2001 (NEC-Richtlinie) nationale
Emissionshéchstmengen fir die Luftschadstoffe Schwefeldioxid (SO.), Stickstoffoxi-
de (NOx), Ammoniak (NH3) und fliichtige organische Verbindungen (ohne Methan,
NMVOC) festgelegt, die nach dem Jahre 2010 nicht mehr Uberschritten werden dir-
fen. Auch wenn die Richtlinie vorwiegend mit dem Ziel der Verminderung der
Eutrophierung®®, Versauerung und der Bildung bodennahen Ozons gestartet ist, leis-
tet sie auch einen wichtigen Beitrag im Rahmen der Luftreinhalteplanung (NOx als

Immissionsgrenzwert und SO, sowie NH3 als Feinstaubvorlaufersubstanzen).

“ Vgl. Anlage 11.2 — Glossar
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Da die Hintergrundbelastung fir PM10 aber weiterhin eine groBe Rolle spielt, ist es
erforderlich, dass die nationalen Emissionshéchstgrenzen der NEC-Richtlinie weiter

verscharft werden.
2. Neue Abgasstandards fur Pkw und Lkw

Ein weiterer wichtiger Schritt der Luftreinhaltung auf européischer Ebene ist die Ver-
scharfung der Abgasgesetzgebung fir Kraftfahrzeuge. Die schnelle Einfiihrung von
EURO 5 und EURO 6 fur PKW und leichte Nutzfahrzeuge sowie EURO VI fir schwe-

re Nutzfahrzeuge muss umgehend um- und durchgesetzt werden.

Die EU-weite Verscharfung der Abgasgrenzwerte und der damit verfolgte Quellenan-
satz ist eine notwendige und sinnvolle Ergdnzung zu den nationalen Anstrengungen

der Luftreinhalteplanung.
3. Weitere Begrenzung der Ammoniak-Emissionen aus der Landwirtschaft

Ammoniak ist eine Vorlaufersubstanz zur Bildung sekundarer Partikel. Da die Emissio-
nen aus der Landwirtschaft (immissionsseitig) zur Feinstaubhintergrundbelastung bei-

tragen, missen auch hier die Emissionen weiter begrenzt werden.

Die mit der NEC-Richtlinie der EU festgeschriebenen nationalen Emissionshéchst-
mengen fir Ammoniak haben letztlich zu dem MaBnahmenprogramm der Bundesre-
gierung ,Senkung der Ammoniak-Emissionen aus der Landwirtschaft" gefiihrt. Das
Ammoniak-Minderungsprogramm ist nun konsequent umzusetzen. Hierbei missen
Initiativen zur Emissionsminderung bei der Tierhaltung und speziell bei der Gille-
ausbringung verstarkt geférdert und gefordert werden.
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4, Begrenzung der Emissionen des Binnenschiffsverkehrs

Insbesondere in Stadten, die an wichtigen VerkehrswasserstraBen liegen, hat die
Belastung durch Emissionen der Schifffahrt eine groBe Bedeutung. Hat die EU in
2006 bereits Grenzwerte fir die Emissionen von Partikeln aus Binnenschiffsmotoren
eingefahrt, gilt es jetzt diese Grenzwerte weiter zu verscharfen, so dass auch hier der
Einsatz von Partikelfitern notwendig wird. Da die genannten Emissionsbe-
grenzungen jedoch nur fir neue Binnenschiffe gelten, muss sich die EU die Frage
stellen, was mit den bereits in Betrieb befindlichen Binnenschiffen hinsichtlich der
Emissionen geschehen soll. Da bei Binnenschiffen und Binnenschiffsmotoren mit
einer Lebensdauer von z.T. weit Gber 30 Jahren gerechnet werden muss, reicht die
Einflhrung von Emissionsgrenzwerten nur fir neue Schiffe und Schiffsmotoren allei-
ne nicht aus. Die EU sollte den Geltungsbereich der Emissionsgrenzwerte auf die

bestehenden Schiffe und Schiffsmotoren ausdehnen.

Auf Bundes- und Landesebene werden weitere nachfolgende MaBnahmen als not-

wendige und sinnvolle Unterstitzung im Rahmen der Luftreinhaltung empfohlen:
5. Weitere Verminderung der Emissionen aus Kleinfeuerungsanlagen

Die Begrenzung der Emissionen aus Feuerungsanlagen basiert auf dem Bundes-
Immissionsschutzrecht, und zwar u. a. far Kleinfeuerungsanlagen nach MaBgabe der
1. BImSchV.

Auf Bundesebene wird derzeit fir die 1. BImSchV eine Novellierung diskutiert, die
eine Verscharfung der Emissionsgrenzwerte sowie eine Anpassung an den Stand
der Luftreinhaltetechnik zum Ziel hat. Dies ist notwendig, wenn man die vom Um-
weltbundesamt erhobenen Daten Uber Feinstaubemissionen (Stand 12.03.2007) der
Holzfeuerungsanlagen von etwa 24 ki/a mit den motorbedingten Emissionen des
StraBenverkehrs von 20,8 ki/a vergleicht. Schon alleine aus diesem Grundsatz des
Verursacherprinzips und der VerhaltnismaBigkeit sind bei den Kleinfeuerungs-
anlagen die gleichen Anstrengungen zur Emissionsreduzierung erforderlich wie beim

StraBenverkehr.
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Im Rahmen der Luftreinhalteplanung hat sich herausgestellt, dass es sehr schwierig
ist, detaillierte Daten Uber den genauen Bestand der Kleinfeuerungsanlagen zu be-
kommen. Die erforderlichen Daten gehen Uber die Erfassung der Tatigkeiten der Be-
zirksschornsteinfeger in den Kehrbichern hinaus. Bendtigt werden detaillierte Anla-
gendaten.

FiOr die Erhebung der detaillierten Anlagendaten besteht aber keine Verpflichtung
und keine einheitliche Vorschrift. Bei der Novellierung der 1. BImSchV bzw. des
Schornsteinfegerwesens sollte daher eine solche Verpflichtung verbunden mit einem
jahrlichen Statistikbericht an die Uberwachungsbehérden unbedingt beriicksichtigt
werden. In der derzeitigen Struktur des Schornsteinfegerwesens erscheint die Da-
tenerhebung mit relativ geringem Aufwand mdglich und verhaltnismaBig. Problemati-
scher kénnte es dann werden, wenn das Schornsteinfegerwesen liberalisiert und far
Dritte (Handwerksbetriebe) gedffnet wird. Die Frage ist dann, ob all diese Daten Uber

die ganze Bandbreite der méglichen Zustandigkeiten noch verlasslich erhoben wer-

den kdnnen.
6. Regelungen zur Vermeidung von Maut-Ausweichverkehr
7. Verbesserung der Rahmenbedingungen und Konzepte zur Verlagerung

des Verkehrs und von Gitertransporten von der StraBe auf Schienen

und Wasserstra3en
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8 Zusammenfassung

Nach MaBgabe der EU-Rahmenrichtlinie (96/62/EG), des BImSchG sowie der Be-
stimmungen der 22. Verordnung zum BImSchG hat die Bezirksregierung Disseldorf
als zustandige Behdrde flr Grevenbroich den vorliegenden Luftreinhalteplan aufge-
stellt. Der Luftreinhalteplan Grevenbroich musste aufgestellt werden, weil der zulas-
sige Tagesmittelwert fir PM10 an mehr als 35 Tagen Uberschritten wurde. Dies ha-
ben die Immissionsmessungen des LANUV im Jahr 2006 ergeben.

Ab 2005 sind nach den o.g. EU-Vorgaben keine Toleranzmargen bei der Feinstaub-
belastung vorgesehen. Als Grenzwert fiir PM10 ist ein Jahresmittelwert von 40 pg/m?®
einzuhalten. Der Grenzwert von 50 ug/m® darf im Tagesmittel nur 35 Mal im Kalen-
derjahr Gberschritten werden. An der Messstelle Gustorf-Gindorf wurde fiir Feinstaub
PM10 zwar der zuldssige Jahresmittelwert mit 32 ug/ms eingehalten. Weil aber an 46
Tagen der erlaubte Tagesmittelwert Gberschritten wurde, mussten MaBnahmen ein-
geleitet und ein Aktionsplan aufstellt werden.

Der seinerzeit aufgestellte Aktionsplan wird nun in den langfristig wirkenden Luftrein-
halteplan Grevenbroich Uberfiihrt. Die darin festgelegten MaBnahmen werden dauer-
haft fortgesetzt und sichern die Einhaltung der gesetzlich zulassigen Grenzwerte fir
PM10 sowohl im Jahres- als auch im Tagesmittel. Die MaBnahmen des Luftreinhalt-
plans sind ausschlieBlich auf den Braunkohletagebau gerichtet, gewéahrleisten aber
als MaBnahmenbilndel die ausreichende Reduzierung der Feinstaubbelastung. Eine
unverhaltnismaBige Beeintrachtigung des Wirtschaftsstandortes in Grevenbroich

kann damit verhindert werden.

Gleichwohl werden Bezirksregierung Dusseldorf und LANUV regelmaBig Umsetzung
und Wirkung des LRP Grevenbroich Uberprifen. Sollten die festgelegten MaBnah-
men wider Erwarten nicht zu einer dauerhaften Unterschreitung der Grenzwerte aus-
reichen, muss der MaBnahmenkatalog in den nachsten Jahren fortgeschrieben wer-
den.
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9 Inkrafttreten / AuBBerkrafttreten

Der Luftreinhalteplan Grevenbroich tritt zum 01.04.2009 in Kraft. Gleichzeitig tritt der
unter erwahnte Aktionsplan Grevenbroich vom 15.10.2006 auBer Kraft.

Bei den nachstehenden Kontaktstellen (vgl. Nr. 10) kann er in gedruckter Fassung
angefordert werden. Er steht auBerdem allen Internetbesuchern auf der Homepage
der Bezirksregierung Dusseldorf (www.brd.nrw.de) zum direkten Download zur Ver-

flgung.
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10 Kontakistellen

Bezirksregierung Dusseldorf

Dezernat 53 Immissionsschutz

Cecilienallee 2

40474 Dusseldorf

= : +49(0)211 - 475-0

E-Mail : poststelle@brd.nrw.de oder luftreinhaltung@brd.nrw.de

Bezirksregierung Koln

ZeughausstraBe 2 - 10

50667 Koln
= : +49(0) 221 - 147-0
E-Mail : poststelle@bezreg-koeln.nrw.de

Stadt Grevenbroich

Am Markt 2

Zi. 206

41515 Grevenbroich

= : +49(0) 2181 — 608 — 405
E-Mail: klaus.gaehl@grevenbroich.de
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11 Anlagen

11.1  Kurzfassung des MaBnahmenkatalogs
11.2 Glossar

11.3  Abkilirzungen, Stoffe, Einheiten und MessgréBen
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Anlage 11.1:

i.d.F vom 01.04.2009

Kurzfassung des MaBnahmenkatalogs

Umsetzung im Sonderbetriebsplan ,MaBnahmen zur Fein-

staubminderung®, vom 27.02.2007

MaBnahme Kurzbeschreibung durchgefiihrt von
M 1 Nasse Gurtreinigung der Bandanlagen im Band- | RWE Power AG
sammelpunkt und am Kohlebunker
M 2 Beregnung der Férdergerate und im Kohlebunker | RWE Power AG
M3 Abdeckung der Kohleférderwege RWE Power AG
M4 Fahrzeugreinigung RWE Power AG
M5 Befeuchtung unbefestigter Fahrwege RWE Power AG
M6 Reinigung befestigter Flachen RWE Power AG
M7 Schulung der Belegschaft und des eingesetzten | RWE Power AG
Fremdpersonals
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Anlage 11.2:

Aktionsplane

Alarmschwelle

Analysator

Anlagen

anthropogen

Basisniveau

Beurteilung

i.d.F vom 01.04.2009

Glossar

sind gemaB § 47 Abs. 2 BImSchG von der zustandigen
Behdrde zu erstellen bei Uberschreitung einer Alarmschwelle
oder der Gefahr der Uberschreitung einer Alarmschwelle oder
bei der Gefahr der Uberschreitung von Immissionsgrenz-
werten ab 2005 bzw. 2010. Die hierin beschriebenen MaB-
nahmen sind kurzfristig zu ergreifen mit dem Ziel, die Gefahr
der Uberschreitung von Grenzwerten zu verringern oder
deren Dauer zu verkirzen.

ist einen Wert, bei dessen Uberschreitung bei kurzfristiger
Exposition eine Gefahr fir die menschliche Gesundheit
besteht und bei dem die Mitgliedstaaten der Europaischen
Union auf Grund der Luftqualitdtsrahmenrichtlinien
umgehend MaBnahmen ergreifen.

ist ein Messgerat zur Messung von Immissionskonzentratio-
nen in der Luft.

sind ortsfeste Einrichtungen wie Fabriken, Lagerhallen,
sonstige Geb&dude und andere mit dem Grund und Boden auf
Dauer fest verbundene Gegenstédnde. Ferner gehéren dazu
alle ortsveranderlichen technischen Einrichtungen wie
Maschinen, Gerate, Fahrzeuge und Grundstiicke ohne
besondere Einrichtungen, sofern dort Stoffe gelagert oder
Arbeiten durchgeflihrt werden, die Emissionen verursachen
kdénnen; ausgenommen sind jedoch offentliche
Verkehrswege.

bezeichnet alles vom Menschen Beeinflusste, Verursachte
oder Hergestellte.

ist die Schadstoffkonzentration, die in dem Jahr zu erwarten
ist, in dem der Grenzwert in Kraft tritt und auBer bereits
vereinbarten oder aufgrund bestehender Rechtsvorschriften
erforderlichen MaBnahmen keine weiteren MaBnahmen
ergriffen werden.

enthalt alle Verfahren zur Messung, Berechnung,
Vorhersage oder Schatzung der Schadstoffwerte in der Luft.
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CRT-Filter

Emissionen

Emissionserklarung

Emissionskataster

Emissionswerte

Emissionsdaten

Epidemiologische
Untersuchungen

i.d.F vom 01.04.2009
o
-

Continous Regenerating Trap. Modernes Abgasreinigungs-
system u.a. bei Autobussen, bestehend aus Oxydationskata-
lysatoren und Partikelfiltern, serienmaBig im Einsatz seit
Ende der neunziger Jahre.

sind Luftverunreinigungen, Gerdusche, Licht, Strahlen,
Waérme, Erschltterungen und ahnliche Erscheinungen, die
von einer Anlage (z. B. Kraftwerk, Mullverbrennungsanlage,
Hochofen) ausgehen oder von Produkten (z. B. Treibstoffe,
Kraftstoffzusatze) an die Umwelt abgegeben werden.

ist eine Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftiger
Anlagen gem. der 4.BImSchV Uber aktuelle Emissionsdaten
an die zustandige Uberwachungsbehdérde. Sie erfolgt im Vier-
jahresrhythmus.

ist die raumliche Erfassung bestimmter Schadstoffquellen
(Anlagen und Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthalt
Angaben Gber Art, Menge, raumliche und zeitliche Verteilung
und die Ausbreitungsbedingungen von Luftverunreinigungen.
Hierdurch wird sichergestellt, dass die fur die Luftverunreini-
gung bedeutsamen Stoffe erfasst werden. Regelungen hierzu
enthalt die 5. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz.

sind im Bereich der Luftreinhaltung in der TA Luft festgesetzt.
Dabei handelt es sich um Werte, deren Uberschreitung nach
dem Stand der Technik vermeidbar ist; sie dienen der
Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch dem
Stand der Technik entsprechende Emissionsbegrenzungen.
Von den Emissionsbegrenzungen kommen in der Praxis im
Wesentlichen in Frage: zulassige Massenkonzentrationen und
-stréme sowie zuldssige Emissionsgrade und einzuhaltende
Geruchsminderungsgrade.

sind Angaben Uber Art, Menge, rdumliche und zeitliche
Verteilung von Emissionen aus einer Anlage.

sind Untersuchungen der Faktoren, die zu Gesundheit und
Krankheit von Individuen und Populationen beitragen.
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EU- Baseline-
Szenario

EURAD

Eutrophierung

Exposition

Feinstaub

Gesamthintergrund

genehmigungs-
bedirftige
Anlagen

i.d.F vom 01.04.2009
o
-

Dieses Szenario beschreibt die Situation im Hinblick auf die
Menge von Schadstoffen, wie sie fur die Jahre 2000, 2010,
und 2020 unter der Annahme erwartet werden, dass keine
weiteren spezifischen MaBnahmen (ber die auf Gemein-
schaftsebene und in den Mitgliedsstaaten derzeit in Kraft o-
der in Vorbereitung befindlichen gesetzlichen, administrativen
und freiwilligen MaBnahmen hinaus getroffen werden.

ist das Europaisches Ausbreitungs- und Depositionsmodell
des Rheinischen Institutes fir Umweltforschung an der
Universitat zu Koéln.

ist die Uberlastung von Bache, Fliisse und Seen mit anorga-
nischen Na&hrstoffen, wie Phosphor und Stickstoffver-
bindungen.

ist das Ausgesetzisein von lebenden Organismen oder
Gegenstanden gegenltber Umwelteinflissen.

(Particulate Matter- PM) sind luftgetragene Partikel definierter
GréBe. Sie werden nur bedingt von den Schleimhduten in
Nase und Mund zurlickgehalten und kénnen je nach GréBe
bis in die Hauptbronchien oder Lungenblaschen vordringen
(vgl. auch PM10).

ist das Niveau, das sich bei Abwesenheit lokaler Quellen
ergibt (bei hohen Kaminen innerhalo von ca. 5 km, bei
niedrigen Quellen innerhalb von ca. 0,3 km; diese Entfernung
kann - z. B. bei Gebieten mit Wohnraumbeheizung - kleiner
oder - z. B. bei StahimuUhlen - gréBer sein).

Bei dem Gesamthintergrundniveau ist das regionale Hinter-
grundniveau einbezogen. In der Stadt ist der Gesamthinter-
grund der stadtische Hintergrund, d. h. der Wert, der in
Abwesenheit signifikanter Quellen in nachster Umgebung er-
mittelt wirde. In landlichen Gebieten entspricht der Gesamt-
hintergrund in etwa dem regionalen Hintergrundniveau.

sind Anlagen, die in besonderem MaBe geeignet sind,
schadliche Umwelteinwirkungen oder sonstige Gefahren, er-
hebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen flr die
Nachbarschaft oder die Allgemeinheit herbeizufiihren. Die
genehmigungsbedurftigen Anlagen sind im Anhang der
4. BImSchV festgelegt.
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Grenzwert

Hintergrund

Hintergrundniveau

Hintergrundstation

Hochwert

Hotspot

IMMIS'UTt

Immissionen

Immissions-
belastung

Immissions-
grenzwert

i.d.F vom 01.04.2009
o
-

ist einen Wert, der aufgrund wissenschaftlicher Erkenntnisse
mit dem Ziel festgelegt wird, schadliche Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und / oder die Umwelt insgesamt zu
vermeiden, zu verhiten oder zu verringern, und der innerhalb
eines bestimmten Zeitraums erreicht werden muss und da-
nach nicht Gberschritten werden darf.

vgl. auch ,Hintergrundniveau®

ist die Schadstoffkonzentration in einem groBeren MaBstab
als dem Uberschreitungsgebiet.

ist eine Messstation (in NRW Messstation des Luftqualitats-
Uberwachungs-Systems (LUQS)-Messnetzes) die Aufgrund
ihres Standortes Messwerte liefert, die reprasentativ fir die
Bestimmung des Hintergrundniveaus sind.

ist neben dem Rechtswert ein Bestandteil der Koordinaten im
GauB-Kriger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des
Punktes zum Aquator an.

ist ein Belastungsschwerpunkt.

ist ein landesweites kommunales Luftschadstoff-Screening in
NRW nach aktuellen EU-Richtlinien. Das Screeningmodell ist
ein Computerprogramm, das in der Lage ist, die Konzentrati-
on von Stickstoffdioxid und Feinstaub mit relativ geringem
Aufwand rechnerisch zu ermitteln.

sind auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,
Atmosphédre und Sachgiter einwirkende Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen.
Gemessen wird die Konzentration eines Schadstoffes in der
Luft, bei Staub auch die Niederschlagsmenge pro Tag auf
einer bestimmten Flache.

ist das MaB der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen.

vgl. Grenzwert
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Immissions
kataster

Infektionsresistenz

Inversions-
wetterlage

Jahresmittelwert

Langzeit-Exposition

Luft

Luftreinhalteplane

i.d.F vom 01.04.2009

ist die raumliche Darstellung der Immissionen innerhalb
eines bestimmten Gebietes, unterteilt nach Spitzen- und
Dauerbelastungen. Immissionskataster bilden eine wichtige
Grundlage fiur Luftreinhalteplane und andere Luftreinhalte-
maBnahmen.

ist die Widerstandskraft eines Organismus gegen auBere Ein-
flisse.

ist eine »austauscharme« Wetterlage, bei der die normalen
Luftverhaltnisse umgekehrt sind: warmere Luft unten, kaltere
Luft oben und bei der kein oder fast kein Wind weht. Es findet
also keinerlei Luftdurchmischung mehr statt. Vielmehr legt
sich die warme Luftschicht wie ein Deckel Uber die kéltere
Luftschicht am Boden. In dieser kalteren Luftschicht sammeln
sich immer mehr Schadstoffe an, weil sie nicht nach oben
entweichen kdnnen.

ist das arithmetische Mittel der gultigen Stundenmittelwerte
eines Kalenderjahres (soweit nicht anders angegeben).

ist die Aussetzung des Koérpers gegenltber Umwelteinfllissen
Uber einen langeren Zeitraum.

ist die Luft der Troposphdre mit Ausnahme der Luft an
Arbeitsplatzen (Gebrauch in Luftreinhalteplanen).

sind gemaB § 47 Abs.1 BImSchG von den zusténdigen
Behdrden zu erstellen, wenn die Immissionsbelastung die
Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge Uberschreitet.
Ziel ist - mit zumeist langfristigen MaBnahmen - die Grenz-
werte ab den in der 22. BImSchV angegebenen Zeitpunkten
nicht mehr zu Uberschreiten und dauerhaft einzuhalten
(§ 47 Abs. 2 BImSchG).
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Luftverun-

reinigungen

LUQS

mesoskalig

Monitoring

nicht genehmi-
gungsbedirftige
Anlagen

NO,- Grenzwert

Offroad-Verkehr

i.d.F vom 01.04.2009
o
-

sind Veranderungen der natirlichen Zusammensetzung der
Luft, insbesondere durch Rauch, RuB, Staub, Gase,
Aerosole, Dampfe, Geruchsstoffe 0.4. Sie kdnnen bei
Menschen Belastungen sowie akute und chronische
Gesundheitsschadigungen hervorrufen, den Bestand von Tie-
ren und Pflanzen gefdhrden und zu Schaden an
Materialien fUhren. Luftverunreinigungen werden vor allem
durch industrielle und gewerbliche Anlagen, den StraBenver-
kehr und durch Feuerungsanlagen verursacht.

ist das Luftqualitatstiberwachungssystem des Landes NRW,
das die Konzentrationen verschiedener Schadstoffe in der
Luft erfasst und untersucht. Das Messsystem integriert
kontinuierliche und diskontinuierliche Messungen und bietet
eine umfassende Darstellung der Luftqualitatsdaten.

In der Meteorologie wurden zwecks einer besseren theoreti-
schen Handhabung verschiedene Skalenbereiche bzw.
GréBenordnungen definiert, auf denen atmospharische
Phanomene betrachtet werden. Mesoskalige atmosphérische
Phanomene haben dabei eine horizontale Erstreckung
zwischen 2 und 2000 Kilometern.

ist die unmittelbare systematische Erfassung, Beobachtung
oder Uberwachung eines Vorgangs oder Prozesses mittels
technischer Hilfsmittel oder anderer Beobachtungssysteme.

Ziel des Monitorings ist, bei einem beobachteten Ablauf bzw.
Prozess steuernd einzugreifen, sofern dieser nicht den
gewinschten Verlauf nimmt bzw. bestimmte Schwellwerte
unter- bzw. Uberschritten sind.

Monitoring ist ein Sondertyp des Protokollierens.
sind alle Anlagen, die nicht in der 4. BImSchV aufgefiihrt sind

oder fur die in der 4. BImSchV bestimmt ist, dass flir sie eine
Genehmigung nicht erforderlich ist.

vgl. Grenzwert

ist der Verkehr auf nicht O&ffentlichen StraBen, z. B.
Baumaschinen, Land- und Forstwirtschaft, Gartenpflege und
Hobbys, Militar.
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Passivsammler

Plangebiet

PM10 / Feinstaub

Rechtswert

Referenzjahr

Regionales
Hintergrundniveau

respiratorische
Effekte

RuB

Schadstoff

i.d.F vom 01.04.2009
o
-

sind kleine Réhrchen, die ohne jede Energieversorgung
Schadstoffe aus der Luft aufnehmen und anreichern. Sie
werden in kleinen Schutzgehdusen mit einer Aufhangevor-
richtung montiert.

besteht aus dem Uberschreitungsgebiet und dem
Verursachergebiet.

sind die Partikel, die einen gréBenselektierenden Lufteinlass
passieren, der flr einen aerodynamischen Durchmesser von
10 um eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist. Der
Feinstaubanteil im GréBenbereich zwischen 0,1 und 10 um
ist gesundheitlich von besonderer Bedeutung, weil Partikel
dieser GréBe mit vergleichsweise hoher Wahrscheinlichkeit
vom Menschen eingeatmet und in die tieferen Atemwege
transportiert werden.

ist neben dem Hochwert ein Bestandteil der Koordinaten im
GauB-Krluger-Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des
Punktes vom nachsten Mittelmeridian an.

ist gleich Bezugsjahr.

ist das Belastungsniveau, von dem in Abwesenheit von
Quellen innerhalb eines Abstands von 30 km ausgegangen
wird. Bei Standorten in einer Stadt wird beispielsweise ein
Hintergrundniveau angenommen, das sich ergabe, wenn
keine Stadt vorhanden ware.

sind die Atmung betreffende Wirkungen.

sind feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohem
Kohlenstoffgehalt, die bei unvollstandiger Verbrennung ent-
stehen.

ist jeder vom Menschen direkt oder indirekt in die Luft
emittierte Stoff, der schadliche Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und / oder die Umwelt insgesamt
haben kann.
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Schwebstaub

Stand der
Technik

Stickstoffdioxid

Stick(stoff)-
oxide

Strategische
Umweltprifung

i.d.F vom 01.04.2009
o
-

besteht aus festen Teilchen, die nach ihrer Gr6Be in Grob-
und Feinstaub unterteilt werden. Wahrend die Grobstaube
nur fir kurze Zeit in der Luft verbleiben und dann als Staub-
niederschlag zum Boden fallen, kbnnen Feinstdube langere
Zeit in der Atmosphére verweilen und dort Uber groBe
Strecken transportiert werden.

Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal der Partikel ist die
TeilchengréBe. Schwebstaub hat eine Teilchengr6Be von
etwa 0,001 bis 15 pym. Unter 10 um Teilchendurchmesser
wird er als PM10, unter 2,5 um als PM2,5 und unter 1 um als
PM1 bezeichnet.

Staub stammt sowohl aus natirlichen als auch aus von
Menschen beeinflussten Quellen. Staub ist abh&ngig von der
GréBe und der ihm anhaftenden Stoffe mehr oder weniger
gesundheitsgefahrdend.

ist der Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren, Einrich-
tungen oder Betriebsweisen, der die praktische Eignung
einer MaBnahme zur Begrenzung von Emissionen gesichert
erscheinen lasst.

Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind
insbesondere vergleichbare Verfahren, Einrichtungen oder
Betriebsweisen heranzuziehen, die im Betrieb mit Erfolg
erprobt worden sind.

ist ein in héheren Konzentrationen stechend-stickig riechen-
des Reizgas.

bestehen aus Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid, ermittelt
durch die Addition als Teile auf 1 Mrd. Teile und ausgedriickt
als Stickstoffdioxid in pg/m?.

ist ein Systematisches Priifungsverfahren mit dem Umwelt-
aspekte bei strategischen Planungen untersucht werden.
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TA Luft

Toleranzmarge
Toxikologische
Untersuchungen

Uberschreitungs-
gebiet

i.d.F vom 01.04.2009
o
-

ist eine normkonkretisierende und auch eine ermessens-
lenkende Verwaltungsvorschrift der Bundesregierung zum
BImSchG.

Sie gilt fir genehmigungsbedirftige Anlagen und enthalt An-
forderungen zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen schad-
liche Umwelteinwirkungen. Fir die zustandigen Behdrden ist
sie in Genehmigungsverfahren, bei nachtraglichen Anord-
nungen nach § 17 und bei Ermittlungsanordnungen nach §§
26, 28 und 29 BImSchG bindend; eine Abweichung ist nur
zulassig, wenn ein atypischer Sachverhalt vorliegt oder wenn
der Inhalt offensichtlich nicht (mehr) den gesetzlichen Anfor-
derungen entspricht (z. B. bei einer unbestreitbaren Fortent-
wicklung des Standes der Technik).

Bei behdrdlichen Entscheidungen nach anderen Rechtsvor-
schriften, insbesondere bei Anordnungen gegeniber nicht
genehmigungsbedurftigen Anlagen, kénnen die Regelungen
der TA Luft entsprechend herangezogen werden, wenn ver-
gleichbare Fragen zu beantworten sind.

Diesem Bericht liegt die TA Luft von 1986 zu Grunde. Die TA
Luft besteht aus vier Teilen: Teil 1 regelt den Anwendungsbe-
reich, Teil 2 enthalt allgemeine Vorschriften zur Reinhaltung
der Luft, Teil 3 konkretisiert die Anforderungen zur Begren-
zung und Feststellung der Emissionen, und Teil 4 betrifft die
Sanierung von bestimmten genehmigungsbedirftigen Anla-
gen (Altanlagen).

ist der Prozentsatz des Grenzwerts, um den dieser unter den
in der Richtlinie 96/62/EG festgelegten Bedingungen Uber-
schritten werden darf.

sind Untersuchung der Wirkung von Stoffen auf lebende
Organismen.

ist das Gebiet, fiur das wegen der messtechnischen
Erhebung der Immissionsbelastung und / oder der techni-
schen Bestimmung (Prognoseberechnung in die Flache) von
einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der Summe aus
Grenzwert + Toleranzmarge auszugehen ist.
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Umweltzone

Verursachergebiet

Verkehrsstation

Wert

i.d.F vom 01.04.2009

ist ein definierter Bereich, in dem zum Schutz de Umwelt nur
Kfz, die eine bestimmte Emissionsnorm einhalten, fahren
dirfen.

ist das Gebiet, in dem die Ursachen fiir die Grenzwert-
bzw. Summenwertliberschreitung im Uberschreitungsgebiet
gesehen werden. Es bestimmt sich nach der Ursachen-
analyse und aus der Feststellung, welche Verursacher fir die
Belastung im Sinne von § 47 Abs. 1 BImSchG mitverantwort-
lich sind und zu MinderungsmaBnahmen verpflichtet werden
kénnen.

Ist eine Messstation (in NRW Messstation des LUQS-
Messnetzes) mit einem Standort, dessen Immissionssituation
durch Verkehr gepragt ist.

stellt die Konzentration eines Schadstoffs in der Luft oder die

Ablagerung eines Schadstoffs auf bestimmten Flachen in ei-
nem bestimmten Zeitraum dar.

116



Luftreinhalteplan Grevenbroich i.d.F vom 01.04.2009

Bezirksregienung Disseldorf @

Anlage 11.3: Abkurzungen, Stoffe, Einheiten und Mess-

groBen
Abkilrzungen:
Abb. Abbildung
AP Aktionsplan
BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchV Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
EG/EU Europaische Gemeinschaft/Europaische Union
EuGH Européischer Gerichtshof
EMEP European Monitoring and Evaluation Programme
GUD-Anlage Gas- und Dampfturbinen- Anlage
HuK Hausbrand und Kleinfeuerungsanlagen
i.d.F. in der Fassung
[IASA International Institute for Applied Systems Analysis
v Individualverkehr

KennzeichnungsVO

Kennzeichnungsverordnung
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Kfz

LASAT

INfz

LRP

LANUV NRW

LUQS

LZA

MUNLV NRW

NEC

NRW

NO,

OPNV

PM10

RL 96/62/EG

SG

i.d.F vom 01.04.2009

Kraftfahrzeug

Lagrange - Simulation von Aerosol-Transport
leichte Nutzfahrzeuge

Luftreinhalteplan

Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen

Luftqualitits-Uberwachungs-System
Lichtzeichenanlage

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen (friher MURL NRW)

Richtlinie Gber nationale Emissionshéchstmengen fir
bestimmte Luftschadstoffe

Nordrhein-Westfalen
Stickstoffdioxid
Offentlicher Personen-Nahverkehr

Partikel (Particulate Matter) mit einem KorngréBen-

durchmesser von maximal 10 um
EG-Luftqualitatsrahmenrichtlinie

Schadstoffgruppe
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sNfze

sNoB

SPNV

StvO

StUA

TA Luft

TNO

UBA

UNN

i.d.F vom 01.04.2009
<

schwere Nutzfahrzeuge

schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

Schienenpersonennahverkehr

StraBenverkehrs - Ordnung

Staatliches Umweltamt

Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft

Nederlandse Organisatie voor toegepast-
natuurweetenschappelijk onderzoek

Umweltbundesamt

Uber Normalnull
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Stoffe, Einheiten und MessgroBen:
NO Stickstoffmonoxid
NO»o Stickstoffdioxid
NOy Stickstoffoxide
ng/m?® Mikrogramm (1 millionstel Gramm) pro m*; 10-° g/m®
kg/a Kilogramm (tausend Gramm) pro Jahr
t/a Tonnen (millionen Gramm) pro Jahr
kt/a Kilotonnen (milliarde Gramm) pro Jahr
FZKm/a Fahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm)

pro Jahr
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