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Verkehrstote

Die Zahl der Verkehrstoten ging in den letzten finf Jahren um insgesamt 24,7 % auf 550 zu-
rick. 2007 war die Zahl der Getdteten gegen den bundesweiten Trend gestiegen, seit 2008 sind
die Zahlen jedoch bei wachsender Dynamik ricklaufig. Im letzten Jahr konnte mit einem Ruick-
gang auf 550 ein neuer Tiefstand seit Einfihrung der Verkehrsstatistik im Jahr 1953 erreicht

werden.
Verkehrstote
2006 - 2010
743
= 694
730 +1,8% =
70| -6.6% 620
-10,7 %] 5fo
-11,3 %

2006 2007 2008 2009 2010

2010 starb in NRW alle 16 Stunden ein Mensch bei einem Verkehrsunfall.

Mit nunmehr 31 Verkehrstoten pro 1 Mio. Einwohner hat Nordrhein-Westfalen zum wiederholten
Mal das bundesweit beste Ergebnis aller Flachenlander erreicht.

Verkehrstote je 1.000.000 Einwohner
Landervergleich 2010

(Quelle: Destatis)
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Verletzte

Die Zahl der Verletzten sank seit 2006 um insgesamt 10,7 % auf 72.758, was erneut den bis-
herigen statistischen Tiefststand seit Beginn der Auswertung im Jahr 1953 markiert. Im Jahr
2010 betrug der Rickgang 7,2 %.

Die Zahl der Schwerverletzten hat sich im Betrachtungszeitraum noch deutlicher reduziert:

15,5 % von 2006 - 2010, davon alleine im letzten Jahr 9,8 %.
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2010 wurde in NRW alle 7 Minuten ein Mensch bei einem Verkehrsunfall verletzt.




Verungliicktenhaufigkeit

Seit 2006 nahm die Verungliicktenhaufigkeit je 1 Mio. Einwohner um 9,9 % auf 4.102 ab,
allein im letzten Jahr sank sie um 6,9 %. Damit weist Nordrhein-Westfalen erneut eine der glns-

tigsten Verunglicktenquoten in der Bundesrepublik auf.

Verungliicktenhaufigkeit (VHZ) je 1 Mio. Einwohner
2006 - 2010
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Verungliickte je 1.000.000 Einwohner
Landervergleich 2010

(Quelle: Destatis)
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Kinder (unter 15 Jahre)

Die Zahl der getéteten Kinder ging im Flnf-Jahres-Zeitraum um 8,3 % von 24 auf 22 zurlick.
Nach dem bisherigen statistischen Tiefstand im Jahr 2009 mit 15 im StraBenverkehr getdteten

Kindern kamen im letzten Jahr 7 Kinder mehr zu Tode.

Getotete Kinder
- nach Altersgruppen -

2006 - 2010

unter 6 Jahre 6 - 9 Jahre 10 - 14 Jahre gesamt
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Die Zahl der verletzten Kinder sank seit 2006 insgesamt um 20,9 % auf 6.645. 2010 reduzierte
sie sich im Vergleich zum Vorjahr um 8,9 % - und unterbot damit den bisherigen Tiefstwert aus

dem Jahr 2009. 33,6 % aller verletzten Kinder waren Mitfahrer, bei den Kindern unter 6 Jahren

sogar 63,0 %.

Verletzte Kinder
- nach Altersgruppen -

2006 - 2010
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2010 verunglickte in NRW alle 79 Minuten ein Kind im StraBenverkehr.



Die Verungliickungshaufigkeit von Kindern verandert sich mit der mit dem Lebensalter
korrespondierenden Mobilitat:

Wahrend Kinder im Alter bis zu 5 Jahren am haufigsten als Mitfahrer in Pkw zu Schaden
kommen (63 %), verunglicken 6- bis 9-Jahrige am haufigsten als FuBganger (39 %). Bei den
10- bis 14-jahrigen Kindern ist dann das Radfahren am unfalltrachtigsten (49 %).

Haufigste Verkehrsbeteiligung verungliickter Kinder
-nach Altersgruppen, ohne Bagatellunfalle -
2006 - 2010
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FUr den Zuwachs in der jungsten Altersgruppe als Mitfahrer in Pkw gibt es als Erklarung nur die

jeweilige Schwere des Unfalls, denn in allen Féllen kamen die Kinder trotz vorschriftsmaBiger
Insassensicherung zu Tode.



Schulwegverkehrsunfille (Kinder im Alter von 6 bis 14 Jahren)

Die Zahl der Schiuler, die an einem Verkehrsunfall beteiligt waren, ist in den letzten flnf Jah-
ren um insgesamt 17,5 % zurtickgegangen, davon machte der Rickgang im letzten Jahr alleine
12,7 % aus. Die Verursacherquote, also der Anteil der selbstverursachten Unfalle, ist Gber die
Jahre allerdings anndhernd gleich geblieben und bewegt sich bei 48 %. Im letzten Jahr hat die
Unfallverursachung als Radfahrer einen Héchstwert (58%) und dem zu Folge die als FuBgéanger

einen Tiefstand (41%) im Betrachtungszeitraum erreicht.

Schulwegverkehrsunfille
Unfallbeteiligung von Schiilern
mit Verursacherquoten
2006 - 2010
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Bei Schulbusunféllen verungliickten 2010 insgesamt 56 mitfahrende Kinder, im Jahr 2009 wa-

ren es 30.

2010 verunglickte in NRW alle 7,5 Stunden ein Kind auf dem Schulweg.




Jugendliche (15 bis 17 Jahre)

Die Zahl der getéteten 15- bis 17-Jahrigen hat sich in den letzten finf Jahren von 32 auf 14,
also um 56,3 % reduziert. Nach dem Zuwachs im Jahr 2007 wurde in den Folgejahren jeweils
ein neuer Tiefstand erreicht. 11 junge Menschen wurden als aktive Verkehrsteilnehmer getotet
(- 8,3 %), 3 als Mitfahrer (- 62,5 %).

Jugendliche (15 bis 17 Jahre)
Verkehrstote
2006 - 2010

2006 2007 2008 2009 2010

Die Zahl der verletzten 15- bis 17-Jahrigen ging in den letzten finf Jahren insgesamt um
17,3 % auf 4.375 zurlck. 2010 gab es einen Rickgang um 9,3 % und damit einen neuen
Tiefstand. Bei den schwerverletzten Jugendlichen betragt der Rickgang Uber die letzten 5 Jah-

re 20,6 %, im letzten Jahr waren es 5,5 %.



Jugendliche (15 bis 17 Jahre)
Verletzte
2006 - 2010
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Die Verungliucktenhaufigkeit pro 100.000 Einwohner dieser Altersgruppe fiel innerhalb der
letzten flnf Jahre insgesamt um 11,8 % auf 735 und erreichte damit das bisher niedrigste Er-
gebnis der letzten 20 Jahre. Im  Vergleich zu 2009 ging sie um

6,6 % zurick.

Bei den aktiv Beteiligten gab es mit 3.209 Verletzten einen Rickgang um 11,6 % gegenuber
2009. Die Zahl der verletzten Mitfahrer sank um 2,3 % auf 1.166 (- 28). 27,4 % aller Verun-
gluckten dieser Altersgruppe waren 2010 als Radfahrer beteiligt. Knapp ein Viertel ( 24,2 %) der

Verunglickten kam als Nutzer motorisierter Zweirader zu Schaden.
Von 4.242 an Verkehrsunfallen beteiligten Jugendlichen waren 2.652 (62,5 %) auch Unfallver-
ursacher. Die Verursacherquote ist im Vergleich zu 2009 um 0,1 Prozentpunkte gefallen, ge-

gentber dem Jahr 2006 um 3,1 Prozentpunkte gestiegen.

2010 verunglickte in NRW alle 120 Minuten ein Jugendlicher im StraBenverkehr.
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Begleitetes Fahren mit 17

Insgesamt waren Teilnehmer des ,BF 17“ im Jahr 2010 an 16 Verkehrsunféllen beteiligt (-51), 7

davon haben sie auch selbst verursacht (-31). Es gab 7 Verkehrsunféalle mit Personenschaden,
bei denen 7 Personen leicht verletzt (-33) worden sind. Keiner dieser Unfalle mit Personen-

schaden ist von einem Fahranfanger verursacht worden.

18-jahrige Fahranfanger (Pkw)

Die Zahl der Verkehrsunfalle, an denen 18-jahrige Pkw-Fahrer beteiligt waren, sank seit
2006 um 9,0 % auf 4.649. Diese Verbesserung geht fast vollstandig auf die gute Entwicklung im

letzten Jahr zuriick, in dem der Riickgang 7,9 % ausmacht.

Die Zahl der bei Verkehrsunfallen mit Pkw getdéteten Fahranfanger sank im Vorjahresver-
gleich von 10 auf 5, die Zahl der Verletzten fiel letztes Jahr um 11,9 % auf 945.

Die Zahl der 18-jahrigen Pkw-Fahrer als Unfallverursacher sank seit 2006 auf 3.593 und um
insgesamt 4,1 %. Nach dem zweithdchsten Stand innerhalb des Betrachtungszeitraums im Jahr
2009 gab es im letzten Jahr einen deutlichen Rickgang um 8,5 %. Die Verursacherquote bei
Verkehrsunfallen mit Pkw bewegte sich bei den Fahranfangern 2010 um 77 %, 2006 waren es
rund 73 %.

Die starksten Rilckgange bei den Hauptunfallursachen im Vergleich zu 2009 bei

18-jahrigen Fahranfangern (Pkw) waren:

> Abbiegen/Wenden -15,3%
> Abstand -12,1 %
> Vorfahrt/Vorrang - 11,6 %.

Zuwachse gab es bei den Hauptunfallursachen

> Fehlverhalten gegentber FuBgangern + 42,6 %
> Uberholen + 25,0 %.

Bei gut jedem dritten Unfall (34,7 %) war unangemessene Geschwindigkeit die Ursache.
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18-jahrige Fahranfianger (Pkw) als Unfallverursacher
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Die Verletztenzahlen insgesamt (alle Verkehrsbeteiligungen) sind bei den 18-Jahrigen deut-

lich zurickgegangen, allerdings erst im letzten Jahr. Nachdem sich in den Jahren von 2006 bis

2009 keine nennenswerten Veranderungen gezeigt haben, sind 2010 betrachtliche Rickgange

gegenilber dem Vorjahr zu konstatieren.

Die Verletztenzahl insgesamt verbesserte sich um 14,4 % (seit 2006 um 14,6 %). Die Zahl der
Leichtverletzten reduzierte sich um 14,5 % (seit 2006 um 14,2 %) und die Zahl der Schwer-
verletzten um 13,8 % (seit 2006 um 16,6 %).

18-Jéhrige
Verletzte
2006 - 2010

2006

2007 2008 2009

OVerletzte gesamt  OLeichtverletzte = @ Schwerverletzte I

2010 verunglickte in NRW alle 9 Stunden ein 18-jahriger Fahranfanger mit dem Pkw.
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Junge Erwachsene/“Junge Fahrer“ (18- bis 24-Jahrige)

Von 2006 bis 2010 ging die Zahl der jahrlich verungliickten 18- bis 24-jahrigen Verkehrsteil-
nehmer um 88 % von 14595 auf 18.312 zurick. 2010 sank sie um
6,8 % auf den bisher niedrigsten Stand.

Die Verungliucktenhaufigkeit pro 100.000 Einwohner dieser Altersgruppe fiel innerhalb der
letzten flnf Jahre insgesamt um 12,0 % auf 893 und erreichte damit das bisher niedrigste Er-
gebnis. Im Vergleich zu 2009 ging sie um 7,6 % zurUck.

"Junge Fahrer"
(18 bis 24 Jahre)
1970 /2006 - 2010

1970 (1,60 = 9,5%) 2006 (1,44 = 8,0%) 2007 (1,45 =8,1%) 2008 (1,46 =8,1%) 2009 (1,48 = 8,2%) 2010 (1,49 = 8,3%)

Werte in Klammern:

Einwohner 18- bis 24-Jéhrige in Mio. ‘- Verletzte =8 Getbtete I
und Anteil an Gesamtbevdlkerung

Die Zahl der getoteten 18- bis 24-Jahrigen hat sich in den letzten finf Jahren von 122 auf 98,
also um 19,7 % reduziert. Nach dem Zuwachs im Jahr 2007 wurde in jedem Folgejahr ein neuer
Tiefstand erreicht. 71 junge Menschen wurden als aktive Verkehrsteilnehmer get6tet
(- 17,4 %), 27 als Mitfahrer (+ 12,5 %).

Die Zahl der verletzten 18- bis 24-Jahrigen ging in den letzten finf Jahren insgesamt um
8,7 % auf 13.214 zurlick, bei den Schwerverletzten betrug der Rickgang 13,4 %. Im letzten
Jahr gab es insgesamt einen Rickgang um 6,7 % und bei den Schwerverletzten um 9,3 % auf

einen neuen Tiefstand.
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18- bis 24-Jahrige
Verletzte
2006 - 2010

15.061
= 14.081 14.167
+4,1% = = 13.207
14.473 65% 40,6 %
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Bei den aktiv Beteiligten gab es mit 10.272 Verletzten 6,9 % weniger als im Vorjahr. Die Zahl
der verletzten Mitfahrer sank um 6,3 % auf 2.935 (- 198).

48,2 % aller Verungllickten dieser Altersgruppe waren 2010 als Pkw-Fahrer beteiligt. Gut ein
Flnftel ( 22,3 %) der Verunglickten kam als Mitfahrer zu Schaden.

Von 34.465 an Verkehrsunfallen beteiligten jungen Erwachsenen waren 23.155 (67,2 %) auch
Unfallverursacher. Die Verursacherquote ist im Vergleich zu 2009 um 0,3 Prozentpunkte ge-

stiegen, gegentiber dem Jahr 2006 sogar um 3,5 Prozentpunkte.
Mit 62 % kamen knapp zwei Drittel der 18- bis 24-Jahrigen auf AuBerortsstraBen (ohne BAB) zu
Tode, bei der Gesamtbevolkerung waren es hingegen 47 %. Das deutet auf mangelnde Fahr-

zeugbeherrschung bzw. Selbstiberschatzung bei den ,Jungen Fahrern® hin.

2010 verunglickte in NRW alle 40 Minuten ein Junger Erwachsener im StraBenverkehr.
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Senioren (ab 65 Jahre)

In den letzten flinf Jahren sank die Zahl der verungliickten Senioren um 5,6 % auf 8.040. Die-
ser Rickgang basiert jedoch ausschlieBlich auf dem guten Ergebnis des letzten Jahres, in dem
sich die Verunglicktenzahl um knapp 1.000 bzw. 10,8 % reduzierte. Damit wurde nach Jahren
tendenziell steigernder Verungliicktenzahlen der niedrigste Stand seit 1970 erreicht. Das ist
umso bemerkenswerter, als die Einwohnerzahlen in dieser Altersgruppe bestéandig wachsen
(+ 4,5 % seit 2006).

Die Verunglicktenhaufigkeit pro 100.000 Einwohner lag 2010 mit 221 ebenfalls auf dem nied-
rigsten Stand der letzten 40 Jahre. Gegenliber dem Vorjahr gab es einen Rickgang um 11,3 %
(- 28 Punkte).

Die Zahl der getoteten Senioren sank in den letzten finf Jahren um insgesamt 18,1 % auf 145.
Der Rickgang um 26,8 % im Jahr 2010 markiert einen neuen Tiefstand. Als aktive Ver-
kehrsteilnehmer starben 125 Senioren (- 25,6 %), als Mitfahrer 20 (- 25,9 %).

Die Zahl der verletzten Senioren sank seit 2006 um insgesamt
5,3 % auf 7.897, im letzten Jahr um 10,4 %. 6.456 Senioren wurden als aktive Verkehrsteil-
nehmer verletzt (- 10,8 %), 1.461 als Mitfahrer (- 7,1 %).

Verungliickte Senioren (65+)
1970/ 2006 - 2010

+15,3 %

1970 (2,30 = 13,6%) 2006 (3,48 = 19,3%) 2007 (3,55 = 19,7%) 2008 (3,59 = 20,0%) 2009 (3,62 = 20,2%) 2010 (3,64 = 20,4%)
Werte in Klammern:

Einwohner Senioren (65+) in Mio. N
und Anteil an Gesamtbevélkerung ‘ B Verletzte =0-Getotete |
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Die haufigsten Unfallursachen bei den Senioren waren ,Fehler beim Wenden oder Rlckwarts-
fahren®, ,Nichtbeachten von Vorfahrtszeichen“ und ,Fehler beim Abbiegen®.

Altere Menschen verungliickten 2010 am haufigsten als Radfahrer (28,8 %) und als Pkw-Fahrer
(26,8 %).

2010 verungliickte in NRW alle 65 Minuten ein Senior im StraBenverkehr.

Unfallortlichkeit

Die meisten Unfélle mit Personenschaden und schwerwiegenden Unfélle mit Sachschaden er-
eignen sich nach wie vor innerhalb geschlossener Ortschaften; im Mittel der letzten funf Jah-
re betrug ihr Anteil rund 70 %. Im selben Zeitraum liegt der Anteil auBerhalb geschlossener Ort-
schaften bei 20 %, auf Bundesautobahnen bei 10 %.

Die Zahl der Unfalle innerhalb geschlossener Ortschaften sank seit 2006 um
13,5 %, im letzten Jahr alleine um 10 %.

Die Zahl der Unfalle auBerhalb geschlossener Ortschaften (ohne Bundesautobahnen) sank
in den letzten fanf Jahren insgesamt um 14,6 %, davon im letzten Jahr um 6 %.

Auf den Bundesautobahnen stieg die Zahl der Unfalle mit Personenschaden und der schwer-
wiegenden Verkehrsunfalle mit Sachschaden seit 2006 um 3,4 %, allerdings hat der deutliche

Zuwachs in 2010 (7,6 %) die teilweisen Erfolge aus den Vorjahren zunichte gemacht.

Verkehrsunfalle nach Ortslage mit Anteilsquoten
(nur VU mitPersonenschaden und schwerwiegendem Sachschaden)

2006 - 2010

14.826 = 19,4 %

- ,0 % A 1%
6.775=8,0% 7.096 = 8,6 % 7.638 = 10,0 %
b o T

2006 2007 2008 2009 2010

T3 Unfalle gesamt

=o=Unfalle innerh. geschl. Ortschaften

== Unfalle auBerh. geschl. Ortschaften (ohne BAB)
== Unfille BAB
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Hauptunfallursachen und Verkehrsunfallfolgen beeinflussende Verhaltensweisen

Die Zahl der Unfalle mit Hauptunfallursachen ging seit 2006 insgesamt um 2,3 % auf 95.166
zurtck und hat sich damit wohl endgiltig unterhalb der 100.000er Marke etabliert; im selben
Zeitraum sank die Zahl der polizeilichen MaBnahmen zur Bekdmpfung der Hauptunfallursachen
um 3,2 % auf 1.709.481.

Bei den Unfallen mit Hauptunfallursachen sind in den letzten Jahren deutliche Schwankun-
gen festzustellen. Nach 2009 ging die Zahl auch 2010 weiter zuriick (- 4,5 %). Die deutlichsten
Rickgadnge  waren  bei den  Ursachen  ,Fehlverhalten von FuBgangern®
(- 14,9 %), ,,Fehlverhalten gegenuber FuBgangern“ (- 13,9 %) und ,,Alkohol* (- 10,3 %) zu
verbuchen. Bei den Unfallursachen ,,Drogen/Medikamente” (+ 11,4) und ,,Geschwindigkeit*
(+ 5,2 %) gab es im Vergleich zu 2009 allerdings Zuwéchse.

Geschwindigkeit
2006 - 2010

1.579.313 1.555.354
1.467.557

1.398.354 1.337.849

2006 2007 2008 2009 2010

= MaBnahmen gegen Ursache Geschwindigkeit
=@— Unfallursache Geschwindigkeit
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Alkohol
2006 - 2010

EEE MaBnahmen gegen Ursache Alkohol
=&— Unfallursache Alkohol

Im Jahr 2010 wurden 821 Unfalle (0,9 % aller Verkehrsunfélle mit Hauptursachen) unter ,,Ein-
wirkung anderer berauschender Mittel* verursacht - 11,4 % mehr als im Vorjahr. Hierbei ver-
unglickten 421 Personen, das waren 23,1 % (+ 79) mehr als ein Jahr zuvor.

Diesem Zuwachs bei den unter Drogeneinwirkung Verunglickten steht eine erhebliche Auswei-
tung der polizeilichen MaBnahmen gegentber: Allein im letzten Jahr um 31,3 %, seit 2006 so-

gar um 69,3 %.

Unfallursache Drogen/Medikamente
Verkehrsunfélle und verkehrspolizeiliche MaBnahmen

2006 - 2010

2006 2007 2008 2009 2010

Il MaBnahmen gegen Ursache Drogen/Medikamente
—@-— Unfallursache Drogen/Medikamente




Bei Verkehrsunfallen mit Hauptunfallursachen ergaben sich 2010 folgende Anteile:

> Abbiegen/ Wenden 36,9 %
> Geschwindigkeit 21,0 %
> Vorfahrt/Vorrang 18,0 %
> Abstand 15,7 %
> Alkohol beim Fahrzeugfihrer 7,9 %
> Uberholen 5,7 %

Fehlverhalten gegenltber FuBgangern 4,3 %

Verkehrstote mit Gesamtanteil (in %)

Unfallursachen 2010
(Verkehrsunfalle mit Personenschaden)

Unfallursache
Geschwindigkeit

Unfallursache Vorfahrt,
Vorrang

Unfallursache
Abbiegen, Wenden

Unfallursache
Fehlverhalten von
FuBgangern

Unfallursache Alkohol

Unfallursache
Fehlverhalten
gegeniuber FuBgangern

Ur_|_fallursache
Uberholen

Unfallursache Abstand

4.9 %

j@ 2,7 %

Unfallursache °
Drogen/Medikamente F@ 1.0 %
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2010 verungliickte in NRW alle 26 Minuten ein Mensch bei einem ,Geschwindigkeitsunfall“ und

alle 70 Minuten bei einem ,Alkoholunfall”.
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Sonstige Ursachen und beeinflussende Verhaltensweisen

Drei 14-tdgige Sonderkontrollen im Rahmen der Aktion ,NRW mit Gurt/TISPOL" mit rund
100.000 festgestellten ,,Gurtmuffeln® (insgesamt Uber das Jahr = 405.000) haben offenbar
dazu beigetragen, die vorhandene ,Gurtabstinenz” weiter abzubauen, denn:

Die Zahl der bei Verkehrsunféllen getéteten, nicht angeschnallten Personen, konnte um weitere
55,2 % reduziert werden (von 58 auf 26). Im Jahr 2006 waren noch 92 Menschen Opfer ihrer
diesbezlglichen Nachlassigkeit geworden.

Sicherheitsgurt
MaBnahmen nach VerstoB gegen Insassensicherungspflicht
und getotete Fahrzeuginsassen

2006 - 2010

Die hier aufgefiihrten
Fahrzeuginsassen waren
nachweislich nicht

angeschnalit!

2006 2007 2008 2009 2010

3 Gurtkontrollen
=0— Getodtete Fahrzeuginsassen

Der Rlckgang der Getdtetenzahl im Jahr 2009 bei gleichzeitigem Rickgang der MaBnahmen
deutet ebenfalls auf zunehmende Gurtakzeptanz bzw. gestiegene Gurtanlegequoten hin. Der
diesbezlglich in den letzten finf Jahren aufgebaute Kontrolldruck von kontinuierlich mehr als
400.000 MaBnahmen pro Jahr zeigt offenbar Wirkung.
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FuBganger und Radfahrer

Die Zahl der verungliickten FuBganger ist seit 2006 um 12,5 % auf 7.614 gesunken. Im Jahr
2010 betrug der Riickgang 10,8 %.

Innerhalb der letzten funf Jahre ging die Zahl der getoteten FuBgénger insgesamt um 27,7 %
auf 94 - den niedrigsten Stand seit 1953 - zurlick, davon alleine im letzten Jahr 24,2 %. Im Ver-
gleich zu 2006 stiegen die Verunglicktenzahlen nur in der Altersgruppe der 18- bis 24-Jahrigen
(+ 1,6 %). Die deutlichsten Rickgange gab es bei den Kindern unter 6 Jahren (- 38,8 %) und
den 6- bis 9-Jahrigen (- 28,3 %).10,4 % aller Verunglickten kamen als FuBgéanger zu Schaden.

2010 verunglickte in NRW alle 69 Minuten ein FuBgéanger;

Die Zahl der verungliickten Radfahrer ist seit 2006 insgesamt um 12,9 % auf 14.128 gesun-
ken. Dieser Rickgang vollzog sich fast ausschlieBlich im letzten Jahr (- 11,8 %), wahrend seit
dem 5-dahres-Hoch in 2007 nur leichte Rickgange zu verzeichnen waren. Es wurden 7 Rad-
fahrer weniger getétet (- 8,6 %) und 1.875 weniger verletzt (- 11,8 %).

Im 5-Jahres-Zeitraum erstreckt sich der Rickgang Uber alle Altersgruppen:

Die deutlichsten Rickgange waren mit - 30,2 % bei den Kindern unter sechs Jahren und mit -
20,2 % bei den 6- bis 9-jahrigen Kindern zu verzeichnen.

19,3 % aller Verungliickten kamen als Radfahrer zu Schaden

2010 verunglickte in NRW alle 37 Minuten ein Radfahrer.



Motorisierte Zweiradfahrer
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Die Zahl der verungliickten motorisierten Zweiradfahrer sank in den letzten finf Jahren um

15,6 % auf 10.042. Bei den verschiedenen Beteiligungsarten gab es 2010 folgende Verande-

rungen gegenuber 2009:

Mofa - 165
Moped/Mokick - 668
Klein-/Leichtkraftrad - 160
Kraftrad - 629

(- 9,0 %)

(- 16,8 %)
(- 14,3 %)
(- 13,9 %)

Die Zahl der getoteten motorisierten Zweiradfahrer sank 2010 gegentber dem Vorjahr deut-
lich um 14,7 % (-17) auf 99.

Die Zahl der verletzten motorisierten Zweiradfahrer ist im Vergleich zu 2006 um 15,3 % auf

9.943 gesunken. Gegenlber 2009 gab es im letzten Jahr einen Rickgang um 14,4 %. 13,7 %

aller Verungllickten sind als motorisierte Zweiradfahrer zu Schaden gekommen.

2010 verunglickten in NRW alle 52 Minuten ein motorisierter Zweiradfahrer,

Getotete motorisierte Zweiradfahrer
nach Art des Zweirades

2006 - 2010

Wi R MEiEe i

Mofa Moped / Mokick Klein- / Leichtkraftrad Kraftrad motorisierte Zweirader

116

&

68

gesamt

| 02006 2007

02008 B2009 m2010 |
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Verletzte motorisierte Zweiradfahrer
nach Art des Zweirades
2006 - 2010
@Q
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>
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Klein- / Leichtkraftrad Mofa Moped / Mokick Kraftrad motorisierte Zweirader
gesamt
02006 02007 02008 H2009 W2010

Kraftrader/Motorroller

Bei dieser Verkehrsbeteiligungsart verlief die Entwicklung in den letzten finf Jahren unter deut-
lichen Schwankungen. Nach der Aufhellung bei der Entwicklung der Verungliicktenzahlen im
Jahr 2006 kam es 2007 zu einem Rulckschlag, der 2008 nivelliert werden konnte. 2009 kam es
dann wiederum zu einem Zuwachs. Im letzten Jahr wurden alle bisherigen Ergebnisse weit un-

terboten und statistische Tiefstande erreicht.

Kradfahrer
Verkehrstote und Verletzte
2006 - 2010
6.000 240
o]
3.000 1 126 120
115
103
2.000 920
68 el
1.000 -
0 0
2006 2007 2008 2009 2010
m Verletzte B Getotete |
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Die Zahl der verungliickten Kradfahrer ging seit 2006 um 16,2 % auf 3.897 zurlick, davon
allein im letzten Jahr um 13,9 %.

Die Zahl der getoteten Kradfahrer ist im Betrachtungszeitraum seit dem Jahr 2008 riicklaufig.
Diese Entwicklung hat im letzten Jahr an Dynamik gewonnen und mit 68 Verkehrstoten konnte
der niedrigste Wert seit 1953 registriert werden. Im Vergleich zum Vorjahr entspricht das einem
Rickgang von 24,4 %, im Vergleich zu 2006 40,9 %.

Bei den verletzten Kradfahrern gab es in den letzten funf Jahren insgesamt einen Rickgang
um 15,6 % auf 3.829, allein im Vergleich zu 2009 macht der Rlickgang 13,7 % aus.

Bei weiter differenzierter Betrachtung der Unfallentwicklung zeigt sich folgendes Bild:

Von den 4.335 Verkehrsunféllen unter Beteiligung von Kradern ereigneten sich die mit Abstand
meisten innerhalb geschlossener Ortschaften (62,4 %), auBerhalb geschlossener Ortschaften
(ohne BAB) waren es 31,7 % und auf Bundesautobahnen 5,9 %.

Die 68 Getoéteten sind zu 70,6 % (48) Unfallen auBerhalb geschlossener Ortschaften (a.g.O.),
zu 22,1 % (15) Unféllen innerhalb geschlossener Ortschaften (i.9.0.) und zu
7,4 % (5) Unfallen auf Autobahnen (BAB) zuzuschreiben.

Bei den Verletzten fallt die Verteilung etwas anders aus: 59,6 % (2.282) kamen i.g.O. zu Scha-
den, 35,0 % (1.339) a.g.O. (ohne BAB) und 5,4 % (208) auf Autobahnen.

Getotete Kradfahrer

nach Lage des Unfallortes

2006 - 2010

i
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Getotete Kradfahrer auBerhalb geschl. innerhalb geschl. Bundesautobahnen
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Busse

Seit 2006 reduzierte sich die Zahl der bei Busunfallen Verunglickten insgesamt um
2,0 % auf 1.349. Da im Jahr 2009 der Hochstwert innerhalb des 5-dahres-Zeitraums zu ver-

zeichnen war, fallt der Rickgang des letzten Jahres mit 5,9 % deutlicher aus.

Die Zahl der Verkehrstoten bei dieser Beteiligungsart pendelt zwischen 2 und 5, 2009 waren
es 5, im letzten Jahr 2.

Die Zahl der Verungliickten bei Schulbusunfallen unterlag in den letzten finf Jahren starken
Schwankungen. Nach dem bisher niedrigsten Ergebnis aus dem Jahr 2009 mit 36 Verungllck-
ten hat sich die Zahl im vorigen Jahr mit 75 mehr als verdoppelt (+ 108 %).

Bei Linienbusunféllen sank die Zahl der Verungliickten seit 2006 zwar um insgesamt 4,4 %
auf 760, 2009 war allerdings auch hier der Hochpunkt im Betrachtungszeitraum zu verzeichnen,
wodurch der Rickgang mit 10,8 % wesentlicher ausfiel.

Die Zahl der Verungliickten bei Reisebusunféllen hatte im Jahr 2008 mit 58 ihren Hochpunkt
erreicht. Im letzten Jahr sind 36 Personen zu Schaden gekommen und es gab - anders als
2009 - einen Getoteten.

Verkehrsunfallentwicklung unter Beteiligung von
Reisebussen
Nordrhein-Westfalen
Januar bis Dezember 2009/2010

Anzahl der Verkehrsunfille/Unfallfolgen bei Reisebusfahrern und Mitfahrern

2009 2010 Veranderung in %

Verkehrsunfalle* [ 127 127 | [ 0,00
Verungliickte 33 39 18,18
Getotete o 1 ~
Schwerverletzte 6 12 100,00
Leichtverletzte 27 26 -3,70

Verkehrsunfille nach Lage des Unfallortes

2009 2010 Verénderung in %

i.g.0 85 91 7,06
a.g.0 (ohne BAB) 14 14 0,00
BAB 28 22 -21,43

Folgen bei Reisebusfahrern und Mitfahrern nach Lage des Unfallortes

Anzahl Verletzte Ver a Veréanderung in %
nza 2009 | 2010 | 2009 | 2010 | 2009 | 2010 | Getotete | Verletzte | Verungl.
i.9.0 0 0 6 5 6 5 000 | 167 | 167
a.g.0 (ohne BAB 0 1 6 31 6 32 0,00 416,7 433,3
BAB 0 0 21 2 21 2 0,00 -90,48 -90,48

Haufigste Unfallursachen der beteiligten Busfahrer

2009 2010 Veranderung in %
2.9.0. A a.g.0. A a.g.0.
190 | exBag)| BAB | 190 | oxpap)| BAB | 190. | oxpap)| BAB
1. Ursache =
Fehlerhaftes 3 3 6 4 100,00
d. Fahrstr.
2. Ursache = Fehler
beim Abbiegen u 8 22
3. Ursache = Fehler
beim Wenden oder 8 14 2 75,00

Rii
hhne sonstige Sachschadensunfalle ("Bagatellunfalle”)
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Lastkraftwagen

Die Zahl der Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Lastkraftwagen ist 2010 im Vergleich zu
2009 um 5,5 % auf 24.157 gestiegen.

Die Zahl der Verkehrstoten stieg um 12,5 % auf 27 (+ 3). Schwer verletzt wurden 320 Perso-
nen, das waren 8,1 % mehr und bei den Leichtverletzten gab es gegenlber dem Vorjahr einen
Zuwachs um 9,2 % auf 1.307

69,5 % der Verkehrsunfélle ereigneten sich 2010 innerhalb geschlossener Ortschaften (2009:
70,4 %), dabei waren 14,8 % aller bei dieser Verkehrsbeteiligungsart Verkehrstoten zu ver-
zeichnen und 34,8 % der Verletzten.

AuBerhalb geschlossener Ortschaften (ohne Autobahnen) waren 12,7 % aller Verkehrsunfalle
mit Lkw zu verzeichnen (2009: 12,5 %). Dem standen aber 25,9 % der Get6teten und 33,3 %
der Verletzten gegentber. Auf Autobahnen passierten 2010 17,8 % der Unfélle (2009: 17,2 %).

Hier waren 59,3 % der Getéteten und 31,9 % der Verletzten zu beklagen.

Die haufigste Unfallursache der beteiligten Lkw-Fahrer war ,Fehler beim Wenden und Ruck-
wartsfahren® gefolgt von ,ungentigender Sicherheitsabstand®.

Getotete Lkw-Insassen

nach Lage des Unfallortes

2006 - 2010

| 8]
]

Getotete Lkw-Insassen auBerhalb geschl. innerhalb geschl. Bundesautobahnen
Ortschaften (ohne BAB) Ortschaften

02006 02007 02008 ©2009 m2010
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Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

Die Zahl der Verkehrsunfalle mit ,,Flucht“ hat seit 2006 insgesamt um 6,7 % auf 114.241 zu-

genommen. Im letzten Jahr stieg sie um 4,1 %.

Die Aufklarungsquote stieg von 46,4 % im Jahr 2006 auf 47,4 % im letzten Jahr.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Gesamtzahl der Verkehrsteilnehmer, die sich unerlaubt

vom Unfallort entfernen, tendenziell zunimmt.

Unerlaubtes Entfernen von der Unfallstelle
(Gesamtzahl, aufgeklarte Félle und Quote)

2006 - 2010

= o [54.151 = 47,4"/(]
40653 - a6,0% 51.641=45.9% 151.689 = 47,2% 152.437 = 47.8%

2006 2007 2008 2009 2010

@ VU-Flucht gesamt
O davon aufgeklarte Fille

Diese Aussage gilt jedoch nicht bei Verkehrsunfallen mit Personenschaden. Hier ist das
Verantwortungsbewusstsein offenbar starker ausgepragt oder das Entdeckungsrisiko gréBer,
denn im Laufe der letzten finf Jahre ging die Unfallzahl um 17,7 % zurGck und andererseits
stieg die Aufklarungsquote von 59,0 % im Jahr 2006 auf 68,4 % im letzten Jahr.
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Unerlaubtes Entfernen von der Unfallstelle
(Unfalle mit Personenschaden, aufgeklarte Falle und Aufklarungsquote)

2006 - 2010

2006 2007 2008 2009 2010

@ VU-Flucht mit Personenschaden
Odavon aufgeklarte Falle

Am deutlichsten werden die Zusammenhange bei Fluchtunféallen mit Getoteten:
Einem Rulckgang bei den Fallzahlen von 18 auf 10 steht eine von 77,8 % auf 90,0% gesteigerte
Aufklarungsquote gegentber.

Unerlaubtes Entfernen von der Unfalistelle
(Unfélle mit Getéteten, aufgeklérte Falle und Aufklarungsquote)

2006 - 2010

@
18 =85,7%

4=77,8%

1

11=846%

2006 2007 2008 2009 2010

B VU-Flucht mit Getoteten
O davon aufgeklarte Falle

2010 wurde in NRW alle 4,5 Minuten eine ,Unfallflucht bekannt.
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Autobahnen

Seit 2006 stieg auf den Autobahnen die Zahl aller Verkehrsunfalle um 4,0 % auf 39.487, ge-
gentber 2009 betrug der Anstieg 5,5 %.

Die Zahl der Verungliuckten ging in den letzten finf Jahren um 1,1 % auf 5.822 zuriick, stieg
letztes Jahr jedoch deutlich um 4,2 % an.

Die Zahl der Verkehrstoten reduzierte sich um 27,1 % auf 78. Auch hier ist flr letztes Jahr ein
Zuwachs zu verzeichnen. Er betrug 6,8 % (+ 4).

Bei den Verletzten gab es in finf Jahren einen marginalen Rickgang um 0,6 % auf 5.745,
gegentber dem Vorjahr einen Anstieg um 4,1 %.

Folgen der
Verkehrsunfalle mit Personenschaden
auf Autobahnen
2006 - 2010

O Verungliickte

O Leichtverletzte
O Schwerverletzte
H Getotete

2010 verunglickte in NRW alle 94 Minuten ein Mensch auf der Autobahn.



Unfallentwicklung nach Kategorien und Altersgruppen

Verkehrsunfallentwicklung
Prozentuale Anderung der Fallzahlen 2010 gegeniiber 2009
8,0
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B Sachschadensunfille gesamt
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Entwicklung der Unfallfolgen nach Altersgruppen
Verdnderung der Fallzahlen 2010 gegeniiber 2009 in Prozent

-11,8

46,7

T,
EieS
e
R
B
e
)

-30,0

-27,8

O Getotete gesamt

B getétete Kinder

@ getotete 15- bis 17-Jahrige

B getotete 18- bis 24-Jahrige

O getdtete Senioren (ab 65 Jahre)

& Verungliickte gesamt
verungliickte Kinder

& verungliickte 15- bis 17-Jahrige
& verungliickte 18- bis 24-Jahrige
verungliickte Senioren
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Zeitreihen

Verkehrsunfalle

NRW

1953 - 2010

336.128

412,958

494.168

546.048

‘ 502.304‘

‘293.228‘
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Verkehrstote
NRW im Vergleich zur Bundesrepublik

1953 - 2010

| Hichststande F
21.332
Getitetenzahl

12,631

4.0

16.477

—
|4\.Tl19| 1,632

18.194 17.483 17.011

Bund seit 1953: 71 % Rickgang
NRW seit 1953: 84 % Riickgang
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Gurtverstof
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—a— Getotete NRW |

T
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Unfallkosten, volkswirtschaftlicher Schaden

Kostensatze fiir Personenschaden (in €)

Getotete 1.035.165
Schwerverletzte 110.506
Leichtverletzte 4.403
Kostensitze fir Sachschaden (in €)
Unfall mit Get6teten 40.242
Unfall mit Schwerverletzten 19.436
Unfall mit Leichtverletzten 12.775
schwerwiegender Unfall mit
Sachschaden 19.035
ubriger
Sachschadensunfall 5.550
(einschlieBlich Alkoholunfall)

Quelle: BAST, 2010
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Volkswirtschaftliche Kosten von Verkehrsunfallen
Nordrhein-Westfalen 2010 (in Mio.)

Schwerverletzte
1.351=61,8 %

Sachschaden Personenschaden :
3.987 = 64,6 2,185 = 35,4 % Gesamtschaden:

6.172 Mio. €

Py

Leichtverletzte
267 = 12,2 %

Verkehrstote
567 = 26,0 %
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2010 in NRW:

(Vorjahreswerte in Klammern)

(56) Sekunden nahm die Polizei einen Verkehrsunfall auf
(7) Minuten ein Verungluckter

(32) Minuten ein verungliickter Radfahrer

(37) Minuten ein verungliickter 18- bis 24-Jahriger

(568) Minuten ein verungliickter Senior (ab 65 Jahre)

(72) Minuten ein verunglicktes Kind

(94) Minuten ein Verungliickter auf der Autobahn

120 (109) Minuten ein verungliickter 15- bis 17-Jahriger

16

(14) Stunden wurde ein Mensch im StraBenverkehr getétet

Anmerkung: Unter ,Verunglickte® sind Getdtete und Verletzte zusammengefasst.



