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Christian Riitz, Vorsitzender der Kleinen
° a c Kommission Radverkehr und Ratsmitglied der CDU
Diisseldorf Entlang der Flusstdler - 1.300 Kilometer quer
Fahrrad Info Zentrum Diisseldorf durch Deutschland
Siemensstr. 46, Di + Do 17.30 bis 19 Uhr
Tel. 02 11/99 22 55 Fahrrad-Sternfahrt NRW 2024 am 05. Mai

www.adfc-duesseldorf.de



Der ADFC Diisseldorf e.V. ladt ein
zur 35. ordentlichen

15.30 Uhr

20. April 2024
Gerhart-Hauptmann-Haus,
Bismarckstr. 90

Nahe Hauptbahnhof Diisseldorf
(von dort 5 Minuten FuRweg)

Antrdge zur Mitgliederversammlung sind

bis zum 13.4.2024 an den Vorstand zu richten
(Vorstand @adfc-duesseldorf.de oder per Post
ins FIZ, SiemensstralRe 46, 40227 Diisseldorf).

Lerke Tyra, 1. Vorsitzende

15.30 Uhr

20.04.2024
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m ersten Sonntag im Mai treffen wir uns wieder in Diissel- E”tlazg dﬁrDFl”iStiller i 1.300 Kilometer o
dorf zur groRen NRW-Fahrradsternfahrt von vielen Start- quer curch Deutschian
punkten aus nach Diisseldorf! Vorgestellt
Neue Lastenrdder fiir den
Hier die wichtigsten Eckdaten: Kindertransport 30
Termin: Sonntag, 5 Mai 20?4 . ' Reise-Nachrichten 32
Motto: Radwege fiir alle - langer, breiter, sicher! Nachrichten 33
Kundgebungsort: Johannes-Rau-Platz o
Wir tiber uns 39
Ablauf:
) Sammeln ab 14:00 Uhr Titelbild:
) Kundgebung 14:30 Uhr Die Mobilitétsstation am Bachplétzchen foto-
) Start der gemeinsamen Rundtour durch Diisseldorf: LTS S AT el o
15:00 Uhr

) Ausklang/Ende: 18:00 Uhr

Weitere Infos folgen nach und nach auf unse-
rer Sternfahrt-Homepage:
https://www.adfc-sternfahrt.org/

ist es jetzt im Fahrrad- und Nahmobili-
tatsgesetz NRW als Ziel festgelegt. Das
war ein toller Erfolg auf dem politischen
Parkett, nun wird es hochste Zeit fiir die
Umsetzung vor Ort. Da hapert es noch ge-
waltig! Wir erinnern beispielhaft an den
Radwege fiir alle — langer, breiter, inzwischen iiber zehn Jahre verschleppten
sicher! : Bau von fiinf Radschnellwegen, die als
Mit der letzten Sternfahrt haben wir daran Sieger aus dem Planungswettbewerb 2013
erinnert, dass das Klimaziel 1,5° nur mit uns Radfahrenden zu hervorgegangen waren. An die riesigen Liicken im

erreichen ist. Dieses Jahr demonstrieren wir fiir die erforderliche = Radhauptnetz und die auf die lange
Fahrrad-Infrastruktur dazu. Denn es ist ja klar: Nur mit breiten Bank geschobenen Konflikte zwi-
Radspuren in den Innenstddten, mit liickenlosen, sicheren Radwe-  schen Autoparken und mehr Raum fiir
gen und mit einem Netz von Radschnellwegen zwischen den Stad-  Rad- und FulRverkehr in unseren Stad-
ten konnen wir die Menschen im Land dazu bewegen, fiir ein Vier-  ten - und natiirlich an die teils vollige
tel aller ihrer Wege das Fahrrad zu nehmen. So hatten wir es vor  Vernachldssigung des Alltags-Radver- ¢ nerad
fiinf Jahren in der Volksinitiative Aufbruch Fahrrad gefordert, so  kehrs im l@ndlichen Raum. m wip freu

Helferinnen und Helfer werden immer ge-
sucht - vor allem Ordner*innen und Verteiler
fiir unsere Postkarten. Bitte melde dich bei
lerke.tyra@adfc-duesseldorf.de

——
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/wischenbilanz der
Radverkehrspolitik
iIn DUsseldorf

ach der letzten Kommunalwahl gingen CDU und Biind-
N nis90/Die Griinen im Stadtrat eine Kooperation ein. An-

fang 2021 veroffentlichten sie und der Oberbiirgermeis-
ter eine Vereinbarung iiber ihre politischen Ziele und
Vorhaben. Darin befinden sich eine Reihe wichtiger Vorhaben
zu Klimaschutz, Mobilitdt und Radverkehr. Der ADFC hat An-
fang 2021 die radverkehrspolitischen Vorhaben begriit.
Nach drei Jahren der Kooperation von ,Schwarz + Griin + 0B”
ziehen wir eine Zwischenbilanz: Was gefallt uns gut, was gar
nicht und wo muss Politik und Verwaltung deutlich besser
werden? Wir greifen einige uns wichtige Themen auf.

Vorhaben fir Mobilitat
und Radverkehr

So manches hat sich in den letzten Jahren auf Diisseldorfs StraRen
getan und Politik und Verwaltung haben gehalten oder begonnen,
was versprochen wurde. Einige wichtige, durchaus positive Ergeb-
nisse der letzten drei Jahre:

D> Mobilitdtsstationen: Ein Vorzeigeprojekt! Die bisherigen Mobi-

litatsstationen der CMD werden gut angenommen. Politik und Ver-
waltung wollen sie nicht nur in den innerstadtischen Bezirken
etablieren, sondern in der gesamten Stadt
voran treiben.

g
=

A Lerke Tyra lasst sich den Lastenrad-
automat erkldren
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A Winterdienst - Licht und Schatten

A Radweg am Robert Lehr Ufer bleibt eine
Sackgasse und oft gesperrt durch Kirmes
und Fischmarkt und Kino ....

RADPOLITIK

> Winterdienst: In diesem Winter war es mal wieder besonders
kalt und es gab sogar Schnee. Viele Radwege im Hauptnetz wurden
von der AWISTA geraumt, gemeldete Mangel zeitnah nachgebes-
sert. Einzelne Strecken aber auch nicht. Mit dieser Einschrankung:

> Fahrradfreundliche Verkehrsregelungen: Diis-
seldorf will Pionier sein und stadtweit innerhalb
von drei Jahren den Griinpfeil einfiihren - das fin-
den wir richtig gut. Mehr Einbahnstrallen sollen
gedffnet werden, auch hier ein gutes Konzept, wel-
ches jedoch auch umgesetzt werden muss!

Auf einem gutem Weg!

nur

3

D Forderung von Lastenrddern: Lastenrader kdnnen so manche
Autofahrt ersetzen und sind so ein wichtiger Beitrag zum Klima-
schutz und zur Verkehrswende. Privat angeschaffte Lastenrdder
wurden bisher sehr erfolgreich gefordert, die Forderung ist nun
leider ausgelaufen. Fiir die ersten Jahre der Ratskoalition gibt es
daher die volle Punktzahl, der Ausblick in die Zukunft ist dagegen
eher triibe.

P Fahrradabstellmaglichkeiten: Wer mit dem Rad unterwegs ist,
will dieses am Ziel so abstellen, dass das Rad sicher steht und
andere Menschen nicht behindert werden. An manchen Ecken der
Stadt sehen wir immer mehr Fahrradbiigel und Abstellmdglichkei-
ten, auch kann jeder Biirger Standortvorschldge an die Stadt mel-
den. Unsere Erwartung: Tempo erhéhen!

> Umweltspuren: Vielleicht eines der polarisierendsten Themen
aus dem vergangenen Wahlkampf, gab es doch zwei grol3e Lager:
Pro und Contra Umweltspuren. Der neu gewahlte OB Keller hat die
Umweltspuren abgeschafft, und sogen. ,,Umwelt-Ampeln® wurden
eingefiihrt. Womit evtl. nicht jeder Wahler gerechnet hat: Aus
manch einer Umweltspur wurde eine Radspur. An anderen Stellen
fehlt aber bis heute die versprochene Alternative, so an der Mero-
winger StraRe oder an der Cecilienallee.

A Radspur Hofgartenrampe: nachster Eng-
pass folgt sogleich

ADFC Diisseldorf e.V.



RADPOLITIK

Neben etlichen positiven MaRnahmen, zu welchen die Stadt auch
gerne Pressemitteilungen verdffentlicht, gibt es zu viele Vorha-
ben, bei denen noch eine Menge Arbeit auf Politik und Verwaltung
zukommt:

> Zugeparkte Radwege: Versprochen war mehr Personal fiir die
Verkehrsiiberwachung sowie ein Ausbau der Fahrradstaffeln. Denn
Falschparker auf Rad- und Gehwegen sind keine Kavaliersdelikte,
sondern wirklich gefdhrlich fiir die anderen Verkehrsteilnehmer.
60.189 (2022: 74.259) Verfahren wurden 2023 eingeleitet. 11.013
mal haben Biirger*innen Drittanzeigen wegen Parkens auf FuR-
und Radwegen erstattet, 30 mal pro Tag. Ohne dies wdre alles
noch schlechter.

D Digitalisierung: Das Zauberwort heilt ,Apps” - aber so man-
cher Zauber entpuppt sich leider nur als heif3e Luft. Die Qualitat
der Radwege sollte kontinuierlich gepriift, Biirger bei der Planung
beteiligt und eine ,schnelle und unkomplizierte” Moglichkeit der
Mangelmeldung inklusive Riickmeldung der Verwaltung geschaffen
werden. Bis heute sehen wir davon leider nur sehr wenig. Biirger-
freundlich und modern geht in anderen Stadten schneller.

> Geschwindigkeitsreduzierung: Jeder Antrag auf Tempo 30
wird als Einzelfall betrachtet und Larm, sonstige Emissionen und
die Leichtigkeit des Verkehrs werden bewertet, Fahrradzonen gibt
es keine, FahrradstraBen auch nicht wirklich. Andere Stddte, wie
z.B. Frankfurt machen vor, wie man die restriktiven Verkehrsgeset-
ze auslegen und mutiger sein kann.

> Schulwegsicherheit: Der Rat der Stadt Diisseldorf hat einen
Grundsatzbeschluss gefasst: Schulwege sollen ,schulscharf” ver-
bessert werden. Unsere Jiingsten sollen sicher zur Schule gehen.
Ja, aber da reicht es nicht, wenn vor einzelnen wenigen Schulen
Tempo 30 angeordnet wird. Wenn Autofahrer mit 93km/h an einer
Schule vorbei fuhren, dann wird deutlich, dass es fiir sichere

A Vorbildlich: Fahrradparkhaus fiir Mitar-
beiter, hier beim Neubau von Deloitte

A Falschparker: Kinder sollen hier iiber

A Ist das ein Radweg? Oberbilker Allee die Fahrbahn vorbeiradeln?

ADFC Diisseldorf e.V.

A Radwegpflege: Griinschnitt bleibt ein
Thema, hier Hofgartenrampe stadteinwarts

adfc
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Schulwege noch einige Hausaufgaben zu erledigen gibt. Fiir
»schulscharfe Verbesserung” braucht es einen Masterplan wie bei
der Schulsanierung. Andere Stadte sind hier kreativ - autofreie
Zonen einrichten, StraRen zu Schulverkehrszeiten sperren, Fahr-

radzonen. Diisseldorf nicht. ADFC, Jugendrat und mehrere Politi-
kerInnen kritisierten das heftig. Eine glatte Fiinf!

D Verkehrsfluss: Ampelschaltungen wurden fiir den OPNV opti-
miert. Doch FuRganger und Radfahrer bendtigen weiterhin mehr
Griinphasen zum Queren einer Kreuzung als der Autoverkehr oder
werden weiterhin mit Bettel-Ampeln abgespeist. Sensorgesteuer-
te Ampeln fiir Radfahrende wie in den Niederlanden? Nahezu Fehl-
anzeige.

D> Baustellen: ,Bei allen Baustellen sollen die Fahrradwege mitge-
dacht und beriicksichtigt werden” - gemerkt haben wir davon
kaum etwas. Immer wieder grof3e Gefahrenstellen, Beschwerden
werden meist ignoriert. Wer einmal mit dem Rad an der Dauerbau-
stelle Am Wehrhahn / Grafenberger Allee entlangfdhrt, der kann
sich selbst eine Meinung bilden wie schlecht dieses Versprechen
umgesetzt wurde. (Achtung: Radfahren kann hier lebensgeféahrlich
sein!)

> Unfallvermeidung: ,Unfélle sollen erst gar nicht entstehen.”
Was nach einer loblichen Idee klingt, ldsst eine gewissenhafte
Umsetzung bisher nicht erkennen. Kleiner Fortschritt: Auf dem
Lastring sollen demnachst an allen Knotenpunkten querende Rad-
spuren flachig rot markiert werden. Ebenfalls bei neuen ,nicht
getrennt signalisierten” Rechtsabbiegespuren der Autos - ein gu-
ter Ratsbeschluss!

Der ADFC fordert immer wieder, Gefahrenstellen stadtweit zu iden-
tifizieren und zu beseitigen. Bislang vergeblich. Klar ist: Gute In-
frastruktur, wie eine konsequente Trennung von geradeaus und
rechtsabbiegendem Verkehr, hilft Unfille zu vermeiden. Fiir den

Bau dieser Infrastruktur setzen wir ))

uns weiter ein.

A Am Binnenwasser: Freigegebene Ein-
bahnstralRe

A Eigene Baustelle der Stadt, Schulbau,
IPM, DorotheenstraRe

Rad am Rhein 1/2024 5
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> Fahrradparken: Neben reguldren Abstellmdglichkeiten in der
ganzen Stadt sollten Fahrradparkhdauser am Hauptbahnhof, Bilker
Bahnhof und im Bereich Carlsplatz / Altstadt entstehen. Wahrend
die Fahrradgarage am HBF nur auf Planen existiert, gab es fiir den
vollautomatischen Fahrradturm am Bilker Bahnhof sogar schon
ein Fundament, welches jedoch wieder zuriick gebaut wurde. Der
Carlsplatz wurde zwar erneuert und zusdtzliche Abstellmdglichkei-
ten fiir Fahrrdder geschaffen, ein zentrales Fahrradparkhaus fiir
die Altstadt findet man aber hochstens bei unseren niederlandi-
schen Nachbarn.

P> Kleine Kommission Radverkehr: Die Einrichtung einer ,Kleinen
Kommission” in Verantwortung des Stadtrats war ein gutes Vorha-
ben. Auch der ADFC ist vertreten und setzt sich fiir die Belange der
Radfahrer*innen ein. Es ist sehr gut, wenn radfahrende ExpertIn-
nen aus Verkehrsausschuss und Zivilgesellschaft friihzeitig Pla-
nungen begutachten, der Verwaltung Hinweise geben und regel-
maRig versuchen Radfahren in Diisseldorf sicherer und komfortab-
ler zu machen.

.Um Radwege schneller bauen zu kénnen, wollen wir uns auf kom-
plette Radachsen und nicht mehr auf einzelne kurze Abschnitte kon-
zentrieren (...), damit eine durchgéngige Befahrbarkeit von Stre-
cken garantiert ist und die Anschliisse und Ubergénge stimmen.*
(CDU / Griine / Oberbiirgermeister in ihrer Kooperationsverein-
barung).

Super. Wie sieht es damit aus? Zunachst soll es zwei Radleitrouten
geben.

Nr. 1 , Nord-Siid“: Lohausen - Golzheim - Stadtmitte — Unter-
bilk - Hamm, 9 km lang.

Im Dezember 2021 startete der Rat die Planung. Zeitplan damals:
Baubeginn ca. 4. Quartal 2022, Fertigstellung bis zum 2. Quartal
2024. Aber erst im Herbst 2023 folgte der Ausfiihrungs- und Fi-
nanzierungsbeschluss. Baubeginn sollte nun im 1. Quartal 2024
sein, fertig werden sollte es im 3. Quartal 2025.

Man will im Siiden beginnen. Die wichtigsten Teile -
Rotterdamer Str., Cecilienallee, Burgplatz - wurden
nach hinten geschoben. Die Rampe von der Rheinufer-
promenade hinunter an den Rhein ist zwar ldngst fer-
tig, doch aus der Fahrradstralle am Robert-Lehr-Ufer
wird nichts. Alternativ soll der obere Weg vom Fortuna-
Biidchen entlang der Cecilienallee bis zur Theodor-
Heuss-Briicke neu gemacht werden. Wie aber hier FuR-
und Radverkehr gut getrennt werden konnen, ist wei-
terhin unklar. Auch die Querung des Freiligrathplatzes
ist nicht entschieden. Kleiner Lichtblick: Die Reeser
Stral3e soll Fahrradstralle werden.

Unsere Prognose: Bis zur Kommunalwahl ist hochs-
tens der kleine Siidteil der Route 1 fertig.

6 Rad am Rhein 1/2024
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Radleitroute Nr. 2 ,West-Ost”: Hansaallee — Oberkasseler Brii-
cke — Wehrhahn - Neusser Tor / Gerresheim, 12 km lang.
Diese Route geht mitten durch die Stadt. Auch hier zundchst eine
ehrgeizige Planung: Baubeginn sollte im 2. Quartal 2023 sein,
Fertigstellung bis Ende 2024.

Aber erst im Herbst 2023 erfolgte im Stadtrat der politische
Startschuss. Baubeginn sollte nun im 1. Quartal 2024 sein, Fertig-
stellung im 3. Quartal 2025.

Wird auch nichts. Man plant erst mal nur vom Areal Bohler an der
Grenze zu Meerbusch bis zur Oberkasseler Briicke. Es gibt groRere
Widerstande gegen die Plane zur Umgestaltung der Briicke (,,2
statt 4 Autospuren!“?), ebenso zur Maximilian-Weyhe-Allee
(.Zweirichtungsradweg!“?), zur JagerhofstralRe (,Einbahnstralie +
Radwege!"?), Jacobistrale (,weniger Parkplatze!”?) und Grafen-
berger Allee (,weniger Fahrspuren!”?), zur DreherstraRe und zum
Neusser Tor.

Die Route kommt nicht voran, eigentlich gut vorbereitete Ent-
scheidungen werden nicht getroffen.

Unsere erniichterte Prognose: die West-Ost-Route wird in die-
sem Jahrzehnt nicht fertig.

Parallel begann die Beratung von vier weiteren Leitrouten fiir
den Radverkehr mit hohem Qualitatsstandard, teils am Rand,
teils mitten in der Stadt. Konstruktive Diskussionen in der Kleinen
Kommission Radverkehr, auch iiber die Vorschldge des ADFC, lie-
Ren hoffen. Doch urplétzlich verlangte der Oberbiirgermeister ei-
nen Stopp der weiteren Planung. Der Stadtrat verhinderte das
zwar, aber das fatale Signal der Stadtspitze an Politik, Offentlich-
keit und eigene Verkehrsplaner war gesetzt: Lasst es sein, mehr ist
nicht notig und von mir nicht gewollt.

Die bisherige Geschichte der Radleitrouten in Diisseldorf hat das
gleiche Muster wie das Vorgehen bei Radverkehrsanlagen generell.
Es gibt engagierte und kompetente Planer/innen im Amt, bei der
IPM und von Fachbiiros. Es gibt Radverkehrspolitiker/innen quer
durch die Fraktionen, die es ernst meinen mit klimafreundlicher
Verkehrswende und gerechter Aufteilung des Strallenraums. Es
gibt einen konstruktiven Fachaustausch in der Radfahrkommission
unter Beteiligung des ADFC.

Aber die ganze Sache kommt einfach nicht voran. Es scheint,
der Oberbiirgermeister scheut den Konflikt mit Teilen seiner Partei
in Fraktion und Bezirksvertretungen, sobald es kleinste Vorbehalte
gibt oder Wirtschaftsakteure nicht mit der Zeit gehen. Vor allem
aber: wenn es um den Komfort des Autoverkehrs geht. Dabei will
die breite Mehrheit der Biirger/innen endlich eine bessere Infra-
struktur fiir den Radverkehr; das zeigen die Befragungen von ADFC
und aktuell auch ADAC eindeutig.

In seiner Neujahrsansprache warb Oberbiirgermeister Dr. Keller
dafiir, mehr Klartext zu reden. Fiir Klimaschutz und CO,-Minderung

miissten die Einzelnen auch Bereitschaft zeigen ihr
Verhalten zu @ndern. Doch schon seine friihere Aussa-
ge, es gabe kein Recht auf den Parkplatz vor der Haus-
tlir, war ohne Konsequenzen geblieben. Stattdessen
muss das Verkehrsamt bei jedem entfallenden Park-
stand eine Kompensation priifen. Was bedeutet, in
ganzen Stadtvierteln Parkpldtze zu zdhlen, zu priifen
und zu priifen. Beobachter konstatieren eine lah-
mende Mischung aus Managementdefiziten, endlo-
sen Priif- und Abstimmungsrunden in der Verwal-
tung, Mutlosigkeit, politischen Blockaden und ei-
nem in Sachen Radverkehr kaum entscheidungs- und
durchsetzungsfreudigen Oberbiirgermeister.

Dies flihrt zu immer neuen Verzégerungen. Immer
wieder soll neu ,gepriift”, soll umgeplant und neu be-

ADFC Diisseldorf e.V.
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raten werden. Es sollen mdglichst immer alle ,mitgenommen”
werden. Muss immer alles hundertprozentig perfekt und einver-
nehmlich sein bevor die Stadtspitze sich traut? Das kann nicht
klappen. Der erfolgreiche Test auf der Luegallee beweist doch,
dass bei einer Offensive fiir den Radverkehr die Welt nicht unter-
geht. Warum dann nicht mehr Mut?

Dass auf der StralRe so wenig Sichtbares ankommt, ist vor-
wiegend hausgemacht, so unser Fazit. ,Radwege schneller bau-
en... auf komplette Radachsen ... konzentrieren..”: Das Ziel von
CDU, Biindnis 90/Griinen und Oberbiirgermeister wird voraussicht-
lich krachend verfehlt.

Wie sagte Dr. Keller in seiner Neujahrsansprache? ,Vieles dauert
viel zu lange” Ja genau. Leider auch die Radleidrouten.

Gibt es Fortschritte
beim Radhauptnetz?

Eines der Ziele der Kooperation ist, das Radhauptnetz fertig zu
bauen, auch iiber die Radleitrouten, die wichtigsten Achsen hin-
aus. Was ist das Radhauptnetz? Ein iiber 300 km langes Netz leicht
erkennbarer Hauptverbindungen innerhalb Diisseldorfs, das Stadt-
zentren, Wohngebiete, Einkaufsmoglichkeiten, Gewerbegebiete
und offentliche Einrichtungen auf moglichst kurzem Wege verbin-
det. Es soll intuitiv fahrbar sein, eine einfache Orientierung im
ganzen Stadtgebiet ermdglichen und einen hohen Ausbaustandard
haben. Seit 2015 arbeitet die Stadt an der Umsetzung.

adfc
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Uerdinger StraBe

Hier fahrt nun der Radverkehr statt auf dem kreuzungsfreien,
vom Autoverkehr getrennten Radweg auf der nebenliegenden
Briickenrampe

rung des Radverkehrs {iber die Dreherstralle ebenso wie der Lii-
ckenschluss auf der Nordseite des Hennekamps - Dinge, die wir
nicht gut finden.

Uber die Abmarkierung des Radweges vom Gehweg auf der Theo-
dor-Heuss-Briicke haben wir nachgedacht. Wir vom ADFC sind sehr
fiir die Trennung von Ful3- und Radverkehr. Aber es gab dort vorher
schon einen - allerdings kombinierten - Geh- und Radweg, der
durch die MaRRnahme ,nur” verbessert wurde, und eigentlich nicht

Wie sieht es aktuell aus? Im Ordnungs-
und Verkehrsausschuss beantwortete die
Verwaltung Fragen der Ratsfraktion ,Die
PARTEI-Klima“ zu den MaRnahmen fiir
den Radverkehr in 2022 und 2023. Dem-
nach seien im Radhauptnetz 11,5 km
Radverkehrsanlagen neu erstellt wor-

den, saniert wurden drei Abschnitte mit :

rund 890 m Lange.

Zum Vergleich: Die Ampel-Stadtregie-
rung unter OB Geisel hatte 2014-2020
23 km Radhauptnetz gebaut.

Um welche Strecken geht es genau? Die
Liste der neu erstellten Radwege haben
wir uns natiirlich genauer angesehen. Es
sind wirklich gut gelungene Radwege da-
bei: Oederallee/Hofgartenrampe, ein ge-
schiitzter Radstreifen auf der Karlsruher
Stral3e, jlingst Radstreifen auf der Euler-
straRe und die Aufpflasterung nordlich
der Rheinterrasse. Die neuen Radstreifen
auf der Luegallee werden genannt. Auch

der zuletzt scharf kritisierte Abschnitt :

Auf'm Hennekamp ist in der Liste enthal-
ten, ehrlicherweise wird nur die (gute)
Stdseite erwdhnt. Die TorfbruchstralRe
wird zu Recht auch erwdhnt, aber ,ein-
schlieRlich Kreuzung DreherstraRe” (!).
Dabei fehlt eine sichere und ziigige Fiih-

ADFC Diisseldorf e.V.

Eine Zwischenbilanz

CDU, Biindnis 90/Die Griinen und Oberbiir- :
: germeister Dr. Keller haben in ihrer Koopera-
. tionsvereinbarung ein Leitziel formuliert: ©
. ,Wir miissen StraBen gerechter planen :
und Flichen anders aufteilen, damit die :
: Menschen und Unternehmen in Diissel- :
¢ dorf mobil bleiben und die Lebensquali-
. tit erhoht wird.” Wir wiirden uns freuen, :
- wenn sich das zukiinftige Handeln viel stir- :
* ker an diesem guten Gedanken orientiert. :
. Der von ihnen zum Indikator ihrer Arbeit ¢
- erhobene ADFC-Fahrradklimatest ldsst er-:
. kennen, dass die Biirger*innen der Stadt:
: bislang zu wenig Verbesserung spiiren, va.
- ,auf der StraRe”: Die Gesamtnote blieb ge- :
: geniiber der letzten Erhebung unverindert. :
. Die aktuelle Befragung des Autovereins :
- ADAC kommt zum selben Ergebnis: es geht :
: zu wenig voran mit der Infrastruktur fiir den :
. Radverkehr.
Neben so manchen Fortschritten gibt es:
* noch sehr viel zu tun bis zur nichsten Wahl, :
: v.a. bei der Radinfrastruktur. Beide Parteien :
- und der Oberbiirgermeister werden sich dar- :
: an messen lassen miissen, welche Verspre- :
- chungen eingehalten wurden - und was sich
. als Luftnummer entpuppt hat. :

zu den Neubauten zdhlen diirfte.

Dann werden MalRnahmen angefiihrt, die
wir unter ,Sanierung”, nicht aber unter
,Neubau” einordnen, etwa die Ecke
Rather StraRe/Heinrich-Ehrhardt-StraRe;
ebenso gilt das fiir die Sanierung im
westlichen Seitenraum ,Am Schonen-
kamp*. Es sind spiirbare Verbesserungen,
daher: Geschenkt!

Nicht geschenkt aber sind die 600 m (je
Richtung) entfallender Radweg auf der
ostlichen Rampe der Theodor-Heuss-Brii-
cke. Hier wurde ja das Radfahren verbo-
ten, und der Radverkehr soll nun ohne(!)
Radverkehrsanlage {iber die zugeparkte
Uerdinger Stralse mit heftigem, drangeln-
dem und dicht {iberholendem Autover-
kehr fahren. AuRerdem sind mehrere Am-
peln dazu gekommen, die ,natiirlich” wie
in Diisseldorf iiblich nicht auf den Rad-
verkehr abgestimmt sind. (Da verniinfti-
ge Radverkehrsanlagen auf der Uerdinger
Stral3e nur durch Wegfall von Parkplatzen
moglich sind, werden diese Radverkehrs-
anlagen voraussichtlich eingedenk der
»Kein Parkplatz darf ersatzlos wegfallen”-
Doktrin unseres OB am St. Nimmer- ))
leinstag kommen.) Also: entfallene
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600 m Radweg sind in Abzug zu bringen, wie wir finden!

Eine dritte Gruppe von MalRnahmen wiirden wir unter dem Stich-
wort ,Verstetigung” subsumieren. Dazu gehdren insbesondere die
Radstreifen auf der Kaiser-/FischerstraRe, Jiilicher und Klever
StraRe, die nun mit einer dauerfesten sogenannten Dickschicht-
markierung von der Fahrbahn abgeteilt sind. Genauso die Rad-
streifen auf Bilker und Oberbilker Allee, die erstmals Ende 2020
provisorisch eingerichtet wurden. Eine gute Malinahme, weil bis-
her fiir gar nicht so geringe Kosten die Markierung regelmaRig
erneuert werden musste. Diese Radverkehrsanlagen wurden aller-
dings bereits in den eingangs erwdhnten unter OB Geisel und der
Ampel gebauten 23 km Radhauptnetz aufgelistet.

Kann man alles so machen, aber man muss eben die doppelt ge-
zahlten Abschnitte beim fertiggestellten Radhauptnetz heraus-
rechnen! Nach unserer Rechnung sind es nur 6,8 km Neuschaf-
fung von Radverkehrsanlagen abziiglich 0,6 km Riickbau gleich
netto 6,2 km. 4,1 km Verstetigung eines Provisoriums und
1,5 km Sanierung im heutigen Standard kommen hinzu.

Die Zwischenbilanz ist offenkundig ganz schlecht. Bei diesem
Ausbhautempo wird die Vollendung des Radhauptnetzes kaum vor
2050 gelingen. Die wichtigsten Routen fiir den Radverkehr in der
Stadt sind trotz kleiner Fortschritte nicht besser geworden. Nur
mit Miihe und Not kann die Verwaltung zur Halbzeit der Ratsperi-
ode Zahlen prasentieren, die denen der Vorganger-Stadtregierung
entsprechen. Und das war schon zu wenig. m

.................................................................................................

S

camio-CaSharing.de

: MaRnahme Neu | Verstetigung | Sanierung :

: Linge in km :

. Kaiser/FischerstraRe 1,52

: Heinrich-Erhardt-StraRe 0,23

: Jiilicher StraRe 0,48

Klever StralRe 0,78

. Oederallee/Hofgartenrampe| 0,8

. Bilker Allee 1,02

* Oberbilker Allee 0,32

TorfbruchstraRe 1,38

* Karlsruher StraRe 0,34

. Cecilienallee 0,1

: EulerstraRe 0,51

* HaroldstraRe 0,37

Theodor-Heuss-Briicke 2

¢ Auf'm Hennekamp 0,3

. Luegallee 1

: Am Schonenkamp 0,41

sonstige Sanierungen 0,89
Lange 6,8 4,12 1,53

Jochen Matthes/Lerke Tyra/
Matthias Arkenstette/Matthias Pesch
Fotos: Jan-Philipp Holthoff

..................................................................................................

Sonderkonditionen
fiir ADFC-Mitglieder
gibt es hier:

8 Rad am Rhein 1/2024

ADFC Diisseldorf e.V.




WIR SUCHEN DIC

Ehrenamt im ADFC DUSSELDORF

Es gibt viele Moglichkeiten, sich bei uns zu engagieren.

Den zeitlichen Umfang bestimmst natiirlich Du. Hier ein paar Infos zum Reinschnuppern:

» Radverkehrspolitik

Interessiert Dich Radverkehrspolitik? Mochtest Du Dich im
ADFC/VCD-Arbeitskreis ,Radhauptnetz “ fiir die Verbesserung
unserer Radwege engagieren? Oder hast Du Lust, beim jahr-
lichen Parking Day Auto-Parkplétze kreativ in eine ,Parkland-
schaft” frei von Autos zu verwandeln?

Kontakt: Lerke Tyra

lerke.tyra@adfc-duesseldorf.de, Telefon: 0163-6334558

» Offentlichkeitsarbeit

» Rad am Rhein

Du magst Redaktionsarbeit und hast Lust, mal einen Artikel fiir
unsere zweimal jahrlich erscheinende Mitgliederzeitschrift ,Rad
am Rhein” zu schreiben?

Kontakt: Edda Schindler-Matthes
radamrhein@adfc-duesseldorf.de, Telefon: 0211-4180202
https.//t1p.de/ADFC-Dssd-RaR

» Digitale Medien

Arbeitest Du gerne mit Computer und Co.? Unsere Homepage
www.adfc-duesseldorf.de will gepflegt und mit aktuellen Themen
gefiittert werden und wartet schon auf Dich. Auch bei der
Erstellung unseres regelmaliig erscheinenden Newsletters, der
tiber aktuelle Fahrradthemen informiert, kannst Du mitwirken.
Kontakt: Dominik Kegel

dominik.kegel@gmx.de, Telefon: 01515-6160636

» Infostandbetreuung

Hast Du gerne Kontakt zu Menschen? Arbeitest Du gerne im
Team? Dann bist Du hier richtig! Hier kannst Du Menschen fiirs
Fahrradfahren begeistern, sie in Fragen rund ums Fahrrad be-
raten, Radkarten verkaufen, neue Mitglieder werben und vieles
mehr. Oder Du hilfst beim Standauf- und abbau mit.

Kontakt: Ulrike Schell

ulrike.schell@adfc-duesseldorf.de

» FIZ - Fahrrad Info Zentrum
(Geschaftsstelle des ADFC Diisseldorf)

Bringe Dich in unserem FIZ-Team mit ein und berate in Fragen
rund ums Fahrrad, hilf beim Ausleihen von Radern aus unserer
~Mietbar”, betdtige Dich beim Herrichten unserer Rdumlichkeiten
fiir Veranstaltungen, bei der Fahrradkodierung oder als technik-
affiner ,Schrauber” bei kleineren Radreparaturen.

Kontakt: 0211-992255

Siemensstr 46, Dienstag und Donnerstag 17 bis 19 Uhr
https.//t1p.de/ADF(C-Dssd-FIZ

» ADFC Fahrrad*Sternfahrt NRW

Verstdrke unser Sternfahrtteam bei der alljahrlichen Organisation
der groRen Fahrrad-Demo mit Kundgebung ,Sternfahrt*NRW* mit
tiber 4.000 Teilnehmern. Oder werde Ordner am Tag der Sternfahrt.
Kontakt: Anja Vorspel

sternfahrt@adfc-duesseldorf.de, Telefon: 0173-8844789
www.adfc-sternfahrt.org

» Gefiihrte Touren

Werde Tourenleiter/in und zeige Deinen Mitradlern auf der
Abendrad- oder Tagestour Deine schonsten Routen rund um
Diisseldorf oder in anderen Landstrichen.

Kontakt: Anette ZiegenfuR® oder Heinz Schmidt
anette.ziegenfuss@adfc-duesseldorf.de
heinz.schmidt@adfc-duesseldorf.de
https.//t1p.de/ADFC-Dssd-TOUR

» Radfahrschule fiir Erwachsene

Du bist emphatisch und hast Lust, in einem super Team
anderen Menschen in einem Wochenendkurs mit viel Spal®
und Begeisterung das Radfahren (wieder) beizubringen?
Kontakt: Klaus Helmke

radfahrschule@adfc-duesseldorf.de, Telefon: 0211-33679836;
https://t1p.de/ADFC-Dssd-RFS

P Weitere Themen, in denen wir noch (mehr)
aktiv werden wollen

Gerne wiirden wir unsere Reparatur-, Wartungskurse aus-

bauen und Firmen-, Fahr- und Verkehrssicherheitstrainings

sowie Pedelec- und Lastenradschulungen anbieten.

Neugierig geworden? Lust, aktiv zu werden? Weitere eigene Ideen?

Sprich den jeweiligen Koordinator an oder melde Dich bei
Jochen Konrad-Klein adfc-touren@konrad-klein.de.

Du kannst dich in unseren Aktivenverteiler eintragen lassen.
Dann wirst Du regelmaRig iiber unsere Aktionen informiert,

oft mit der Bitte, Dich aktiv zu beteiligen. Natiirlich ist Deine
Mitarbeit freiwillig, mit dem Eintrag in unseren Aktivenver-
teiler verpflichtest Du Dich zu nichts. Mehr iiber uns erféhrst
Du unter www.adfc-duesseldorf.de.

AUF DICH!
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ADFC: Herr Riitz, welches ist ihre Lieblingsfahrstrecke in Diissel-
dorf?

Die Strecke am Rhein vom Medienhafen bis nach
Kaiserswerth. Weil man einerseits das Rheinpanorama der Innen-
stadt erlebt, aber zwischen der Arena und Kaiserswerth auch ein
bisschen fiir sich ist in der schonen Flusslandschaft.

Und woriiber drgern Sie sich, wenn Sie mit dem Rad unterwegs
sind?

Aktuell sicherlich iiber die vielen Situationen an Baustellen. Wenn
ich von meinem Zuhause in Bilk in die Innenstadt fahre, merke ich
das an der FriedrichstraRe deutlich und wiinsche mir sehr oft, dass
die Fiihrung an solchen Baustellen besser ware. Ich drgere mich
auch manchmal dariiber, wie lange es dauert, dass kleinere Mangel
beseitigt werden. Insgesamt wiirde ich mir natiirlich wiinschen,
dass wir mit guten Netzelementen schon weiter waren, trotz deut-
lich positiver Ansatze, die ich in Diisseldorf sehe.

Wie geht es Ihnen personlich nach Threm Dooring-Unfall auf der
Brunnenstraf3e?

Leider habe ich auch nach einem halben Jahr deutliche Bewe-
gungseinschrankungen in beiden Fingern, die gebrochen waren.
Daher appelliere ich zunachst an die Selbstverantwortung der Rad-
fahrer, ausreichenden Sicherheitsabstand zu Autos einzuhalten
und immer damit zu rechnen, dass eine Tiir aufgeben kann. Es hilft
nicht, auf dem eigenen Recht zu beharren, wenn man eventuell
lebenslange Einschrankungen hinnehmen muss. Natiirlich muss
der Appell aber in erster Linie an die Autofahrer gehen, sehr auf-
merksam beim Tur 6ffnen zu sein. Ich wiirde mir auch wiinschen,
dass die Industrie starker verpflichtet wird, Assistenzsysteme zu
installieren, die ein Offnen der Tiir verhindern. Das ist technisch
moglich. Der dritte Punkt ist natiirlich die Infrastruktur: Die Brun-
nenstrale ist ein schwieriges Thema. Sie ist auch gerade im Un-
fallbericht der Stadt erwdhnt worden als eine Einbahnstralle mit
relativ vielen Unfallen. Das erklart vielleicht die Zogerlichkeit, sie
in die Gegenrichtung zu 6ffnen. Auf der Merowingerstral3e soll ja
eigentlich eine parallele Infrastruktur errichtet werden; das verzo-
gert sich aber leider weiter.

Aus Holland kam die Nachricht, dass eine Trennung der Verkehre
mehr Sicherheitsvorteile bringt als Tempo 30.

Ja, das unterstiitze ich. Bei Mischnutzung mit Fullgangerverkehr
erleben wir auch in Diisseldorf immer viele Konflikte. Etwa auf der
Konigsallee oder der SchadowstraRe.

Dariiber hinaus reicht Tempo 30 alleine an vielen Stellen nicht
aus, um den Schutz der Radfahrer zu erhdhen, insbesondere an
Strecken, die stark befahren sind oder auf denen viel Schwerlast-
oder Busverkehr ist. Ahnfeldstrale am Zoo oder Volmerswerther
StraRe in Bilk sind Beispiele, wo man Benutzungspflichten oder
sogar den zu schmalen Radweg im Seitenraum aufgehoben hat.
Konsequenz: Viele Radfahrer fiihlen sich trotz Tempo 30 auf der
Fahrbahn unsicher, weil sehr viel Verkehr und die Fahrbahn schmal
ist, und die Autos zu nah an ihnen vorbeifahren. Getrennte Fiih-
rung ist auf jeden Fall der richtige Weg.

Was wiirden Sie Neu-Diisseldorfern als Tipp geben, wie man hier
gut Rad fahren kann?

Maglichst viele eigenstdndige Radstrecken benutzen! Die Rhein-
Route ist so eine, wo man relativ wenig in Konflikt mit Autofah-
renden gerdt. Zweitens sehr umsichtig fahren. Auffallige Kleidung
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Christian Riitz (45), geboren und wohn-
haft in Diisseldorf, Jurist und Richter am
Landgericht Diisseldorf. Mitglied der Bezirks-
vertretung 8 und seit 2010 des Rates,
Mitglied im Vorstand der CDU-Ratsfraktion.
Vorsitzender des Ausschusses fiir Offentliche
Einrichtungen, Stadtdkologie, Abfallma-
nagement und Katastrophenschutz, Mitglied
u.a. im Ordnungs- und Verkehrsausschuss.
Vorsitzender der Kleinen Kommission Rad-
verkehr des Stadtrates. Mitglied bei ADFC
und Fortuna.

ist wichtig, aber auch, vorsichtig zu fahren und die typischen
Unfallquellen mit im Blick zu haben. Das sind neben den Dooring
Unféllen vor allem Abbiegeunfille - also dass Autofahrer unver-
mittelt nach rechts oder links abbiegen. Das erleben Radfahrer
standig. Oder auch Spurwechsel, die ohne Riicksicht auf Radfahrer
vollzogen werden. Radfahren kann also durchaus ein nicht unge-
fahrliches Unterfangen sein, aber ich bin {iberzeugt, dass es die
richtige Wahl ist! Wenn die Stadt auch ihrerseits der Verantwor-
tung nachkommt, die Infrastruktur so zu verbessern, dass Unfall-
risiken minimiert werden.

Das Verhalten der Radfahrenden auch aus Selbstschutzgriinden
ist ja das eine - das andere ist aber die Frage, wie Verkehrspolitik
gut gemacht werden kann. Die Ratsmehrheit von CDU und Grii-
nen hat sich mit dem Oberbiirgermeister ehrgeizige Aufgaben
gestellt, Mobilitit nimmt einen grofSen Raum ein. Was waren fiir
Sie personlich die wichtigsten Ziele, die die Kooperation verein-
bart hat?

Also Mobilitdt ist deswegen auch vorne, weil das jeden Menschen
in Diisseldorf bewegt. Jeder muss zur Arbeit, jeder muss von A
nach B, und die letzten Kommunalwahlen haben gezeigt, dass das
Thema Mobilitdt die Wahlen mit entscheidet. Fiir mich am wich-
tigsten? Dass wir zu einer Verbesserung der Infrastruktur kommen.
Das heilt bessere Radwege, komplettere Radwege. Wir haben ein
Defizit von Jahrzehnten aufzuholen an Infrastrukturplanung und
Umsetzung. Aber insgesamt finde ich es auch wichtig, Mobilitat zu
starken, also nicht darauf zu setzen, dass alles langsamer wird,
sondern durchaus auch in den anderen Verkehrsformen - vor allem
im offentlichen Nahverkehr - Mobilitdt auszubauen und zu ermog-
lichen.

Ganz konkret: Was wiiren fiir Sie personlich die wichtigsten drei
Dinge?

Durchgehende Radleitrouten. Dann fand ich das Knotenpunktsys-
tem wichtig, also Radtourismus nach Diisseldorf zu bringen und
ihm eine Vernetzung mit der Region anzubieten. Und der dritte
Punkt: Durchaus auch der Bau von neuen Verkehrsachsen inklusive
Radverkehr, beispielsweise die Ortsumgebung Oberbilk, um sich
knubbelnde Stellen fiir alle Verkehrsarten zu entlasten.

Jetzt sind drei Jahre um - wo steht die Stadt?

Sie ist auf dem Weg, aber es ist eine kontinuierliche Aufgabe. Mit
den Ergebnissen bin ich zufrieden, aber es miisste tatsachlich in
den nachsten Jahren mehr kommen. Wir sind erheblich beein-
trachtigt in der Umsetzung von Vorhaben durch die Personalsitua-
tion. Die Kommune bekommt zu wenige qualifizierte Mitarbeiter
fiir die Planung. Die Auslagerung groRer Pldane auf die IPM hatte
noch keine so beschleunigende Wirkung.

Was miisste passieren, damit das besser wird?
Eine ausreichende Personalausstattung, eine verlasslichere Bun-
desforderung. Und man wird im grof3er gewordenen Dezernat den
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Fokus wieder stdrker auf den Aufgabenbereich Verkehr richten
miissen.

Was ist am besten auf den Weg gebracht worden?

Neben den Planen der Radleitrouten sind es einzelne Malinahmen.
Zuletzt die Eulerstrae, die Verstetigung der Bilker Allee, die
Prinz-Georg-StraRe, das Josef Beuys Ufer. Dann besonders der
Radweg auf der Luegallee. Der Test ist in jeder Hinsicht vorbildlich
gelaufen. Ich hatte auch in den eigenen Reihen dafiir geworben,
diese Versuchsphase sehr schnell zu beginnen, damit Auseinan-
dersetzungen iiber solche Vorhaben nicht zu nah an eine Wahl
rlicken. Ergebnis: Deutlich besser fiir Fu- und Radverkehr, keine
groReren Verlagerungen vom Autoverkehr, hdhere Aufenthaltsqua-
litdt, auch die meisten Handler sehen es sehr positiv.

Sehr gelungen finde ich alles, was die stadtische Gesellschaft Con-
nected Mobility anpackt, also die Sharing- und Mobilitatsstationen
und jetzt auch das beabsichtigte Leihrad-System. Das ist alles eine
sehr aktive Radforderung. Ich bin froh, dass diese Projekte schnell,
professionell und stadtbildvertraglich gut umgesetzt werden.

Wenn das in anderen Bereichen auch so laufen wiirde, kénnten
wir richtig zufrieden sein. Trotz einzelner guter Routen lautet die
Hauptkritik — wie auch im Verkehrsausschuss von allen Seiten
sehr deutlich gedufRert — dass alles viel zu lange dauert, auch die
Leitrouten.

Ich teile die Enttauschung, dass selbst die Radleitroute 1 bis Ende
2025 wahrscheinlich nur in Teilen fertiggestellt sein wird. Es war
ja eigentlich der Ehrgeiz, die Radleitroute 1 fertig und Teile der
Radleitroute 2 begonnen zu haben. Jetzt sieht es wohl so aus,
dass bis 2025 nur der siidliche Teil der Radleitroute 1 fertiggestellt
werden kann. Aber immerhin ist noch der Ehrgeiz, auch von der
Radleitroute 2 einen Teil tatsachlich schon fertig zu haben. Ich
finde es zwar gut, aber hatte mir auch mehr gewiinscht.

Aber woran liegt das?

Sicher an Personal und Geld. Vielleicht auch an der Notwendigkeit,
strukturelle Entscheidungen noch stdrker auf Beschleunigung hin
zu treffen. Ich bin schon ein Freund davon, dass man sorgfiltig
plant und keine halbgaren Sachen auf die Stral3e bringt. Das ist ja
auch der Anspruch der Kleinen Kommission Radverkehr: Wenn ich
einmal rangehe, dann muss es ordentlich sein. Aus Erfahrung:
Wenn einmal ein Umbau erfolgt ist, wird der gleiche Bereich in
den ndchsten Jahren nicht wieder angepackt. Wenn dann z.B.
Linksabbiegemdglichkeiten fehlen oder Konfliktpunkte durch die
Ampelschaltung libersehen wurden, ist keinem damit gedient. Ich
glaube nicht, dass die Radfahrkommission mit ihren Anmerkungen
und Verbesserungsvorschldgen ein Bremser ist. Im Gegenteil rich-
tet sie den Blick schneller auf Dinge, die sonst erst im weiteren
Planungsprozess aufgefallen waren.

Wie kann man den Zustand dindern?

Andere Kommunen kampfen mit dhnlichen Problemen. Auch das
Land, wenn man sich die Radschnellwege anguckt oder die Kalku-
mer Schlossallee, wo iiberhaupt nicht absehbar ist, wann da mal
der Umbau kommt. Es ist ein Problem, das die 6ffentliche Hand
insgesamt hat.

Es gibt Grofistidte, die das schneller hinkriegen. Miinchen hat
iiber 90 Fahrradstraf3en, Diisseldorf nur zwei 'so genannte'. Oder
Hamburg mit den ehrgeizigen Radleitrouten, selbst wenn vieles
nicht perfekt ist. Wir merken von einer ,,Verkehrswende*, wie sie
die Kooperation vereinbart hat, bis heute sehr wenig.

Das wiirde ich anders bewerten. Erstens gibt es durchaus Projekte,
wo Diisseldorf Vorreiter ist, z.B beim stadtweiten Einsatz griiner
Rechtsabbiege-Pfeile fiir den Radverkehr. Wenn die Verwaltung
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Kapazitaten biindelt, gelingt das auch. Aufm Hennekamp z.B.
nimmt man auch Leistungseinschrankungen des Autoverkehrs hin.
Oder auf dem Lastring wurde die Bevorteilung anderer Verkehrsar-
ten - langere Griinzeiten fiir den Fuldverkehr oder Ampel-Vorrang
fiir die Rheinbahn - durchaus zu Lasten das motorisierten Indivi-
dualverkehrs getroffen. Die Parameter der Verkehrsplanung wurden
bereits andere.

Die kritischen Anmerkungen auch aus der Mitgliedschaft des
ADFC beziehen sich hauptsdchlich auf fehlende oder miserable
Radwege: Die Stadt kommt einfach nicht in die Potte. Viele ha-
ben den Eindruck, dass mehr Druck gemacht wird, Parkpliitze zu
erhalten, als den Radverkehr zu verbessern.

Richtig daran ist, dass das Thema Parkpldtze eine hohe Sensibilitét
hat. Zum Beispiel Gubener StralRe im Stadtbezirk 8. Da wollten wir
einen Radfahrstreifen anlegen, und das hat sofort leidenschaftli-
che Diskussionen ausgelost iiber entfallende Parkplatze. Falsch an
dem Eindruck ist aber, dass das in den stadtischen Planungen ei-
nen hoheren Stellenwert geniel3t als die Radverkehrsplanung. Im
Gegenteil. Es hat durchaus ein Bewusstseinswandel stattgefunden,
dass es kein subjektives Recht auf einen individuellen Parkplatz im
offentlichen Raum gibt. Aber dort, wo Parkplatze erhalten werden
konnen oder wo die Stadt noch kein addquates Alternativangebot
organisiert hat - eher so in den Griinderzeitvierteln -, da wiirden
wir als CDU auch nicht mit der Brechstange vorgehen wollen. Aber
ich gebe zu, dass das im Einzelfall immer schwierig ist.

Gerade in einer engen Stadt wie Diisseldorf geht eine gerechtere
Verteilung von dffentlichem Raum zwangsliufig zulasten von
Parkpliitzen!

Dann sollte die Stadt ihre Bemiihungen erhéhen, Behdrden- und
Supermarktpldtze auszunutzen. Und gerade in der Innenstadt gibt
es ausreichend Tiefgaragen-Angebote.

Die geplanten Radleitrouten werden jetzt in mehrere Abschnitte
zerstiickelt — obwohl durchgehende Fahrradachsen geschaffen
werden sollen. Wir befiirchten, dass die wichtigsten Teile in der
Innenstadt gar nicht fertig werden.

Die Sorge kann ich verstehen. Aber es wdre auch niemandem ge-
holfen, wenn ein Streit {iber neuralgische Punkte alles insgesamt
weiter verzogert hatte. Ich glaube schon, dass die Abschnitte so
gewahlt sind, dass grolRe verkehrswichtige Teile dabei sind. Die
Radleitrouten sollen ja nicht nur denen dienen, die von einem
Ende der Stadt bis zum anderen fahren wollen, sondern sie sind ja
auch Zubringer aus der Innenstadt in die Stadtteile und zur Stadt-
grenze. Deswegen hoffe ich, dass diese Teilung eher eine Be-
schleunigung bewirkt als dass die Routen Stiickwerk bleiben. Ich
hoffe auch, dass die sehr schwierige Fiihrung iiber die Maximilian-
Weyhe-Allee und die Jagerhofstralie geklart werden kann.

Nur dadurch, dass sie linger dauern, werden Entscheidungen
nicht leichter. Alternativen sind ldngst gepriift und begriindet
verworfen worden. Die Biidericher und die Neusser freuen sich
iiber schone Stadteinfahrten. Aber die fiir die meisten Diisseldor-
fer entscheidenden Strecken kommen nicht — etwa die Grafenber-
ger Allee oder die Cecilienallee.

Ich wiirde dem nur teilweise Recht geben. Sicherlich gibt es fiir
die Maximilian-Weyhe-Allee und JagerhofstraRe eine schwierige
Entscheidungssituation. Anders zwischen Rheinterrasse und Are-
na; da sind sich alle einig, dass diese Liicke durch eine adaquate
Anlage zu schlieRen ist. Grafenberger Allee: Genauso. Da rechne
ich nicht mit politischen Schwierigkeiten. Ich traue der Verwal-
tung, dass sie mit der Bildung von Abschnitten eher das Ziel ver-
folgt, das Ganze zu beschleunigen.
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Zum Hennekamp. Die Siidseite ist ganz gut geworden, aber die
Nordseite der Bundesstrafie hat lebensgefiihrliche Stellen be-
kommen. Zum einen die neue Leipziger Kombispur, die Autofah-
rer nicht immer kapieren und trotz geradeaus fahrendem Radver-
kehr ziigig rechts riiberziehen. Und dann den Radweg-, Stummel”
vor der Kreuzung Witzelstraf3e, der Radfahrende in den flief3en-
den Verkehr zwingt, teils zwischen den Schwerlastverkehr.

Auch aus meiner Sicht kann diese Liicke nicht so bleiben, und ich
hoffe, dass da kein Unfall passiert. Ich habe der Verwaltung vorge-
schlagen, die Linksabbieger in Richtung Unikliniken und A46
nicht erst in die WitzelstralRe links abbiegen zu lassen, sondern
schon eine Ecke vorher bei Mr. Wash in die MecumstralRe. Dann
ware Platz fiir eine Fortsetzung des Radfahrstreifens. Wir haben im
Friihjahr im OVA und Rat beschlossen, dass die Verwaltung zeitnah
eine Machbarkeitsstudie beauftragt. Bislang ist das noch nicht
passiert. Ich hoffe, dass es dann schnell zu einer L6sung kommt.

Aber auf Holz klopfen reicht nicht! Manchmal braucht es gut auf
der Fahrbahn platzierte und auffillige Plastikpoller, um den
Radverkehr sicherer zu machen. Wie an der neu gemachten Ha-
roldstraf3e, wo ein Radfahrerin todlich iiberfahren wurde. Zumin-
dest provisorisch.

Wir brauchen aus meiner Sicht deutlich mehr proaktive Unfallver-
hinderung. Es gibt zwar die Unfallkommission, die auch gute Ar-
beit macht, aber viele Gefahrdungslagen sind offensichtlich und
wiirden schon jetzt mehr Engagement erfordern. Wir haben im OVA
vor einem Jahr einen Antrag eingebracht, dass nicht konfliktfrei
signalisierte Furten [Anm.: d.h. mégliche Gefahren durch gleichzei-
tiges Griin fiir Auto-, Rad- und FufSverkehr] rot eingefarbt und auch
mit entsprechenden Piktogramm versehen werden, evtl. auch zu-
satzlich baulich erhoht werden. Die Stadt wird uns in der ndchsten
OVA-Sitzung einen Modellversuch entlang des Lastrings vorschla-
gen, wo das durchgdngig gemacht werden soll. Das begriiRen wir
sehr. Wir sollten das schon jetzt bei allen neuen MaRnahmen um-
setzen.

Gerade wenn alles so lange dauert, wiire es ja wichtig, dass man
als erstes die grofiten Gefahrenstellen identifiziert, auch ge-
meinsam. Der ADFC-Vorschlag dazu wurde bislang ignoriert...

... ich bin fiir das Engagement des ADFC immer sehr dankbar und
erlebe ihn durchweg als konstruktiv.

Sie sind Vorsitzender der Kleinen Kommission Radverkehr und
Ratsmitglied der CDU. Was sind origindire Positionen oder Allein-
stellungsmerkmale der CDU in der Radverkehrspolitik?

Ich sehe den Radverkehr eigentlich als typisch konservatives An-
liegen. Es ist eine Form individueller Mobilitat und eine ressourcen-
schonende Mobilitdt, die den Stadtverkehr entlastet, und die von
ihrer Infrastruktur her mit vertretbaren Mitteln erhebliche Verbes-
serungen in der Mobilitét erzielt. Ich kenne viele in der CDU, die
in Wertefragen sehr konservativ sind, aber sagen, in der Beftrde-
rungsfrage will ich gerade radfahren. Wir wollen Verbesserungen
fiir alle Verkehrsarten erzielen. Ich glaube, wenn es im Zweifel
steht, wiirden wir immer den Umweltverbund vorziehen. Wir ha-
ben dabei nicht den Ehrgeiz, die Leute ,erzieherisch” zum Umstieg
zu bringen, und auch nicht die anderen Verkehrsarten unattraktiv
zu machen um den Umstieg zu erzwingen. Eher ist unser Ansatz-
punkt, den Radverkehr so attraktiv zu machen, dass er von sich
heraus iiberzeugungskraftig wird.

Was wiire Thnen wichtig bis zur Kommunalwahl umzusetzen ?

Die Radleitrouten diirfen nicht noch weiter zuriickfallen. Bei der
Radleitroute 2 muss der linksrheinische Teil fertig werden, bei der
Radleitroute 1 der siidliche Teil. Ich erwarte mir eine fertige Pla-
nung fiir den Nordabschnitt einschlielRlich einer guten Anbindung
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der Arena.

Dann wiinsche ich mir auf der Konigsallee endlich einen baulichen
Zweirichtungsradweg mit Drehen des Parkens - was ja auch die
Geschiftsleute befiirworten.

Sorgen habe ich wegen der Unsicherheit mit dem Carschhaus, weil
nicht absehbar ist, wann die Losung fiir die Breite StralRe und
KasernenstraRe letztlich umgesetzt wird. Wodurch innerstadtisch
eine erhebliche Netzliicke besteht, die nicht adaquat umfahren
werden kann. Wir miissen auch das Thema Grabbeplatz/Miihlen-
stral3e bis zur Wahl noch auf den Weg bringen, damit diese schwie-
rige Situation am Grabbeplatz auch fiir den Radverkehr verbessert
wird. Dann kann die Freigabe am K6-Bogen tatsachlich auch so
erfolgen, dass man vom Stadt-Osten kommend bis zum Rhein ver-
niinftig fahren kann.

Ich erwarte, dass im Jahr 2024 noch viele Weichen gestellt wer-
den, und dass tatsachlich auch einiges gebaut wird.

Ein grofles Anliegen ist es, Konflikte und Stresspunkte zwischen
Rad- und Fufverkehr zu verhindern. Kann es sein, dass bei der
Planung von Fahrradstraf3en — die dringend gebraucht werden -
gerade neue Feindseligkeiten entstehen in der Art ,,AnwohnerIn-
nen gegen Radfahrende”? Beispiel Gutenbergstrafie/Limburg-
strafle.

Der Begriff der ,FahrradstraRe” lost bei manchen sachlich nicht
begriindete Befiirchtungen aus, in Richtung einer ,Rad-Autobahn®
Tatsdchlich gibt's ja bei einer Fahrradstralle erstens eine Ge-
schwindigkeitshegrenzung, die auch fiir den Radverkehr gilt, zwei-
tens darf sie fiir den Anlieger- oder Autoverkehr, je nachdem wie
sie beschildert ist, genutzt werden. Und drittens stellt sich die
Situation fiir querende FulRganger ja keineswegs schlechter dar als
bei einer reguldren Stral3e. Auch hier gilt wie immer Riicksichtnah-
me und Vorsicht.

Wir wiirden uns da mehr positive Kommunikation seitens der
Politik wiinschen!

Ja, denn man sieht mittlerweile in allen europdischen Metropolen
eine hohe Dynamik fiir den Radverkehr. Paris hat extrem viele
MalRnahmen fiir den Radverkehr mit gutem Erfolg umgesetzt, auch
englische, spanische und portugiesische Stadte. Auch diese Stadte
hatten einen erheblichen Infrastruktur-Riickstau, heute sind in-
nerhalb von 10 Jahren deutliche Fortschritte auch in den Innen-
stddten sichtbar. Unser Ehrgeiz sollte sein, es dhnlich dynamisch
voranzutreiben.

In der schwarz-griinen Kooperationsvereinbarung ist ausdriick-
lich festgehalten, Diisseldorf solle sich beim ,,ADFC Fahrradkli-
ma-Test”, dem grofSen Stimmungsbarometer fiir den Radverkehr,
deutlich verbessern. Die nichste Umfrage kommt im Herbst 24,
die Ergebnisse werden im Mdrz 25 vorliegen, dem Jahr der Kom-
munalwahl. Ihre Prognose?

Ich glaube, dass es in Einzelnoten Verbesserungen gibt. Anderer-
seits habe ich noch nicht den Eindruck, dass all die Punkte, die
wiederholt in den Radklima-Tests kritisch bewertet wurden, schon
ausreichend angegangen worden sind. Insbesondere die Themen
~Baustellenfithrung” und ,Umgang mit Radwegemangeln”. Im Ge-
genteil hat sich das Problem durch grof3e Baustellen ja eher ver-
scharft: FriedrichstralRe, Heinrich-Heine-Platz oder Am Wehrhahn.
Da befiirchte ich, dass diese Teilnoten noch keine Verbesserung
haben werden. Aber unser politisches Ziel ist es trotzdem, eine
deutliche Verbesserung hinzukriegen. Der Ball liegt jetzt auch im
Feld der Verwaltung, genau auf die Punkte einzugeben, eben vor
allem Baustellen und Umgang mit Mangeln im Bestand.

Herr Riitz, wir danken Ihnen fiir das Gespriich! m
(Das Interview fiihrten Lerke Tyra und Matthias Arkenstette)
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Die Trelber der
Parkplatznot

n den Wirtschaftswissenschaften werden bei der Preisbil-
Idung stets die beiden Seiten des Marktes, namlich die

Nachfrage und das Angebot betrachtet. Das kann man auf
die Parkplatzsituation in unserer Stadt zumindest ansatzweise
iibertragen. Das Angebot ist die Anzahl der privaten und 6f-
fentlichen Parkpldtze in der Stadt Diisseldorf. Die Nachfrage
ergibt sich aus der Pkw-Flotte und deren Raumbedarf fiir den
ruhenden Verkehr.
Wenn nun in den Medien von Parkpldtzen, die , geopfert” werden,
die Rede ist, dann trifft das die Angebotsseite. Viel entscheiden-
der ist jedoch die Nachfrageseite. Gemald der Zulassungsstatistik
des Kraftfahrtbundesamtes ist die Anzahl der in der Stadt Diissel-
dorf zugelassen Kfz von 266.988 Stiick am 01.01.2008 auf 321.540
Stiick am 01.01.2023 gestiegen.
Das ist ein Zuwachs von mehr als 20% oder 1,25% pro Jahr. Es
kamen also rechnerisch an jedem einzelnen Kalendertag der letz-
ten 15 Jahre knapp 10 Autos zum Bestand hinzu. Die Pkw-Dichte
je 1.000 Einwohner ist von 462 auf 519 gestiegen. Die Kernaussa-
ge lautet: Es gibt mehr Biirger in der Stadt und diese Biirger haben
jeder fiir sich mehr Autos. Eine Trendwende ist nicht in Sicht.

Der zweite Punkt ist, dass die Autos groRer werden. Hier sind die
Mal3e des die Zulassungsstatistik anfiihrenden VW Golf dargestellt:

Jahr  Bezeichnung Lange (mm) Breite (mm) gm

2022 Golf VIII 4284 1789 7,66
2012 Golf VI 4199 1779 7,47
2002 Golf IV 4149 1735 7,20
1992 Golf II 3985 1665 6,64

Die aktuelle Ausgabe des Golfs verbraucht also 15 % mehr Flache
(siehe letzte Spalte) als die des Jahres 1992. Das Lingen- und
Breitenwachstum betrégt fiir sich genommen jeweils rund 7,5 %.
Uber den Betrachtungszeitraum von 30 Jahren gesehen, ist dies
eine jahrliche Wachstumsrate von 0,24 %. Zunehmende Breite re-
duziert die Anzahl der Querparker, der Lingenzuwachs dagegen die
der Langsparkplatze. Der Golf ist mit seinem ,Wachstum” sicher-
lich kein Einzelfall. Unterstellt man vergleichbare Werte fiir die
gesamte Flotte, so generiert das GroRenwachstum innerhalb der
gleichen Pkw-Klassen einen Bedarf von 772 Stellpldtzen pro Jahr
oder 2,1 Stiick pro Jahr.

Letzter Punkt ist der zunehmende Trend zu SUVs und Gelandewa-
gen, also eine Nachfrageverschiebung hin zu groReren Fahrzeug-
klassen. Von 2009 bis 2023 hat sich der Anteil dieser Fahrzeuge in
Deutschland von 3,2 % auf 17,2 % des Kfz-Bestands erhoht, Ten-
denz: weiter kraftig steigend.

In der Summe wachst die Nachfrage nach Parkplatzen in Diissel-
dorf pro Kalendertag um durchgerechnet 13 Stiick. Dieser Effekt
ist damit deutlich groRer als die wenigen Einzelfallentscheidun-
gen zur Umwandlung von Parkplatzen in Radwege, Stellplatze oder
Busspuren. Anstatt jedoch zu sagen ,Meine Nachbarn, die ein
zweites (oder drittes oder groReres) Auto gekauft haben,
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nehmen mir meinen Parkplatz weg!” stehen die Nutzer des
Umweltverbundes am Pranger.

Nun konnte dieser Artikel auch als Aufruf zur Befriedigung des
wachsenden Parkplatzbedarfs verstanden werden. Dem mdchte ich
ausdriicklich widersprechen: Die Fliche der Stadt ist nicht ver-
mehrbar. Dariiber nachzudenken, wo das neue oder gréRere Auto
auf privaten oder gemieteten Grund geparkt werden soll, ist eine
gute Idee. In Tokio werden Autos nur dann zugelassen, wenn ein
Parkplatz dafiir nachgewiesen wird. Die Losung erscheint mir nicht
ganz abwegig zu sein.

Ich mdchte abschlieRend noch auf die Grenzen der Statistik hin-
weisen. Wenn Dienstwagen mit Diisseldorfer Kennzeichen zugelas-
sen werden, sind sie in den o0.g. Werte enthalten, egal wo sie in
der Republik fahren. Umgekehrt werden Dienstwagen, die auRer-
halb von Diisseldorf zugelassen werden, aber in Diisseldorf bewegt
werden, nicht erfasst. Der Nettoeffekt hieraus war leider keiner
Statistik zu entnehmen. m

Achim Isenberg

Golf II (gestrichelt)
zu Golf VIII (dunkelblau)

Bitte kaufen Sie Ihr Fahrrad
beim Fachhandler.

Hochwertige Fahrrader und kompetente Beratung
durch jahrelange Erfahrung und stetige Weiterbildung -

dafiir steht ...

A N
/W Bik
)] Willi Miiller
Kolner StraBe 42
40211 Diisseldorf
(zwischen Wehrhahn und Worringer Platz)

Telefon 0211 /16 1500
Telefax 0211/617 1898

E-Mail info@wm-bike.de
Web www.wm-bike.de
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Dlsseldorfer
Platzproblem

Laut ,Statistische Daten Diisseldorf 2022 sind in Diissel-
dorf 365.300 Kraftfahrzeuge zugelassen. Betrachtet man
Kraftfahrzeuge im engeren Sinne - also Pkw - sind es :

321.540.

Folgende Flachen in Hektar gibt es demnach in Diisseldorf:

StralRenflachen 1.861,14
Wegeflachen 192,43
Platzflachen 204,6

in der Summe also eine Gesamtfliche von  2.258,17.

Das ergibt, nun gerechnet in Quadratmeter, pro Kraftfahrzeug
oder pro Pkw

Flache gesamt 22.581.700 gm

Kfz 365.300
Pkw 321.540

Kfz 61,81 gm
Pkw 70,24 gm

geteilt durch Anzahl

Flache pro

Im Stillstand braucht ein Auto etwa 13,5 gm,
ein fahrendes Auto etwa 65,2 qm.

Die Autos passen also alle auf die StralRe, sogar die fahrenden
Kraftfahrzeuge passen fast alle; aber viel Platz bleibt dann
nicht mehr. Betrachtet man nur die Pkw bleibt rein rechnerisch
noch Platz iiber. Aber: Hinzukommen ja auch noch die vielen

Einpendler, die es gerade in Diisseldorf gibt. Und: Es ist hier °
gleichsam brutto gerechnet, denn: Die Flichen beinhalten Rad-
wege, Gehwege, Griinstreifen, StraRennmdblierung (beispiels-
weise AuBenstdnde von Ldden, Terrassen von Gaststatten); fir :
Autos steht folglich nur ein Teil davon zur Verfiigung. Es ist

also enger als die obige Berechnung ergibt.

Die Botschaft dieser Zahlen: Die Nutzung der StraRen muss
geregelt, ja beschrankt werden, wenn sich noch etwas be-
wegen konnen soll. m  Rolf Ribbert, Edda Schindler-Matthes

schon
geplant?
Im Fahrrad Info Zentrum (FIZ)

des ADFC Diisseldorf gibt es hierzu eine
umfangreiche Tourendatenbank, Fahrradkar-
ten und Biicher fiir Deutschland und dariiber

hinaus sowie vielfaltiges Katalogmaterial von
Anbietern organisierter Radreisen.

Das FIZ ist gedffnet dienstags und donners-
tags zwischen 17.30 und 19 Uhr. Ein Besuch
lohnt sich.
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Warum Larm
berechnet wird

m Zuge der Diskussion um den Larmschutz, der letztlich zu
Ider Einfiihrung von Tempo 30 im Rahmen des Verkehrsver-

suchs auf der Luegallee gefiihrt hat, hatten Vertreter der
Verwaltung ausgefiihrt, dass der Verkehrslarm berechnet und
nicht gemessen wird. Das hat mich neugierig gemacht: Warum
also wird Larm berechnet?

Das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicher-
heit und Verbraucherschutz fiihrt dazu auf seiner Webseite u.a.
aus:

Gerdusche kann man mit geeigneten Gerdten messen. So sind zum
Beispiel bei der Uberwachung von technischen Anlagen Messungen
vorgesehen. In vielen Rechtsvorschriften ist jedoch die Berechnung
vorgeschrieben. Das ist erforderlich, wenn zukiinftige Gerduschim-
missionen prognostiziert oder fldchenhafte Gerduschbelastungen
erfasst werden sollen.

Insbesondere beim StraRen- und Schienenverkehr bildet die Be-
rechnung von Schallimmissionen die wesentliche Grundlage fiir
die Larmvorsorge und die Larmsanierung. Die Schallpegelmessung
eignet sich hierfiir nicht, da die Messung immer von den jeweils
gerade vorherrschenden Randbedingungen abhdngt (beispielswei-
se Witterungseinfliisse, Hintergrundgerausche oder auch schwer
erfasshare - auch langerfristige - zeitliche Schwankungen der Ver-
kehrsstarke) und demzufolge immer nur Momentaufnahmen an
einzelnen Messorten zuldsst. Die Verkehrslarmschutzverordnung
16. BImSchV fordert ausdriicklich, die Schallimmissionen zu be-
rechnen. Die Berechnungsverfahren sind so konzipiert, dass in na-
hezu allen Fallen die Ergebnisse von Vergleichsmessungen unter
denen der Berechnung liegen.

Die Berechnung des Beurteilungspegels fiir Stral3en hat getrennt
fiir den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Be-
urteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen. Einfluss-
grolRen sind bei Berechnungen im StralRenverkehr die
Verkehrsstarke, die Verkehrszusammensetzung,
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit, die
Steigung der StralRe sowie die Beschaf-
fenheit der StralRenoberflache. Dazu
kommen noch weitere EinflussgroRen
auf die Immission wie der Abstand,
die Abschirmung und die Reflexion
sowie die Beriicksichtigung von
Kreuzungen. Dies gilt sinngemaR

auch fiir den Schienenverkehr.

In den Beurteilungspegel flieRen auch
besondere Stormerkmale der Gerdusche
ein. Anwohnerinnen und Anwohner von
Kreuzungen und Einmiindungen fiihlen sich zum
Beispiel durch StraRenverkehrsgerdusche mehr gestort als an frei-
en Strecken. Dies ist nicht messbar, flieRt aber durch einen Zu-
schlag von bis zu drei Dezibel in den Mittelungspegel ein. m
Achim Isenberg
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—Jubildums-Triket 2023

STADTRADELN

Radeln fiir ein gutes Klima

Kampagnenzeitraum in Diisseldorf:
9.05. bis 29.05.2024

Riickblick 2023
Im vergangenen Jahr hat sich die Stadt Diisseldorf zum 10. Malan  fiir Wege zur Arbeit, fiir Erledigungen oder in der Freizeit nutzen.
der Aktion STADTRADELN beteiligt. Das Jubildums-Ziel von 10.000 Denn Ziel des STADTRADELN ist es, mehr Menschen fiir die regel-
Teilnehmenden wurde haarscharf verfehlt. Dennoch war es ein  maRige Nutzung des Fahrrads als umweltfreundliches und gesund-
groRRer Erfolg: Der Aufwartstrend setzte sich weiter fort heitsfordendes Fortbewegungsmittel zu gewinnen. Zum
und sowohl bei der Anzahl der Teilnehmenden als  .=* ‘-‘", »=.  Radfahren zu begeistern! m
auch den zuriickgelegten Kilometern wurden neue
Rekorde erzielt.

Erneut - man konnte auch sagen ,wie gewohnt”
- ist das offene Team des ADFC Diisseldorf ganz
vorne mitgefahren. Mit 201 Radfahrenden konnten

Siegerehrung 2023 A

Jochen Koberich,
Kapitdn des ADFC Diisseldorf STADTRADELN Team:s,
a Jjochen.koeberich@adfc-duesseldorf.de

.3

wir den Sp1tz<‘enp.latz un_ter den Vereinen vertt?1d1gen Diisseld
und wurden mit einer weiteren Urkunde ausgezeichnet.

o S Nach dem Erfolg des ersten Diisseldorfer STADTRA-
Ankiindigung 2024 ) DELN-Radtrikots zum 10. Jubilium im vergangenen
Der Aktionszeitraum ist dieses Jahr von Donnerstag, 09. Jahr bietet der ADFC auch 2024 allen interessierten
Mai 2024 (Christi Himmelfahrt) bis Mittwoch, 29. Mai Teams und Teilnehmenden ein STADTRADELN T-Shirt an.

2024. Wir hoffen auf rege Beteiligung und weitere Rekorde beim
STADTRADELN 2024. Nicht nur fiir unser eigenes Team, sondern fiir — Sy EERcts 11t (0 (VS a o ey 7 V) TN A B T A Tel o e

die gesamte Stadt. Durch den kontinuierlichen Aufwartstrend wird BT T I L T Te LT T S 1 Tt L e (L
wirksam untermauert, dass die Bedeutung des Radverkehrs in Diis- ST R0 TR 101y 03 11 a A g L EL LA L /N LR TR E L s (g
seldorf zunimmt. Durch die Stdrkung der nachhaltigen Mobilitdt — § ST e A A ar ISt e S e R iR (R et s s g T4
verbessern sich Umwelt- und Lebensqualitat in der Stadt. beschreibung. Der auf dem Shirt aufgedruckte

Meldet euch  zum gewahlt werden.
S o o STADTRADELN an! Egal, —

= in welchem Team. Und 40| Der Preis pro Stiick betrigt
macht in Eurem Freun- - (inkL. Mwst).

des- und Bekanntenkreis

eifrig Werbung. Sprecht y

insbesondere auch die- Details und Bestellung unter dem Link:

jenigen an, die bisher

nur sehr selten das Rad

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

MietBar Bei uns konnen Sie mieten: ’ adfc

Fahrrad Info Zentrum Diisseldorf

Siemensstr. 46

Di + Do 17.30 bis 19 Uhr

Tel 02 11/99 22 55, Fax 02 11/99 22 56
www.adfc-duesseldorf.de (-> Angebote -> Vermietung)
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TOUR

Wenn der Meister
§ erzdhlt:

=% Helge Achenbach
plaudert aus dem
Nahkastchen

Auf den Spuren

rinnern wir uns an einen ganz GroRen der 4} fO_/g er Kunst Mittlerweile hat bei ihm ein Umdenken
EKunst-Szene: Pablo Picasso. Er hat der . stattgefunden. In Kaarst hat er wieder bei null
Menschheit nicht nur eine Vielzahl von I\/I |t d e m angefangen als Projektleiter bei dem gemein-
genialen Werken hinterlassen (darunter die niitzigen Verein ,Culture Without Borders”;

Friedenstaube). Bis zu seinem Tod 1973 . mehr bei park-der-sinne.com
kampfte er fiir Frieden, Volkerverstindigung A D I: C I I I |

und die Interessen der kleinen Leute.

Natur, Kultur und Kunst in Harmonie

Bemerkenswert auch seine Erkenntnis, dass P k d Hier im Norden von Kaarst auf dem Geldnde
Kunst oft eine Liige ist, die uns aber die Wahr- a r er der ehemaligen Tonishofe verschmelzen Na-
heit erkennen ldsst; Zitat: ' tur, Kultur und Kunst zu einem einzigartigen
~Museen sind nichts weiter als ein Haufen Liigen, S Erlebnis.

und die Leute, die aus der Kunst ein Geschdft I n n e Entdeckt werden kann diese Kulturlandschaft

machen, sind meistens Betriiger.”

Wir wollen mehr iiber das Thema er_fahren und besuchen deshalb
einen Experten im ,Park der Sinne”: ein tolles Ausflugsziel vor
den Toren von Diisseldorf.

Vielleicht kann der Projektleiter Helge Achenbach etwas zur Klar-
stellung beitragen? Bei ihm handelt es sich um ein Diisseldorfer
Urgestein, einstmals ein millionenschwerer Kunstberater und
Strippenzieher.

Aber mit dem Versuch, den ALDI-Nord Patron ,,auszutricksen” war
er krachend gescheitert und wurde dafiir von der Justiz knallhart
eingelocht und in den Ruin getrieben.

: l l{] Rehianm Wollgang mul v Ih-'é
9 Fa¥-1832 ]'l|u| =rh o]
ol R Ere, A ARARALL AR NSRS AAS
Park der Smne Kunst - wohin das Auge schaut
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im Freien oder in iiberdachten Werkstatten
und Ausstellungsraumen. Abgerundet wird

das Ganze mit kulinarischen Happchen in einem idyllischen Bier-
garten. | Bruno Reble

: Termin fiir eine gefiihrte ADFC-Tour:

: Datum noch offen, geplant ist ein Samstag im Mai,
. Start 11 Uhr ab Apollo-Platz.

- Streckenfiihrung

Wer hat Lust den Initiator bei der Planung und
Touren-Leitung zu unterstiitzen?

Bitte melden bei bruno@reble.net

oder im Tourenportal

duesseldorf. adfc.de/artikel/gefuehrte-tourendes-adfc- duesseldo:f

: Am Donnerstag, 6. Juni, bietet Helma Claus ebenfalls eine :
- Tour mit diesem Ziel an unter dem Titel ,Zur Kunst in schéner :
- Natur auf den Tonishofen” (siehe Touren-Einleger). :

ADFC Diisseldorf e.V.
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Wegberger Muhlen
& De Meinweg
Nationalpark

ei unserer Gemeinschaftstour der beiden Gruppen vom
BADFC Heinsberg und ADFC Diisseldorf machten auch

mehrere Teilnehmende mit Anreisewegen von 60, 70, ja
sogar iiber 90 Kilometer mit. ,Bereits vor einem Jahr hatte
ich die Idee fiir eine "KombiTour" mit einer Radfahrgruppe
aus einer anderen Region”, sagt TourGuide Erwin Lautwein aus
Diisseldorf.

Mit dem ADFC Heinsberg konnte das Konzept gemeinsam entwi-
ckelt werden, so dass am 17.09.2023 24 Radlerinnen und Radler
nach Wegberg reisten um diese wunderschone ,KombiTour” ge-
meinsam zu fahren und gemeinsame Naturerlebnisse und Eindrii-
cke aufzunehmen.

Begonnen hat die Gruppe aus Diisseldorf mit der Miihlentour um
die ,Miihlenstadt” Wegberg, gefiihrt von unserem TourGuide Er-
win. Durch den Regen in der Nacht und die einfallenden Sonnen-
strahlen am frithen Morgen konnten wir die Frische der Natur ge-
nieBen und in uns dringen lassen.

Mit dieser groRartigen Stimmung starteten wir nach einer kurzen

adfc

Diisseldorf

C

Trinkpause und dem Zusammentreffen mit der Gruppe aus Heins-
berg unsere grofRe Runde durch den niederlandisch-deutschen ,De
Meinweg” Nationalpark. Mittels ,Radwandern” erkundeten wir
teils zu FuR historisch bedeutende Platze und durchstreiften, dank
Fiihrung durch die beiden Heinsberger TourGuides, mit unseren
Radern die schonsten Landschaftsbilder im Nationalpark.

Infolge der Insiderkenntnisse der beiden TourGuides Magret und
Dieter vom ADFC Heinsberg konnten wir die interessantesten Win-
kel des Nationalparks kennen lernen und tiefgehende historische
Hintergriinde erfahren. Vielen Dank den beiden!

Natiirlich brauchten wir fiir die insgesamt iiber 70 Kilometer Tour
eine Einkehrmdglichkeit. Diese fanden wir in einem sehr schonen
und gut organisierten Reiterhof. Der Austausch zu den gemeinsa-
men Naturerfahrungen miindete in eine angenehme Geselligkeit
und dem Kniipfen neuer Kontakte, so dass wir uns vorgenommen
haben, eine solche Gemeinschaftstour im kommenden Jahr zu
wiederholen.

Danke an die groRartigen Gruppen aus Heinsberg und Diisseldorf
sowie an die beiden Schlussfahrer wahrend der beiden Touren,
Herzliche GriiRe - Erwin m
Erwin Lautwein
ADFC Diisseldorf e.V.
Tourenleiter

ADFC Diisseldorf e.V.
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nsere Strecke durch den
Rheinkreis Neuss ist dem
Rennen ,Paris-Roubaix” nach-
empfunden; seit 1895 immer
gern um den zweiten Sonntag im
April. Um 11 h starten die Profis
in Compiégne nordlich von Paris.
Um die gleiche Zeit treffen wir
uns am Apollo-Platz in ,Klein-Pa-
ris”; Vorstellen der Aktiven und ge-
miitliches Einrollen {iber Hamm bis
Fleher Briicke. An der Fleher Brii-
ckenrampe Vereinigung mit neu Hinzukommenden und Aufteilung
in zwei Gruppen (moderat und anspruchsvoll).

Dimanche 10 Avril 2016
14h30 Trovde dhranbarg
14h40 Pon! Gibus

A Die Holle des Nordens

Gegen 14:30 Uhr erreichen die ersten Profis die beriichtigte
Schneise von Arenberg. Wir hingegen haben kurz zuvor die Schnei-
se von Langwaden passiert, ein holpriges Waldstiick.

Im Biergarten vom Kloster Langwaden (falls gedffnet) kdnnen
wir die ersten Auszeichnungen entgegennehmen und spannende
Teile des Profi-Rennens per SAT-Ubertragung verfolgen.

Das Beste kommt immer zum Schluss

Wir Amateure gonnen uns zum Ende noch ein Highlight: die Pas-
sage unterhalb der Fleher Briicke auf Neusser Seite: Fiinf-Sterne-
Kopfsteinpflasterexquisit und auserlesen.

A Im Kloster gibt's leckere Pokale fiir die Besten

18 Rad am Rhein 1/2024
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TOUR

<« Gruppenbild an
der Fleher Briicke

Country-Cross
Paris-Roubalx

Nur die Harten kommen
nach Langwaden!

AnschlieRend geht es iiber die Fleher Briicke zuriick nach Diissel-
dorf; dort Einkehr in einer gemiitlichen Kneipe unserer Wahl. Es
gibt viel zu ,verzille”...

Radlerherz, was willst du mehr?

Dabei kann auch iiber die Frage diskutiert werden, wohin uns die
nachste ADFC-Fahrrad-Reise fiihrt. Anregungen finden sich auf der
Bruno Reble

Website des Initiators www.reble.net m

: Gefiihrte ADFC-Radtour am 7.April 2024
. 1. Gruppe: Treff 11:15 Uhr

: Apollo-Platz, 40213 Diisseldorf

: 2. Gruppe: Start 12 Uhr ab Fleher
- Deich (vor Fleher Briicke)

- Streckenplan siehe

- komoot.de/tour/167582335

Leitung: Bruno Reble,
Tel: +49 172 291 0898
eMail: bruno@reble.net

Anmeldung und weitere Infos bei
. duesseldorf.adfc.de/artikel/hinweise-zuunseren-radtouren

ADFC Diisseldorf e.V.



adfc dusseldorf
on tour

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club Diisseldorf e. V. ¢ Siemensstr. 46 * 40227 Dusseldorf
Tel: 0211-99 22 55 « Fax: 0211-99 22 56 ¢ info@adfc-duesseldorf.de * www.adfc-duesseldorf.de

Bitte beachten:

Kurzfristige Anderungen sind nach Drucklegung méglich. Wir verdffentlichen noch weitere Touren nach Redaktionsschluss auf un-
serem Internet-Tourenportal. Aktuelle Informationen zu unseren Touren und den Link zum Tourenportal finden Sie unter:

https:// duesseldorf.adfc.de/artikel/fahrradtouren-zum-nachradeln-dossier

Bitte informieren Sie sich einige Tage vor dem Start der Tour {iber aktuelle Anderungen. Fiir Touren mit Anmeldung bitte bei
dem/der Tourenleiter/-in anmelden oder die Anmeldefunktion auf unserem Tourenportal nutzen. Aligemeine Informationen zu
unseren Touren und die Kontaktdaten der Tourenleiter/-innen befinden sich auf der letzten Seite dieses Touren-Einlegers.

In der Sommerausgabe der Rad am Rhein werden wir noch zusatzliche Touren fiir die zweite Jahreshalfte veréffentlichen.

Mirz

Do. 07.03. | 10:00

Sa. 16.03. | 09:00

Do. 21.03.]10:00

Rundtour zur Raketenstation - Wir fahren tiber Neuss Obererft
nach Morgensternheide zur Skihalle und von hier zur
Raketenstation. Zurtick geht es (iber den Erftradweg, wo wie in
der Nahe des Kinderbauernhofs einkehren. | Treffpunkt:
Hammer Deich unter der Kardinal Josef Frings Brlicke,
Dusseldorf | Lange: 40 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Helma Claus | Anmeldung erforderlich

Auf Bahntrassen durch Wuppertal - Ab Benrath entlang der
Itter, fahren wir hoch zur Gartenstadt Haan. Weiter auf der
Nordbahntrasse tiber den Dachern von Wuppertal. Einkehr in
Langerfeld. Hiigelhoch nach Lennep und dann nur noch
bergab. | Treffpunkt: Disseldorf-Benrath Bahnhof, Diisseldorf |
Lange: 99 km | Geschwindigkeit: 19-21 km/h | einzelne
Steigungen | Tourleiter/-in: Frank W. Zillich | Anmeldung
erforderlich bis 14.03.

Auf naturschonen Wegen durch Dusseldorfs Stiden - Es geht
Uiber Wersten durch den Eller- und Hasseler Forst tiber
Hellerhof zur Urdenbacher Kdmpe. Hier kehren wir ein und
sehen und Haus Briigel an und fahren tber den Himmelgeister
Rheinbogen zuriick. | Treffpunkt: Siegburger Strale, vor der S-
Bahn Oberbilk nahe der Eisdiele, Diisseldorf | Lange: 41 km |
Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Helma
Claus | Anmeldung erforderlich

April

Mi. 03.04. | 18:30

Do. 04.04. | 10:00

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Kdnigsallee Siidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrafe),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Ruth Steinacker

Saisonauftakt mit Hoffest

Zur Industrie Kultur in Duisburg Siid - Uber Kalkum, Wittlaer,
Serm nach Ehingen zur Einkehr. Von hier vorbei an
Stahlwerken zu einer restaurierten Arbeitersiedlung und weiter
zu Tiger& Turtle. Zuriick Uber Ungelsheim und Rheinradweg. |
Treffpunkt: Theodor-Heuss-Briicke (rechtsrheinisch,
Rotterdamer Str.), Diisseldorf | Lange: 62 km |
Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Helma
Claus | Anmeldung erforderlich

ADFC Diisseldorf e.V.

So. 07.04. [ 11:00

Mi. 10.04. | 18:30

Sa. 13.04.]10:00

Mi. 17.04. ] 18:30

Sa. 20.04. | 10:00

Mi. 24.04.118:30

Do. 25.04. | 10:00

Tourenportal
ADFC Dusseldorf

Country-Cross Paris-Roubaix - oh, Ia, la ! - Auf den Spuren des
Radrennens ,Paris-Roubaix" / seit 1895 immer gemn um den
2.Sonntag im April | Treffpunkt: Apollo-Platz, Diisseldorf |
Lange: 50 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach |
Tourleiter/-in: Bruno Reble | Anmeldung erforderlich

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Siidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Heinz Schmidt

Raps und Tulpentour - Uber wenig befahrene StraRen und
Wirtschaftswege durch die Raps- und Tulpenfelder. Unterwegs
Einkehr in einer Eisdiele. | Treffpunkt: Theodor-Heuss-Briicke
(rechtsrheinisch, Rotterdamer Str.), Disseldorf | Lange: 64 km
| Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Thomas
Achterfeld | Anmeldung erforderlich

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die ndhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Siidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Anette ZiegenfuR

Die Itter - ungefahr von der Quelle zur Miindung - Tour nach
Solingen-Gréfrath, von dort soweit maglich entlang der Itter bis
zu den Miindungen in den Rhein bei Benrath. Nur fiir
Fahrrader ohne Motorunterstiitzung. Anmeldung erforderlich
bis 19.04.2024 | Treffpunkt: Unterbacher See, Kleiner
Torfbruch 31, Dusseldorf | Lange: 69 km | Geschwindigkeit: 15-
18 km/h | hiigelig | Tourleiter/-in: Jan Fischer | Anmeldung
erforderlich bis 20.04.

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Kénigsallee Stidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Jan Fischer, Stefan Brockes

Nordwestliche Niederrhein Runde - Wir fahren griine Wege
nach Burg Linn und tiber Oppum und Feld und Wald nach
Osterath zur Einkehr. Von hier geht es tiber Niederdonk zuriick
zum Rhein. | Treffpunkt: Theodor-Heuss-Briicke
(rechtsrheinisch, Rotterdamer Str.), Disseldorf | Lange: 50 km
| Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Helma
Claus | Anmeldung erforderlich

Rad am Rhein 1/2024 19




Mai

Mi. 01.05. | 10:00

Mi. 01.05. | 18:30

Do. 02.05. | 10:00

Sa. 04.05. | 10:00

Hespertalbahn am Baldeneysee - Tour zum Baldeneysee und
zum Bahnhofsbiergarten der Hespertalbahn bei Haus
Scheppen. Nur fir Fahrrader ohne Motorunterstiitzung.
Anmeldung erforderlich bis 30.04.2024. | Treffpunkt:
Unterbacher See, Kleiner Torfbruch 31, Disseldorf | Lange: 79
km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h | hiigelig | Tourleiter/-in: Jan
Fischer | Anmeldung erforderlich bis 01.05.

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die ndhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Ruth Steinacker

Zum Kloster Langwarden und tber Zons zuriick - Wir fahren
den Erftradweg tiber Gilverath und Wevelinghoven zum Kloster
Langwarden und kehren hier ein. Weiter geht es durch Feld
und Wald nach Zons. Von dort fahren wir tiber Urdenbach und
Itter zuriick | Treffpunkt: Hammer Deich (Josef-Kardinal-Frigs-
Briicke), Disseldorf | Lange: 63 km | Geschwindigkeit: 15-18
km/h | flach | Tourleiter/-in: Helma Claus | Anmeldung
erforderlich

Vom Rhein Uber die Sechs-Seen-Platte an die Ruhr - Auf dem
Rheinradweg zum Siiden Duisburgs, vorbei an Schlof® Heltorf
zur Sechs-Seen-Platte, weiter nach Milheim, auf dem Leinpfad
der Ruhr nach Kettwig und zuriick nach Diisseldorf |
Treffpunkt: Theodor-Heuss-Briicke (rechtsrheinisch),
Rotterdamer Strafle 2, 40474 Diisseldorf, Diisseldorf | Lange:
79 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h | einzelne Steigungen |
Tourleiter/-in: Burkard Frohlich | Anmeldung erforderlich

Sa. 25.05. | 10:00

So. 26.05. | 09:00

Mi. 29.05. | 18:30

Ruhrtalbriicke - Uber Wirtschaftswege und teilweise steilen
Auf- und Abfahrten zur Ruhrtalbriicke. Wir sehen diese Briicke
mehrmals von unten und von oben. Freut Euch auf teilweise
starke Anstiege. Unterwegs Einkehr. | Treffpunkt: Rotterdamer
Strale an der Theodor-Heuss-Brlicke, Dusseldorf | Lange: 56
km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h | bergig | Tourleiter/-in:
Thomas Achterfeld | Anmeldung erforderlich

Erzbahntrasse Bochum - Uber Bahntrassen zur Erzbahnbude
an der Erzbahntrasse in Bochum und zuriick. Nur fiir Fahrrader
ohne Motorunterstiitzung. Anmeldung erforderlich bis
25.05.2024. | Treffpunkt: Unterbacher See, Kleiner Torfbruch
31, Disseldorf | Ldnge: 125 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
higelig | Tourleiter/-in: Jan Fischer | Anmeldung erforderlich
bis 26.05.

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die nahere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Lowendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Frank Korttim

Juni

Sonntag, 5. Mai 2024

ADFC Fahrrad*Sternfahrt NRW

Radwege fiir alle - langer, breiter, sicher!
Zahlreiche Treff- und Abfahrtspunkte unter:

www.adfc-sternfahrt.org

Kundgebung auf dem Johannes-Rau-Platz um 14:30 Uhr.
Die gemeinsame Hauptroute durch Diisseldorf

startet dort um ca. 15 Uhr.

Treffen ab 14:00 Uhr | Lange 18 km | Geschwindigkeit: < 15 km/h

weitgehend flach

Mi. 08.05. | 18:30

Mi. 15.05. | 18:30

Sa. 18.05. | 10:00

Mi. 22.05. | 18:30

Do. 23.05. ] 10:00

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Heinz Schmidt

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Anette Ziegenfu®

Panorama Radweg Niederbergbahn - Von Dusseldorf iiber
Gruiten durch idyllische Dorfer nach Oberdiissel, weiter tiber
die Trasse der stillgelegten Niederbergbahn mit fantastischen
Aussichtspunkten nach Kettwig und zurick nach Diisseldorf |
Treffpunkt: Friedrichstralle 133, Bahnhof Bilk, Vorplatz Bilk
Arcaden, 40217 Diisseldorf, Dsseldorf | Lange: 79 km |
Geschwindigkeit: 15-18 km/h | hiigelig | Tourleiter/-in: Burkard
Fréhlich | Anmeldung erforderlich bis 17.05.

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die nahere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Burkard Frohlich,

Zur guten Stube Krefelds dem Stadtwaldhaus - Wir fahren
nach Burg Linn, durchqueren die Stadt auf griinen Wegen und
gelangen zum historischem Stadtwaldhaus, unserer Einkehr.
Zuriick geht es tber die Uerdingen Briicke auf dem
Rheinradweg. | Treffpunkt: Theodor-Heuss-Briicke
(rechtsrheinisch, Rotterdamer Str.), Diisseldorf | Lange: 54 km
| Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Helma
Claus | Anmeldung erforderlich
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Mi. 05.06. | 18:30

Do. 06.06. | 10:00

Mi. 12.06. | 18:30

So. 16.06. | 10:00

Mi. 19.06. | 18:30

Do. 20.06. | 10:00

Do. 20.06. | 18:00

Mi. 26.06. | 18:30

Sa. 29.06. | 10:00

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die nahere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stiidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Anette ZiegenfuRl

Zur Kunst in schéner Natur auf den Tonishéfen - Es geht iber
Niederkassel, Heerd, Niederdonk nach Karst zu den
Tonishofen, die von Kiinstlern umgestaltet wurden. Hier gibt es
einen Imbiss. Von dort zuriick um Osterath herum zum Rhein. |
Treffpunkt: Theodor-Heuss-Briicke (rechtsrheinisch,
Rotterdamer Str.), Diisseldorf | Ldnge: 42 km |
Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Helma
Claus | Anmeldung erforderlich

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Lowendenkmal (Ecke Bahnstralie),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Frank Korttim

Landschaftspark Duisburg-Nord - am Rhein entlang zum
Landschaftspark Duisburg-Nord, zuriick via Sechs-Seen-Platte
zum Staufenplatz. Anmeldung erforderlich bis 15.06.2024 |
Treffpunkt: Theodor-Heuss-Briicke (rechtsrheinisch,
Rotterdamer Str.), Diisseldorf | Ldnge: 80 km |
Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Jan Fischer
| Anmeldung erforderlich bis 15.06.

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Kénigsallee Stiidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Ruth Steinacker

Niederrhein Rundtour nach Willich - Wir fahren tber Neuss,
vorbei an Osterath nach Willich zur Einkehr. Von hier geht es
Uber Flughafen Ménchengladbach, Kleinenbroich, Biittgen
zuriick zum Rhein. | Treffpunkt: Hammer Deich, Josef-
Kardinal-Frigs-Briicke, 40221 Disseldorf, Diisseldorf | Lange:
60 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in:
Helma Claus | Anmeldung erforderlich

Tick Tour - Die kiirzeste Radtour in Diisseldorf. Spiel und Grill
im Volksgarten. | Treffpunkt: Fahrrad Info Zentrum - FIZ
(Siemensstrale 46), Diisseldorf | Lange: 1 km |
Geschwindigkeit: < 15 km/h | flach | Tourleiter/-in: Peter
Schldsser, Lastenhelfer *innen | Anmeldung erforderlich bis
20.06.

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die nahere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Lowendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Heinz Schmidt

Bahntrassen im Bergischen, der Leinpfad der Ruhr - Zur und
Uber die Nordbahntrasse in Wuppertal mit ihren
beeindruckenden Tunneln und Viadukten, weiter tiber die
Gliickauf-Trasse nach Hattingen und auf dem Leinpfad direkt
an der Ruhr nach Kettwig | Treffpunkt: Kleiner Torforuch 31,
Disseldorf | Lange: 105 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
hiigelig | Tourleiter/-in: Burkard Fréhlich | Anmeldung
erforderlich
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Juli

Mi. 03.07. | 18:30

Sa. 06.07. | 08:00

Mi. 10.07. | 18:30

Do. 11.07.] 10:00

Mi. 17.07. | 18:30

Mi. 24.07. | 18:30

Do. 25.07.]10:00

Sa. 27.07.|18:00

Sa. 27.07.]10:00

So. 28.07. | 10:00

Mi. 31.07. | 18:30

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die nédhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Ldnge: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Burkard Frohlich

Terra Nova - Treffpunkt am Hbf Diisseldorf vor dem
Haupteingang am Konrad-Adenauer-Platz!

Zug Diisseldorf - Frimmersdorf / Aussichtspunkt Tagebau /
Einkehr / an der Erft entlang / Ende nach 84 km in Diisseldorf |
Treffpunkt: Konrad-Adenauer-Platz 14, Diisseldorf | Lange: 84
km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in:
Thomas Achterfeld | Anmeldung erforderlich”

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die ndhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Jochen Kdberich

Miilheims Mitte erkunden - Wir fahren iber Ratingen, Wedau,
Saarn zur Ruhr und erkunden Wasserbahnhof, Stadtmitte,
Schloss Broich, MiiGa Gelénde und kehren ein. Zuriick geht es
ahnlich aber Uber Tiefenbroich und Griiner See. | Treffpunkt:
Gutenbergstralle 71 (am Stauffenberg Platz), Diisseldorf |
Léange: 63 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h | einzelne
Steigungen | Tourleiter/-in: Helma Claus | Anmeldung
erforderlich

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die nahere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stiidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Frank W. Zillich

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die nahere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stiidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Jochen Kéberich

Vier Schiésser und die Niers - Es geht tiber Holzheim nach
Schloss Liedberg vorbei an Haus Horst zur Einkehr Bolten, von
hier nach Schloss Rheyd, an der Niers nach Schloss
Myllendonk und zuriick Gber Biitten Neuss. | Treffpunkt:
Hammer Deich (Josef-Kardinal-Frigs-Briicke), Diisseldorf |
Léange: 62 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach |
Tourleiter/-in: Helma Claus | Anmeldung erforderlich

nérdliche Abendradtour - Eine kleine Abendradtour mit
Fotostopps. Es wird gemditlich gefahren. | Treffpunkt:
Rotterdamer Strafle 2, Disseldorf | Lange: 34 km |
Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Thomas
Achterfeld | Anmeldung erforderlich

Angerquelle - Eine higelige (Héhenmeter nicht genau bekannt)
aber interessante Tour zur Angerquelle. Unterwegs Einkehr. |
Treffpunkt: Staufenplatz an der Eisdiele, Disseldorf | Lange:
56 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h | hiigelig | Tourleiter/-in:
Thomas Achterfeld | Anmeldung erforderlich

Relikte zentraler Wasserversorgung in Solingen -
Steigungsreiche Tour zu Standorten und Relikten aus der
Anfangszeit der Zentralen Wasserversorgung fiir Solingen. Nur
fir Fahrrader ohne Motorunterstiitzung. Anmeldung
erforderlich bis zum 27.07.2024 | Treffpunkt: Unterbacher See,
Kleiner Torfbruch 31, Diisseldorf | Lange: 85 km |
Geschwindigkeit: 15-18 km/h | hiigelig | Tourleiter/-in: Jan
Fischer | Anmeldung erforderlich bis 28.07.

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die ndhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stiidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach

Do. 08.08. | 09:00

Sa. 10.08. | 09:45

So. 11.08. | 10:00

Mi. 14.08. | 18:30

Do. 15.08. | 10:00

Mi. 21.08. | 18:30

Mi. 28.08. | 18:30

Zum Landschaftspark Nord in Duisburg - Hin tiber Ratingen,
Lintorf, durch Wélder (iber Hernekanal zum Landschaftspark.
Zuriick an der Ruhr tiber Milheim durch Walder, Tiefenbroich,
Griiner See Uber Rath. Bahnrickfahrt ab 60km tb Milheim
Hbh mégl | Treffpunkt: GutenbergstraBe 71, Staufenplatz,,
Dusseldorf | Lange: 82 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
einzelne Steigungen | Tourleiter/-in: Helma Claus | Anmeldung
erforderlich

Auf griinen Wegen durch Essen - Start in Essen- Werden: Vom
Leinpfad der Ruhr zum Rhein - Herne Kanal / Emscher-Park
und zurlick nach Essen- Kettwig vorbei an der Gruga / Zeche
Zollverein /Haus Ripshorst / Gleispark Frintrop | Treffpunkt:
Disseldorf Hauptbahnhof, Eingang Konrad-Adenauer-Platz 14,
Dusseldorf | Lange: 75 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
einzelne Steigungen | Tourleiter/-in: Burkard Frohlich

Altenberger Dom - Vom Unterbacher See zum Altenberger
Dom und zuriick. Nur fir Fahrrader ohne Motorunterstiitzung.
Anmeldung erforderlich bis 10.08.2024 | Treffpunkt:
Unterbacher See, Kleiner Torfbruch 31, Disseldorf | Lange: 79
km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h | einzelne Steigungen |
Tourleiter/-in: Jan Fischer | Anmeldung erforderlich bis 11.08.

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stiidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Burkard Frohlich

Uber Land Tour um Langenfeld - Wir fahren iiber Eller-
Hasseler Forst vorbei an Hilden nach Reusrath. Von hier geht
es vorbei an Monheimer Baggerseen nach Berghausen zur
Einkehr. Zurtick fahren wir Uber Garath, Itter und Eller Forst. |
Treffpunkt: Am Kleinforst 5, gegentber Penny, 40627
Disseldorf, Diisseldorf | Lange: 53 km | Geschwindigkeit: 15-
18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Helma Claus | Anmeldung
erforderlich

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die ndhere Umgebung | Treffpunkt:
Kdnigsallee Stidende, Lowendenkmal (Ecke Bahnstralie),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Frank Kortlim

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die ndhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Siidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Dusseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Frank Kortlim

September

August

Mi. 07.08. | 18:30

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Frank W. Zillich

ADFC Diisseldorf e.V.

Mi. 04.09. | 18:30

Sa. 07.09. | 10:00

So. 08.09. | 10:00

Mi. 11.09. | 18:30

Do. 12.09. | 10:00

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die nahere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Lowendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach

BBQ Tour - Eine Genusstour mit einer Einkehr zum BBQ. Auch
vegetarische Gerichte mdglich. Unterwegs eine Fahre in
Kaiserswerth. | Treffpunkt: Rotterdamer Strale an der
Theodor-Heus-Briicke, Diisseldorf | Lange: 62 km |
Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Thomas
Achterfeld | Anmeldung erforderlich

Bergisches Gruiten - Wie der Name schon sagt: Ab ins
Bergische. Unterwegs Einkehrmdglichkeit in Gruiten.
Hohenmeter nicht genau bekannt (aber > 200). | Treffpunkt: S
Bahnhof Hellerhof, Dusseldorf | Lange: 52 km |
Geschwindigkeit: 15-18 km/h | bergig | Tourleiter/-in: Thomas
Achterfeld | Anmeldung erforderlich

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Lowendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Frank W. Zillich

Runde zu drei Seen im Nordwesten - Es geht rechtsrheinisch
bis Uerdingen, tiber Friemersheim zum Kruppsee, durch
Rheinhausen zum Toeppersee und tiber Kaldenhausen zum
Elfrather See, an dem wir einkehren. Zurtick geht es
linksrheinisch. | Treffpunkt: Theodor-Heuss-Briicke
(rechtsrheinisch, Rotterdamer Str.), Disseldorf | Lange: 66 km
| Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Helma
Claus | Anmeldung erforderlich
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Mi. 18.09. | 18:30

Mi. 25.09. | 18:30

Do. 26.09. | 10:00

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die ndhere Umgebung | Treffpunkt:
Konigsallee Stidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Lange: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach

Immer wieder Mittwochs: Ein oder zwei Touren -
Abendradtouren in die néhere Umgebung | Treffpunkt:
Kénigsallee Stidende, Léwendenkmal (Ecke Bahnstrale),
Disseldorf | Ldnge: 25 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Jan Fischer

Saisonabschluss mit Hoffest

Uber Land Tour um Hilden - Wir fahren durch den Forst, an der
Itter, vorbei an Richrath nach Haus Graven. Von hier durch
Krliders- und Ohligser Heide durch Kalstert zur Einkehr. Von
dort zurlick durch den Hildener Stadtwald. | Treffpunkt: Am
Kleinforst 12 gegentiber Penny, Disseldorf | Lange: 45 km |
Geschwindigkeit: 15-18 km/h | flach | Tourleiter/-in: Helma
Claus | Anmeldung erforderlich

Oktober

Sa. 19.10. | 10:00

Apfelpfliicktour - Wer mag, kann unterwegs Apfel einsammeln
oder Apfelkuchen bei einer Einkehr zu sich nehmen. |
Treffpunkt: Theodor Heuss Briicke Rotterdamer StraRe,
Dusseldorf | Ldnge: 65 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Thomas Achterfeld | Anmeldung
erforderlich

November

Sa.09.11.]11:00

Sa. 30.11. ] 11:00

Wintertour nach Biittgen - Tour findet nicht bei Regen, Eis oder
Schnee statt. | Treffpunkt: Theodor Heuss Briicke Rotterdamer
Strale, Dusseldorf | Lange: 45 km | Geschwindigkeit: 15-18
km/h | flach | Tourleiter/-in: Thomas Achterfeld | Anmeldung
erforderlich

Wintertour nach Krefeld - Von Diisseldorf auf Wirtschaftswegen
nach Burg Linn und wieder zurlick. Unterwegs Einkehr. |
Treffpunkt: Theodor Heuss Briicke Rotterdamer Strasse,
Dusseldorf | Lange: 40 km | Geschwindigkeit: 15-18 km/h |
flach | Tourleiter/-in: Thomas Achterfeld | Anmeldung
erforderlich

Kontaktdaten unserer Tourenleiter/-innen:

Name E-Mail Telefon Name E-Mail Telefon
Thomas thomas.achterfeld(at)freenet.de 0162 808 8901 | Bruno Reble bruno(at)reble.net 0172291 0898
étc:ft:r:f gl::)ckes stefan_b(at)web.de 0179 296 5413 | Peter Schldsser eptinger(at)gmx.net 0171 513 0536
Helma Claus windora50(at)gmail.com Heinz Schmidt heinz.schmidt(at)adfc-

duesseldorf.de
Jan Fischer jfausd(at)web.de Ruth Steinacker ruth.steinacker(at)t-online.de 01573 542 0180
Burkard Frohlich burkhard.froehlich(at)t-online.de Anette ZiegenfuB | anette.ziegenfuss(at)adfc-

duesseldorf.de
Frank Kortiim frank.kortuem(at)gmx.de Frank W. Zillich Fzillich(at)web.de
Jochen Kdberich | jochen.koeberich(at)gmail.com

(at)=@

Wichtige Hinweise zu den Radtouren:

Alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer einer Radtour tragen selbst das Risiko, das der Stralenverkehr in sich birgt. Sie sind fiir die Einhaltung der Ver-
kehrsvorschriften und die Verkehrssicherheit ihrer Rader selbst verantwortlich.

Bei den Touren mit Vermerk ,Anmeldung erforderlich bitte unbedingt bei der Tourenleitung anmelden. Wir empfehlen dringend die Anmeldung auch bei allen
weiteren Touren. .

So erfahren sie, ob eine Tour wie geplant durchgefiihrt wird. Eventuelle Anderungen und andere aktuelle Hinweise stehen auch auf unserer Homepage
www.adfc-duesseldorf.de. Gehen sie unbedingt vor einer Tour noch mal online.

Fir ADFC-Mitglieder und Kinder unter 14 Jahren ist die Teilnahme (soweit nicht anders angegeben) kostenlos. Ansonsten betragt der Tourenbeitrag 5 € pro Tour
bzw. 2 € bei Abendradtouren. Zusatzliche Kosten, z. B. fir Bahn oder Fahre, werden von den Teilnehmern bezahlt.

Mit Ausnahme vorsétzlichen Handelns, haften Veranstalter und Tourenleitung nicht gegenliber Teilnehmenden oder Dritten fiir entstandene Schaden, die in
Folge der Tour entstehen kdnnen.

Die Tourleiter/-innen haben zwar normalerweise immer ein wenig "Board-Werkzeug" dabei, sind aber nicht ,die Fahrradmechaniker vom Dienst*, helfen aber
gerne bei einer Panne. Gut ist es immer, einen passenden Ersatzschlauch dabei zu haben! Bitte denken Sie auch an Regenjacke, Proviant, Getrénke,
Mobiltelefon und Kleingeld.

Bitte beachten Sie, dass wir manchmal Fotos bei den Touren machen, die wir im Rahmen unserer Verdffentlichungen nutzen. Mit lhrer Teilnahme erklaren Sie
sich einverstanden.

Achtung: Anderungen sind nach Drucklegung méglich, bitte informieren Sie sich im Internet unter: https://duesseldorf.adfc.de/unsere-angebote

Hast du Interesse beim ADFC Fahrradtouren zu leiten?
Wir freuen uns Gber Verstérkung in unserem Team und bieten eine professionelle TourGuide Ausbildung.
Spreche gerne bei einer ADFC-Tour den oder die Tourenleiter/-in an, oder kontaktiere unsere(n) Tourenwart/-in ...
Anette ZiegenfuB (anette.ziegenfuss@adfc-duesseldorf.de) --- Heinz Schmidt (heinz.schmidt@adfc-duesseldorf.de)

CRITICAL MASS Dusseldorf jeden zweiten Freitag im Monat 19 Uhr Furstenplatz
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Transalp mit
,bahn & bike*
INs Hinterland
von Venedig

lle Jahre wieder fahrt eine Gruppe von ADFC-Aktiven im

Herbst nach Bella Italia. Aber bevor wir das Land unserer

Sehnsiichte erreichen, miissen zundchst die Alpen iiber-
quert werden.

Abends kurz vor Mitternacht steigen wir in den durchgehenden
Nachtzug von Diisseldorf nach Innsbruck. Das Fahrrad wird als
Gepackstiick verpackt. Dies erspart uns das Losen von separaten
Fahrrad-Tickets, denn diese sind begehrt und oft ausgebucht.

Am ndchsten Morgen sind wir in Innsbruck, dort umsteigen in
die S-Bahn zum Brenner. Noch vor 11 Uhr sind wir am Brenner-
Pass und praparieren uns fiir die Abfahrt.

A Von nun an gehts bergab

Wir begeben uns in die Heimat von Pizza und Spaghetti auf einen
der schonsten Radwege Europas: Autofrei und landschaftlich reiz-
voll geht es 96 km am Eisachbach in sanften Schleifen bergab. Ziel
ist Bozen, die Landeshauptstadt von Siidtirol, eine autonome Pro-
vinz in Italien. Ubernachtet wird in einer gemiitlichen Pension.

ADFC Diisseldorf e.V.

adfc

C
Diisseldorf
Endlich sind wir im Land unserer Trdume. Hier kénnen wir unser

Kiichen-Italienisch ausprobieren. Dennoch gilt ringsum die Devise

(zumindest im Tourismus-Sektor) ,Man spricht Deutsch!”

Dabei geht es nicht nur um die Sprache. Hier im Grenzgebiet hat
man erkannt, dass nationalistische Dominanz in Europa keine Zu-
kunft mehr hat. Multi-Kulti heiRt die Devise und deutsche Boden-
standigkeit entwickelt sich mit italienischem Lebensgefiihl zu ei-
ner charmanten Melange.

Alles flieRt
Wir orientieren uns an den Flussldufen: entweder an der Etsch
(italienisch Adige) oder ab Trento an der Brenta, die unweit von
Venedig in die Adria flieRt; Routenpldne finden sich auf der Web-
site des Autors: www.reble.net

SchlieRlich erreichen wir die Thermen von Montegrotto im Her-
zen von Venetien, ein idealer Ort fiir die Revitalisierung von Kor-
per und Geist. Dafiir sorgen die Vulkanschichten der Eugandischen
Hiigel mit ihrer mineralreichen Tonerde (FANGO) und das aus der
Tiefe emporquellende Heilwasser.

Gleich nach der Ankunft riskieren wir einen Sprung ins sprudeln-
de Nass. Voila, man fiihlt sich angekommen und mdchte sich am
liebsten auf die Schulter klop- Fomm. .
fen: Gliickwunsch Alter, alles
richtig gemacht!

Abends im Kurhotel wird das
Programm vorgestellt und am
nachsten Tag beginnen die Ex-
kursionen: Viel KulTour, Ausfli-
ge in die Weingiiter der Umge-
bung, aber auch sportliche Her-
ausforderungen in den Bergen
... oder einfach nur relaxen: auf
die Gesundheit, alla salute!

Denn im Urlaub ist es nicht
viel anders wie im richtigen Le-
ben: Auf die gelungene Mi-
schung kommt es an. Denn die
Anspriiche sind verschieden. Die
einen fressen gerne Kilometer,
die anderen lieber Oliven. Wie
schafft man trotzdem einen
Kompromiss?

A Padua Gattamelata
Quelle: de.wikipedia.org/wiki/Gattamelata

Wie es euch gefallt

Erst mal den Tag ruhig angehen
lassen. Im AuRen-Schwimmbad
locker ein paar Runden drehen und den Sonnenaufgang genieRen.
Nach einem rustikalen Friihstiick starten wir zu einer Rundfahrt
entlang von Kandlen, Kirchen und Kastellen.

In Padua stol3en wir auf die prachtige Basilika SAN ANTONIO, ein
orientalisch anmutendes Bauwerk (1301 fertiggestellt), das friiher
wie heute eine maximale Pilgerfrequenz aufweist. Schon Wilhelm
Busch spottelte: ,,Zu Padua war groRR Gedrange der andachtsvollen
Christenmenge”. Vor der Basilika der bronzene Reiter Gattamelata,
ein Meisterwerk der Renaissance (um 1450). Es zeigt den moder-
nen Menschen: ldssig, selbstbewusst, ohne heroische Attitiide.

Weiter zum weltlichen Zentrum PALAZZO DELLA RAGIONE, der
Stolz des aufstrebenden Biirgertums, ein Justizpalast mit Rathaus,
daran angrenzend eine der dltesten Universitdten der Welt, 1222
gegriindet. Hier findet sich das Katheder des Professore Galileo
Galilei der 1609 in Padua mit einem verbesserten Fernrohr wissen-
schaftlich nachweisen kann, dass wir uns in einem Planeten- ))
system befinden mit der Sonne im Mittelpunkt. Solche revo-
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lutiondren Thesen erschiittern das Weltbild der

Kirche bis ins Mark. Deshalb muss Galilei widerru-

fen, als er spater in Florenz in die Fange der In-

quisition gerat. Das hat ihn aber nicht von dem

Satz abgehalten: , Eppure si muove” (und sie be-
wegt sich doch)

Auch wir bewegen uns... zum Stadtrand (hier
Gruppenteilung). Genuss-FahrerInnen pendeln
auf kiirzestem Weg zuriick zum Hotel, wahrend
die Runner in einer Zusatzschleife pfeilschnell
iiber die Dorfer zischen. Spatestens im Schwimm-
bad und beim leckeren Pranzo ist man wieder ver-
eint und kann in den Ruf ausbrechen: ,,La vita é bella!”

Am Ende der Woche das Sahnehd@ubchen der Schluss-Akkord in der
Lagunenstadt. Die Radelfreunde starten morgens nach dem Friih-
stiick in Montegrotto aus eigener Kraft via Brenta-Kanal nach Ve-
nezia Stazione Santa Lucia.

Radfahren in Venedig?

Ist das {iberhaupt erlaubt? Die meisten von uns denken bei der
legenddren Lagunenstadt wohl weniger an Radtouren, sondern
eher an Seuchen, Uberschwemmungen und Massentourismus.
Und tatsdchlich. Am Bahnhof verkiindet ein groRes Schild

* ‘ Cicli vietato — Rader verboten.

— Gilt tibrigens auch, wenn die Fahrrader
' per Hand gerollt werden, sonst drohen
100 € Strafe! Was tun?

e Abgabe an der Gepackaufbewahrung
oder

® Beschaffung einer Sackkarre (am
besten samt Trager) und als Sperrgut
zum ndchsten Hotel rollen (lassen)?

® Gliicklich ist, wer ein Klappi besitzt.
Denn dieses kann mit wenigen
Handgriffen zum Rollkoffer umge-
wandelt werden (siehe links).

REISE

A Das letzte Abendmahl von Tintoretto
Quelle: de.wikipedia.org/wiki/San Polo (Venedig)

Danach trinken wir mit unseren Leuten einen leckeren Spritz am
Canal Grande und geniel3en wie in biblischen Zeiten ein letztes
Abendmahl. Es muss ja nicht so iiberschwanglich zugehen wie bei
Tintoretto (um 1575 gemalt); etwas gegen den Strich gebiirstet,
aber Humanismus in Reinkultur. Das Original hangt in Venedig in
der Kirche San Polo.

Abreise am ndchsten Morgen, mit der Bahn zuriick ins Rheinland.
Bei einer komfortablen Panorama-Fahrt iiber Verona und Miinchen
lassen wir die Highlights der Reise noch einmal an unseren Augen
vorbeiziehen und genieRen dabei kdstliche Mitbringsel: ein Prosit
auf die Gesundheit, alla salute!

Und wohin geht es
20242

Vedremo — Wir werden
sehen!

Berichte und Reportagen

von vergangenen Reisen
: auf der Website des Verfas-

sers www.reble.net, weitere Infos gerne auch bei gemeinsamen

Ausfliigen, Vorschldge siehe duesseldorf.adfc.de > Fahrradtouren

Koordination durch ADFC-Tourenleiter bruno@reble.net =

Bruno Reble

Radsport

| JACHERTZ

..ls N

Radsport Jachertz GmbH | Gerresheimer Landstr. 74 | 40627 Diisseldorf-Unterbach | Tel. 0211 - 204645 | www.radsport-jachertz.de

24 Rad am Rhein 1/2024

Ilhr (E-)Bikeabenteuer
beginnt bei uns...

[n
I

r

Markenrader & E-Bikes
fiir jeden Geschmack

(¥
o

TOP Funktionskleidung r__
fiir jedes Wetter ~—

lhr E-Bike Testcenter-
Jetzt Probe fahren!

Intensive Fachberatung
& kompetenter Service

Umfangreiches
Zubehorsortiment

lhr Partner fiir
Bike-Leasing

Elm radsport_jachertz
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Gefiihrte Radtouren entlang
der schonsten Spots und High-
lights, mit und ohne Leihrad.

www.visitduesseldorf.de

Ihr Veranstalter
Dusseldorf Tourismus GmbH
Benrather StraBe 9, 40213 Diisseldorf
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Die Idee

Wir (Thomas, 64) und ich (Peter, 66) wollten uns auch im Ren-
tenalter noch einer Herausforderung stellen, und mit unseren Gra-
velbikes und Gepack eine Etappenreise durch Deutschland vom
Siiden bis zur nordlichsten Grenze der Republik machen. Dabei
wollten wir einerseits sehenswiirdige Orte und Landschaften
durchfahren, andererseits aber moglichst auf direkter Route von
Nord nach Siid vorankommen. Es sollte also eher eine sportliche
als eine touristische Reise werden, Dauer ca. drei Wochen.

Die Planung
Die Planung war inspiriert von Reiseberichten anderer Radfahrer
im Internet und Fachzeitschriften. Fiir eine Durchquerung des
Bundesgebietes von Stiden nach Norden gibt es eine Vielzahl von
Jerfahrenen” Varianten, die zum Teil beziiglich Streckenfiihrung
und Lange erheblich abweichen. Wir entschie-
den uns fiir eine moglichst weitgehende Nut-
zung der Flussradwege, da hier nur mit geringen
Steigungen gerechnet werden musste.

Als Startpunkt wurde Kempten im Allgau fest-
gelegt, weil hier ein Einstieg in den Iller-Rad-
weg erfolgen kann und es eine akzeptable
Bahnverbindung gibt. Zudem passte Kempten in
unseren urspriinglichen Ansatz, die Tour mit fest
vorgesehenen Tagesetappen und vorgebuchten
Ubernachtungen zu planen. Im weiteren Verlauf
kamen uns allerdings Bedenken gegen diese
Herangehensweise: Je nach individueller Tages-
form, Anspruch der Strecke und Wetter hatte die
Gefahr bestanden, dass wir das Tagesziel nicht
oder aber zu friih erreicht hatten. Wir entschie-
den uns daher, die Gesamtstrecke durchzupla-
nen, die Tagesetappen und Unterkiinfte aber
wahrend der Tour nur von einem auf den nachs-
ten Tag festzulegen. Ausnahme davon bildeten
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A Miindung der Nau in die Donau
bei Giinzburg

nur die beiden ersten Tage.

Als Tools fiir die Planung dienten die Radroutenplaner der ver-
schiedenen Bundesldander, Komoot und Garmin Basecamp. Basis
waren in vielen Fallen im Internet zum Download verfiighare
Tracks der Themenradwege. Auf der Tour wurde mit einem Elemnt
Bolt navigiert.

Die Reise

Leider lief die Anreise Anfang Juli nicht glatt. Die Summe der
Zugverspatungen war so grof3, dass wir vor Kempten aussteigen
mussten, um in Altusried in den Abendstunden noch rechtzeitig
unsere erste Unterkunft zu erreichen.

lller-Radweg

Die erste Etappe am nachsten Tag stand mit etwa 108 Kilometern
Lange fest, weil wir die zweite Unterkunft auch vorgebucht hat-
ten. Bei sonnigem Wetter ging es friih am Ufer der Iller entlang
mit zum Teil malerischen Winkeln am Flussufer, aber auch langen
Strecken an dem teilweise kanalisierten Fluss entlang auf frisch
geschotterten Betriebswegen, die anstren-
gend zu fahren waren. Am Weg lag die neu-
barocke Wallfahrtskirche Maria Steinbach, die
eine Besichtigung lohnt. Die Strecke verlief
nicht durch die Mitte der am Weg liegenden
Orte, wie z.B. Dietenheim oder Wohringen, so
dass wir erst in Ulm eine gréRere Rast mach-
ten. In Leipheim, dem Tagesziel, waren wir
iiberrascht, dass wir iiber 100 Kilometer so
schnell und ohne Probleme geschafft hatten.
Allerdings gab es nur im ersten Drittel der
Strecke einige Anstiege, ab Aitrach ging es
nur noch in leichtem Gefélle voran. Zudem
half der Wind aus siidlichen Richtungen beim
Vortrieb.

Donau-Radweg

Die zweite Etappe bescherte uns einen der
schonsten Abschnitte der Reise. Neben idyl-
lischen Auen in der Nahe von Giinzburg er-
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warteten uns herausgeputzte und bestens erhaltene Stadte, wie
Lauingen und Dillingen an der Donau, wo wir die erste und einzige
Regenpause der Tour machen mussten. Donauwdrth war schlieR-
lich so einladend, dass dort eine ldangere Mittagspause fallig war.
Der Radweg Romantische Strale tragt hier seinen Namen zu Recht.
Am Ziel nach ca. 85 km in Harburg/Schwaben waren wir dann
wegen der Hitze am Tag ziemlich erschopft, aber die iiber dem Ort
thronende Burg musste erst noch erklommen und besichtigt wer-
den - auch dies eine lohnende Sache.

Wornitz und Taubertal-Radweg

Am ndchsten Tag saRen wir wieder um 9 Uhr auf dem Sattel, und
es ging im Tal der Wornitz Richtung Nordlingen. Die Wornitz
schlangelt sich gemachlich durch eine idyllische Landschaft. Die-
ser Streckenteil war ohne groRRere Anstiege gut zu fahren. Dinkels-
biihl ist mit seiner historischen Altstadt ein Highlight. Angeblich
ist es die schonste Altstadt Europas. Auffallig ist, dass hier keine
grelle oder bunte Fassadenwerbung den optischen Eindruck der
historischen Hauser stort, sondern die Namen der Laden nur in
einer Schriftart aufgemalt sind. Das Tagesziel Rothenburg ob der
Tauber bescherte uns nach knapp 100 Kilometern Fahrt einerseits
wieder eine sehenswerte Altstadt und einen netten Abend im Bier-
garten, andererseits erwarteten uns aber auch ein heruntergekom-
menes Hotel, wo uns - anders als im Internet angekiindigt - kein
Friihstlick angeboten, aber fiir das Unterstellen der Rader im Flur
jeweils 3,50 extra verlangt wurde. Argerlich!

Main-Radweg

Die vierte Etappe starteten wir daher am friilhen Morgen ohne
Friihstiick um 7:40 Uhr. In der Morgenkiihle und mit niichternem
Magen radelte es sich recht entspannt durch das ,liebliche Tauber-
tal” bis nach Creglingen. Nach einem ausgiebigen Friihstiick in
einer Backerei ging es weiter bis Bieberehren, wo wir den Lauf der
Tauber verlassen mussten, um (ber den durchweg asphaltierten
und daher sehr angenehm zu fahrenden Gaubahn-Radweg und die
Hohen nach Ochsenfurt am Main zu kommen. Bei herrlichem Son-
nenschein und nach kurzer Visite der schénen Altstadt von Och-
senfurt ging es weiter iiber Wiirzburg bis nach Gemiinden am
Main. Mit 122 km war das der Streckenrekord.

Sinntal und Fulda-Radweg

Der Folgetag brachte dann die von uns gefiirchtete Bergetappe
tiber die Rhon. Stetig bergauf ging es zundchst durch das Sinntal
vorbei an der Burg Rieneck nach Obersinn, wo wir vor dem Unter-
queren des beeindruckenden Sinntal-Viaduktes eine kurze Pause
einlegten. Das Viadukt ist Teil der Bahnstrecke zwischen Gemiin-
den und Elm, deren Betrieb am 1. Mai 1872 aufgenommen und
2002 eingestellt wurde. Auf der LandstralRe 2304 von Ziegelhiitte
nach Heubach wurde es ernst: zunehmende Steigungen {iber 9 %
und Temperaturen um 30 Grad zwangen uns kurz vor Erreichen der
Kuppe am ,Steiger” und der Wasserscheide zwischen Rhein und
Weser aus dem Sattel und zum Schieben. Auf der Abfahrt zu unse-
rem Tagesziel Fulda waren die Orte wie ausgestorben. Erst kurz vor
Fulda trafen wir auf einen Mann vor seinem Haus, der unsere
Trinkflaschen auffiillte. Fazit des Tages: Knapp 80 Kilometer und
730 Meter Anstiege.

Am sechsten. Reisetag ging es stetig mit leichtem Gefdlle dem
Lauf der Fulda folgend zunachst nach Bad Hersfeld und dann iiber
Rotenburg an der Fulda weiter durch kleine Ortschaften bis nach
Melsungen. Diese Etappe (105 km) war mit einer Durchschnittsge-
schwindigkeit von 20,2 km/h die schnellste.

Ndchste Station war Hannoversch Miinden, ,wo Werra sich und
Fulda kiissen und ihre Namen biiBen miissen. Und hier entsteht
durch diesen Kuss Deutsch bis zum Meer der Weser Fluss” So je-
denfalls ist es am Zusammenfluss von Werra und Fulda auf dem

ADFC Diisseldorf e.V.

| 2
Sehenswert: Die
Wallfahrtskirche
Maria Steinbach

| 2

Die steinerne
Briicke
Wornitzstein

>

Die Wornitz in
Harburg
(Schwaben)

>
Historisches
Klingentor in
Ochsenfurt

Rad am Rhein 1/2024 27



adfc

C:\
Diisseldorf
<
Festung

Marienburg in
Wiirzburg

<

Altstadt von
Melsungen an
der Fulda

<

Nebenarm
der Werra in
Hannoversch
Miinden

|

Blick vom Nordufer
iiber das Steinhu-
der Meer auf den
~Weilen Berg”

<

Kostenlose Fihre
Ostermoor iiber den
Nord-Ostsee-Kanal
in Brunsbiittel

28  Rad am Rhein 1/2024

REISE

sog. Weserstein zu lesen. In Weilehiitte, einem kleinen Dorf nicht
weit von Bodenfelde war an diesem Tag Ende der Etappe.

Weser-Radweg, Leine-Radweg
Uber Bodenfelde, Bad Karlshafen - einem hiibschen kleinen Kur-
ort mit Saline - und Hoxter fuhren wir am nachsten Tag weiter bis
Holzminden, wo die Mittagspause féllig war. Dieser Teil des Weser-
Radwegs, den wir vor einigen Jahren schon einmal bis nach Bre-
men abgefahren waren, ist sicherlich der landschaftlich reizvollste
und abwechslungsreicher als weiter nordlich. Ubernachtet wurde
in Daspe um dann am ndchsten Tag in Richtung Leine-Radweg
aufzubrechen. Kurz vor Hameln mussten wir den Weser-Radweg
verlassen und Richtung Bad Miinder am Deister weiterfahren. Auch
hier geht es an einem Fluss entlang, besser einem Fliisschen, nam-
lich der Hamel, die etwas westlich von Bad Miinder entspringt. Die
Uberquerung des Deister kurz hinter Bad Miinder stellte sich be-
quemer heraus, als es das Hohenprofil vermuten lieR. Nach Passie-
ren von Bad Nenndorf wurde Rast in Steinhude am gleichnamigen
~Meer” gemacht. Der ,Weil3e Berg”, den man von dort aus sehen
kann, ist eine Abraumhalde eines Kali-Bergwerks und passt so gar
nicht in die Landschaft. Noch ein Stiick durch das Tote Moor am
Rande des Steinhuder Meers bis Neustadt am Riibenberge, und wir
waren auf dem Leine-Radweg angekommen. In Mariensee, einem
kleinen Ortsteil von Neustadt mit einem imposanten, rund 800
Jahre altem Zisterzienserkloster, wollten wir in einem fiir seine
gute Kiiche bekannten Hotel iibernachten. Unsere knurrenden Ma-
gen wurden aber enttduscht. Der Hotelwirt hatte aus Personal-
mangel dem Restaurant einen zusdtzlichen Ruhetag verpasst, so
dass wir nochmal 16 Kilometer zu einer Pizzeria fahren mussten.
Die Tagesetappe verldngerte sich damit auf rund 113 Kilometer.

Vom Leine-Radweg waren wir am ndchsten Tag nicht so begeis-
tert, wir empfanden ihn als etwas eintonig. Sehr hiibsch war aller-
dings der Ort Ahlden mit seinem historischen Scheunenviertel.
Durch Walsrode und Visselhdvede ging es weiter Richtung Schne-
verdingen. Eine bedrohliche Wolkenwand tiirmte sich auf und fiinf
Minuten nachdem wir im Hotel am Rande der Nordheide angekom-
men waren, entlud sich das Gewitter mit Get6se und einem lan-
gen, heftigen Wolkenbruch.

Fiir den folgenden Tag hatten wir uns vorgenommen, einen
.Schlenker” durch die Nordheide zu fahren. Auf dem Weg lagen
Orte, in denen die Zeit still zu stehen schien, wie Wilsede oder
Undeloh. Die Heidelandschaft und der Geruch nach Wacholder, der
am Wegesrand wuchs, haben uns begeistert, aber die mit Komoot
geplante Strecke fiihrte teilweise iiber Sandwege mit dicken Kie-
seln und Gehdlz, was auf der Karte so nicht erkennbar war, und
hochste Konzentration erforderte, um nicht zu stiirzen. Dennoch
ein groRartiges Erlebnis. Von der Nordheide ging es weiter nach
Buxtehude, wo die Hunde angeblich ,mit dem Schwanz bellen”,
Von dieser Spezies haben wir aber kein Exemplar gesehen. An der
Elbe entlang erreichten wir dann unser
Ziel, den am Vorabend als Unterkunft
gebuchten Gasthof in Biitzfleth. Dem
Charme der 50-iger Jahre dieses gastro-
nomischen Betriebes entflohen wir mit
dem Bus nach Stade, wo in der Innen-
stadt ein Weinfest zum Verweilen ein-
lud.

Am ndchsten Tag mussten wir in
Wischhafen mit der Elbfdhre nach
Gluckstadt iiberzusetzen. Kurz vor der
Fahre wurden wir mit rasantem Tempo
von einem Velomobil {iberholt, mit des-
sen Fahrer wir auf der Fahre ins Ge-
sprach kamen. Er war an diesem Sams-
tag mit seinem aerodynamischen Ge-

In der Innenstadt von
Bredstedt
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fahrt ,mal eben” von Hamburg her geradelt. Am ehemaligen AKW
Brokdorf vorbei mussten wir danach den Nord-Ostsee-Kanal iiber-
queren. Die Uberfahrt mit der staatlich betriebenen Kanalfihre
Ostermoor war kostenlos! Die Weiterfahrt tiber Eddelak und Sankt
Michelisdonn zum Tagesziel Heide bot wenig Spektakulares, abge-
sehen vom imposanten Meldorfer Dom, der in der fiir diese Gegend
typischen Backsteingotik errichtet wurde.

Pragend fiir den vorletzten Tag unserer Reise waren sehr schlech-
te Radwege, so dass die Etappe nach Niebiill vom SpaRfaktor be-
grenzt war. Ein Hohepunkt beim ,Sightseeing” war allerdings
Friedrichstadt. Dort flieRen Eider und Treene zusammen und die
Grachten und Hauser lassen holldndisches Vorbild erahnen. Und
tatsachlich: Herzog Friedrich III. von Schleswig-Gottorf sicherte
damals den religids verfolgten Hollandern Glaubensfreiheit zu, die
ihrerseits vor fast 400 Jahren Friedrichstadt erbauten. Nach einer
kurzen Kaffeepause im Hafen von Husum war dann am Nachmittag
Niebiill erreicht. In einer hiibschen und stilvoll eingerichteten,
reetgedeckten Pension wurden wir herzlich aufgenommen.

Mit dem Zug ging es am nachsten Tag auf die Insel Sylt, wo uns
am Hafen in List zundchst ein heftiger Regen iiberraschte. Kaffee
trinken und unterstellen war daher angesagt. Danach klarte es
wieder auf und bei schonstem Sonnenschein erreichten wir nach
einem FuRmarsch durch die Diinenlandschaft am Lister Ellenbogen
das Ziel, eine Landmarke direkt am Strand, die den nérdlichsten
Punkt Deutschlands kennzeichnet.

Fazit

Wir haben wunderbare Landschaften durchfahren, nette Begeg-
nungen mit unterschiedlichen Menschen gehabt und erlebt, dass
auch mit Mitte 60 eine solche Tour gut machbar ist, gute Grund-
kondition vorausgesetzt. Wenn man tdglich Rad fahrt, braucht es
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Am Ziel der Reise:
Der nordlichste
Punkt Deutsch-
lands am Lister

Ellenbogen

kein besonderes Training, um eine solche Tour zu bestehen. Be-
glinstigt wurde unsere Reise durch die andauernden siidlichen
Winde. Wir hatten wesentlich mehr Zeit benétigt, wenn wir Wind
von vorn und Regen angetroffen hatten. An 15 Tagen - vom 3. bis
zum 17. Juli - sind wir etwas iiber 1.300 Kilometer von Siid nach
Nord entlang 9 Flusstéler geradelt.

Peter Beckmann

m Dezember 2011 erschien er zum ersten Mal, der newsletter des ADFC Diisel-
dorf, der etwa monatlich erscheint. Im Februar ist bereits die 156. Ausgabe
erschienen, die an iiber 3.100 Adressen verschickt wurde.
Der Newsletter ist das Medium des ADFC Diisseldorf e.V. fiir schnelle Informationen.
Er informiert Mitglieder und Interessierte monatlich iiber aktuelle Termine und Veranstal-
tungen, interessante Aspekte der Diisseldorfer (Rad-) Verkehrspolitik und Berichtens-
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wertes aus dem Verein sowie zu vielen Themen rund um das Rad.

Sie beziehen den Newsletter noch nicht? Dazu miissen Sie sich anmelden:

Bei Bedarf konnen Sie sich dort auch wieder abmelden.

ADFC Diisseldorf e.V.

Rad am Rhein 1/2024 29



Lo U
adfc
Dﬁsselgoi -

(-

-

besondere in Stadten auf die Nutzung

des Pkw verzichten. Doch manchmal
erscheinen die Mobilitatsalternativen
nur wenig hilfreich, wenn beispielsweise
eine groRRe Menge an Waren transportiert
oder das eigene Kind zum Kindergarten
gebracht werden muss. In Diisseldorf
konnen Familien ab sofort an den Las-
tenradautomaten der Mobilitdtsstatio-
nen Lastenrader ausleihen, die speziell
fiir den Kindertransport geeignet sind.

Immer mehr Menschen mochten ins-

Zehn Mobilitatsstationen gibt es bereits
in Diisseldorf. 90 weitere werden in den
kommenden Jahren folgen. Im Auftrag der
Landeshauptstadt Diisseldorf plant und rea-
lisiert die Stadttochter Connected Mobility
Diisseldorf GmbH (CMD) diese Orte fiir neue
Mobilitat. Je nach Standort und Bedarf um-
fasst das Mobilitatsangebot auch Lastenrad-
automaten, an denen Leih-Lastenrdder einfach, giinstig und kom-
fortabel gemietet werden konnen. Seit Herbst 2023 verfiigen alle
Lastenradautomaten (iber ein besonders familienfreundliches Las-
tenrad, das sogenannte Kindercabrio, das das vielfaltige Mobili-
tatsangebot der Stationen weiter erganzt. Die neuen Rader wer-
den in Zukunft verstarkt an den Mobilitdtsstationen zum Einsatz
kommen, um Familien mobiler zu machen.

i Was ist ein Kinder-

i cabrio?

. Das Kindercabrio ist ein
. besonderes  Lastenrad,
i das speziell fiir den Kin-
. dertransport  konzipiert
¢ wurde. Die neuen, famili-
- enfreundlichen Lasten-
. rdder ermdglichen eine
i sichere und bequeme Be-
. férderung von Kindern
¢ und verfiigen unter an-
. derem (iber spezielle Si-
i cherheitsvorrichtungen,
- wie einen Anschnallgurt,

ADFC-RADFAHRSCHULE
FUR ERWACHSENE

WIR WOLLEN, DASS SIE
RADFAHREN LERNEN!
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Neue Lasten-
rader fur

den Kinder-
transport

um die Kleinen zu schiitzen. Der Name >Kin-
dercabrioc wurde dabei bewusst gewahlt,
um die Grundidee sofort verstandlich zu
machen. Die Kindercabrios bieten Familien
eine sichere, effiziente und umweltfreundli-
che Moglichkeit, sich in der Stadt fortzube-
wegen.

Immer hédufiger sieht man in Stadten mitt-
lerweile Familien, die ihre Kleinen im eige-
nen Lastenfahrrad mitnehmen. So entstand
unter anderem auch bei der Mobility Chal-
lenge - einer stadtischen Bedarfsabfrage zu
Mobilitatsangeboten in Diisseldorf - im
letzten Jahr der Wunsch nach frei zugangli-
chen Leih-Lastenrddern mit Kindertrans-
portfunktion. Die bisherigen Leih-Rader
waren nicht fiir den sicheren Transport von
Kindern, sondern bislang nur fiir den Wo-
cheneinkauf oder andere Giiter konzipiert.
Aus diesem Grund wurden die neuen Las-
tenrader mit Kindertransportfunktion eingefiihrt.

Gemeinsames Erkunden der Stadt

Familien in Diisseldorf konnen mithilfe der Kindercabrios nun ge-
meinsam die Stadt erkunden und gleichzeitig das Bewusstsein fiir
umweltfreundliche Mobilitdt bereits im Kindesalter scharfen. Das
neue Leih-Lastenrad ist eine Bereicherung fiir Familien, die sich
kein eigenes Lastenrad leisten konnen oder es nur gelegentlich
bendtigen. Zudem bietet es die Moglichkeit, ein solches Lastenrad
vor dem Kauf zunachst einmal zu testen, bevor man sich ein eige-
nes zulegt.

Vier Standorte in Diisseldorf

Mit dem Kindercabrio wurde ein weiterer Meilenstein auf dem Weg
zu einer sicheren, vielfdltigen und umweltfreundlichen Mobilitat
in der Landeshauptstadt gesetzt. Die Fahrzeuge stehen an den vier
Mobilitatsstationen am Bachplatzchen, Friedensplatzchen, Kirch-
platz und Aufm Hennekamp zur Verfiigung und kénnen an den
bestehenden vollautomatisierten Lastenradautomaten iiber die
App »Velocity Mobility« gebucht werden.

Weitere Informationen unter www.cmd.nrw/mobilitaetsangebote/
fahrrad/lastenradautomat = Nora Baisch

ADFC Diisseldorf e.V.
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Entdecke jetzt die bequemste Art,
Lastenrader in Diisseldorf zu leihen

Unser vollautomatisiertes Lastenrad-Verleihsystem
steht dafiir an ausgewahlten Standorten und
Mobilitatsstationen fir dich bereit.

Am Lastenradautomaten kénnen verschiedene
Lastenrader mit Elektro-Antrieb gemietet und
zuriickgeben werden. Zur Flotte zéhlen Pedelecs,
Cargos und spezielle Kindercabrios.

Mehr erfahren auf: www.cmd.nrw

Diisseldorf A @ Connected Mobility
Nihe trifft Freiheit & Disseldorf

Jetzt App
downloaden!

~( Lastenrad
W Automat
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Bett+Bike?

Unterkunftssuche

Finden Sie Unterkiinfte entlang Ihrer Fahrradroute

ie wollen wahrend Ihrer Radtour in besonders schonen Unter-

kiinften {ibernachten, welche auf die Bediirfnisse von Radfah-
rern eingestellt sind? In einer Auswahl aus {iber 5.900 Hotels,
Pensionen, Jugendherbergen, Gastehausern, Campingpldtzen und
Ferienwohnungen in Deutschland und Europa finden Sie fahrrad-
freundliche Unterkiinfte. Die Kategorien Gastbetrieb, Camping,
Ferienwohnung und Sport helfen Ihnen dabei genau diejenigen
zu finden, die zu Thnen passen.

Bett+Bike-Gastbetrieb

Die Komfort-Variante - Hotels, Pensionen, Gasthofe, Gastehdu-
ser und Herbergen fiir alle Reisenden, die einen Radfernweg in
Etappen erkunden. Fahrradfreundlicher Service - insbesondere
auch nur fiir eine Nacht - inklusive!

Bett+Bike-Camping

Fiir ,,DrauRenseiter*innen” und Naturliebende - Sie bevorzu-
gen eine naturnahe Ubernachtung? Dann sind unsere Camping-
platze genau das Richtige! Wer sein eigenes Zelt nicht transportie-
ren mochte, kann auf vielen Campingpldtzen auch im Schlaffass,
Tipi, Mobilheim, Blockhaus, Tiny House, Mietzelt oder Mietwohn-
wagen nachtigen.

eit vielen Jahren stellt der

ADFC im Radurlaubsplaner
Deutschland per Rad entdecken
Radfernwege und Radregionen in
den verschiedenen Bundeslan-
dern vor.

Erstmals erschien die Broschiire
1999, seither erscheint alle zwei Jahre ein neues Magazin, das
Radtouristen einen Uberblick iiber die Radrouten Deutschlands
verschafft.

Deutschland per Rad entdecken prasentiert in der aktuellen Aus-
gabe 2023/2024 auf 64 Seiten 37 Radfernwege, sechs Radregio-
nen und sechs Bundesldnder. Thematisch sortiert bietet es Touren-
vorschldge fiir jeden Geschmack. Neben Flussradwegen und The-
menrouten prdsentieren sich einzelne Radregionen und
Bundsldander. Insgesamt stellt das Magazin eine Auswahl der
schonsten Radrouten und Radregionen zwischen Kiistenwind und

Aktuelles Tourenprogramm von
ADFC Disseldorf e.V.

Gefiihrte ADFC-Radtouren in NRW
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Bett+Bike-Ferienwohnung
Individuell und fiir groBe Runden - Sie moch-
ten mit der ganzen Familie oder einer grof3eren Gruppe auf Rad-
reise gehen? Als Unterkunft bieten sich dann Ferienwohnungen
an, in denen man unter sich ist, nahe gelegene Einkaufsmoglich-
keiten vorfindet und die ein guter Ausgangspunkt fiir abwechs-
lungsreiche Touren sind. In den Bett+Bike-Ferienhdusern und
-wohnungen konnen Sie sich fiir ein Wochenende oder fiir einen
langeren Urlaub einmieten und finden eine gute Infrastruktur mit
Anschliissen ans regionale Routennetz vor. In einigen Ferienwoh-
nungen kdonnen Sie den Brotchenservice oder einen vollen Kiihl-
schrank gleich mitbuchen.

Unsere Tipps fiir lhren Radurlaub

Neben der passenden Bett+Bike-Unterkunft sorgen vor allem at-
traktive Routen fiir einen perfekten Radurlaub. Die durch den
ADFC gepriiften und ausgezeichneten Qualitdtsradrouten sowie
die RadReiseRegionen sind optimal auf die Bediirfnisse von Rad-
reisenden ausgerichtet. Weitere Inspirationen fiir Ihre nachste
Radreise finden Sie auch bei unseren Tourentipps #Abseitsradeln
und auf der Seite des ADFC-Radtourismus. Lassen Sie sich inspi-
rieren oder suchen Sie gezielt nach Informationen — wir wiinschen
Thnen viel SpaR und schon jetzt eine gute Reise!

Gerne konnen Sie auch zum Thema Bett+Bike bei uns nachfragen
zu den {iblichen Offnungszeiten im Fahrrad Info Zentrum (die und
do 17.30 bis 19 Uhr) sowie an unseren Infostdnden. m

und erholsame Art entdecken

. Das Erfolgsmagazin ,, Deutschland per Rad entdecken”

Alpenblick vor. QR-Codes verlinken direkt zu passenden Bett+Bike-
Unterkiinften entlang der vorgestellten Routen und Regionen, sie
machen das Finden einer passenden Unterkunft und somit die Ur-
laubsplanung leicht. AuRerdem gibt der ADFC Tipps zur Planung
einer Radreise und legt die praktische ADFC-Checkliste fiir den Rad-
urlaub obendrauf - sie zeigt, was auf Radreisen wirklich wichtig ist.
Piktogramme fassen die Charakteristik der Routen und Regionen
zusammen und die Ubersichtskarte hilft bei der Orientierung.

Magazin weiterhin erhaltlich
Deutschland per Rad entdecken ist in allen ADFC-Infoldden kosten-
los erhdltlich. Das E-Paper kann auf www.deutschland-per-rad.de
gelesen oder als Print-Ausgabe gegen eine Versandkostenpau-
schale bestellt werden.

AuRerdem ist Deutschland per Rad entdecken zu den iiblichen
Offnungszeiten bei uns im Fahrrad Info Zentrum (die und do 17.30
bis 19 h) kostenlos erhiltlich. m

LESERBRIEFE

Liebe Leserin, lieber Leser,
Thre Ansichten sind uns wichtig, wir freuen uns {iber jede Reaktion.

Positive oder negative Kritiken finden bei uns generell ein Forum.
Schreiben Sie uns Ihre Meinung! Bitte mit e-mail-Adresse oder Te-
lefon zwecks Riicksprache. Uber Art und Umfang der Verdffentlichung

entscheidet die Redaktion. radamrhein @adfc-duesseldorf.de

ADFC Diisseldorf e.V.
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Mehr Platz fiir Parks statt fiir Autos
Parking Day 15./16. September 2023

em gehort der 6ffentliche Raum einer Parkliicke? Dieser
WFrage geht seit 2005 ein internationaler Parking Day

nach. Und zwar in zahlreichen Stadten und Landern. 2023
wurde in Diisseldorf fiir die zentrale Veranstaltung Samstag, der
16. September gewihlt.

Parkpldtze sind Teil des 6ffentlichen Raums. Der Parking Day ruft
dazu auf, freie Flachen in Stddten ins 6ffentliche Bewusstsein zu
rlicken und Parkliicken in tempordre Griinanlagen, Strallencafés
oder Fahrradwerkstdtten umzuwandeln.

Ziel ist es, die durch den Autoverkehr belegten Flachen im of-
fentlichen Raum zu reduzieren und dafiir den &ffentlichen Nahver-
kehr, Radwege und FuRgangerbereiche auszubauen.

In diesem Sinne ist der Name dieses Aktionstages wortlich zu
verstehen. Denn durch die tempordre Umgestaltung von Pkw-
Stellplatzen in griine, fiir die Stadtbewohner nutzbare Flichen

Neue Radverkehrsachse

ie EulerstraBe wurde auf 500 Me-

tern fiir den Radverkehr ausgebaut
und dadurch Diisseldorf wieder ein -
wenn auch kleines - Stiick fahrrad-
freundlicher gemacht. Die Achse ver-
bindet iiber die Prinz-Georg-StraRe,
EulerstraRe und UlmenstralRe die bei-
den Stadtteile Pempelfort und Deren-
dorf miteinander. Radfahrende konnen
nun auch auf der EulerstraRBe beidseitig
komfortable und breite Radwege nut-
zen. Diese wurden dort auf der jeweils
rechten Fahrspur angelegt und mit ent-
sprechendem Sicherheitsabstand zu
den Parkstdanden markiert.

Im Rahmen des Projektes wurden aul3er-
dem die Knotenpunkte an der Moltkestral3e, Jiilicher Stral3e und
MiinsterstraRe ausgebaut. Der Radverkehr wird dort nun auf dem
Fahrstreifen fiir Rechtsabbieger fiir Autos jeweils iiber eine so ge-
nannte Leipziger Kombispur gefiihrt. Das bedeutet, dass die
Rechtsabbiegespur fiir Autos dort fiir Radfahrer zum Geradeaus-
fahren freigegeben ist. Um den Radverkehr gradlinig, ohne Zwi-
schenstopp (iber die Kreuzung zu fiihren und fiir den Linksabbie-
genden in die Jiilicher StraRe - Fahrtrichtung Ost - ausreichend

EulerstraBe
Foto: Jan-Philipp Holthoff

ADFC Diisseldorf e.V.

entstehen Freirdume zur
kreativen Nutzung - ob
fiir Musik, zum Sitzen
oder zum Gartnern.

In Diisseldorf wurde fiir die zentrale Veranstaltung am Samstag
die Rethelstral3e ausgewahlt; beidseitig der StraRe waren 12 Park-
platze fiir die Aktion genehmigt worden. Der ADFC gestaltete mit
Unterstiitzung der Lastenhelfer einen Parkplatz, nutzte die 12
Quadratmeter Fldche nicht nur fiir eine gemiitliche Sitzgruppe mit
Tisch, sondern fiir eine Apfelsaftpresse, die die Biologische Stati-
on Urdenbach zur Verfiigung gestellt hatte. Auch Fallobst kam von
der Biologischen Station. Selbstverstandlich wurde alles mit Carg-
obikes zur RethelstralRe gebracht. Frisch gepressten Apfelsaft ver-
teilten wir kostenlos an alle Interessierten. W

Edda Schindler-Matthes
Foto: Dirk Schmidt

| J Aufstellfliche zu schaffen, wurde die Mit-
telinsel auf der Eulerstral3e entfernt.

Des Weiteren wurde an der Scharnhorst-
strae eine Linksabbiegemdglichkeit fiir
Radler in beide Fahrtrichtungen geschaf-
fen, sodass sich die Sicherheit erhoht hat.
Die Strecke wird wegen der dort ansassigen
Schule von vielen Schiilern genutzt.

Im Zuge des Umbaus wurden auflerdem
die Ampelanlagen an den Knotenpunkten
Eulerstralie/MoltkestraRe und Eulerstralie/
Jiilicher StralRe fiir den Radverkehr opti-
miert. Die Anpassungen der Ampelanlage
am Knoten EulerstralRe/MoltkestraRe wer-
den aufgrund der begrenzten Verfiigbarkeit
von Dienstleistern erst im Januar ausge-
fiihrt. Die Kosten fiir den Ausbau belaufen sich auf rund 450.000
Euro.

Durch die neue Verbindung ist eine attraktive, rund zwei Kilome-
ter lange Radverkehrsachse entstanden. m

Quelle:
www.duesseldorf.de/radschlag/news-termine/detail/newsdetail/
neue-radverkehrsachse-auf-der-eulerstrasse-2
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als im Jahr davor.

ie Zahl der Fahrrad-

fahrer ist im Jahres-
vergleich  gesunken.
Das zeigt ein Blick auf
die an den Zihlstellen
gemessenen Werte, die
im Internet offentlich
einsehbar sind. Wir ha-
ben fiir unsere Analyse
nur die Standorte be-
riicksichtigt, die in den letzten Jahren regelmaRig in Betrieb
waren, was etwa zuletzt fiir die FriedrichstraRe nicht galt.

An den ausgewerteten zwolf Messpunkten ergeben sich fiir das
Jahr 2023 rund 6,33 Millionen passierende Rader. Im Jahr davor
waren es 6,49 Millionen, was einen Riickgang von etwa 2,5 Pro-
zent bedeutet. Mit diesen Zahlen ist Diisseldorf weit von seinem
Rekordjahr 2020 entfernt, das sicher auch mit dem Beginn der
Pandemie zu erklaren ist. Damals waren an den zwolf Zahlstellen

A An der Rheinuferpromenade werden

stets die meisten Radfahrer gezdhlt.
Foto: Landeshauptstadt Diisseldorf/Amt
fiir Verkehrsmanagement

Quelle:
https://rp-online.de/nrw/staedte/duesseldorf/verkehr/duesseldorf-
2023-waren-weniger-fahrradfahrer-unterwegs_aid-105682773

Wer Rad fahrt, setzt sich eher fiir andere ein

orscher der Fernuniversitdit Hagen haben iiber fiinf Jahre

Fragebdgen von deutschen Rad- und Autofahrern ausgewertet.
Es wurden Fragen nach Aktivitat in politischen Gruppen und nach
sozialem Engagement gestellt.

Ergebnis: Wer Rad fahrt, setzt sich eher fiirs Gemeinwohl ein.
Dieser Einsatz hat laut den Wissenschaftler vier Auspragungen:
Politische und soziale Teilhabe, Solidaritdt mit der Nachbarschaft
und Hilfsbereitschaft. Wer Rad fahrt, war dabei in allen vier Aus-
pragungsformen mehr Richtung Allgemeinwohl orientiert.

Die Ergebnisse kdnnten wichtig fiir die Politik werden. Denn die
Vorteile des Radfahrens seien tiefgreifender und nachhaltiger als
bisher angenommen. = Jan-Philipp Holthoff

Quelle:
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/
50272494423001731#preview-section-abstract

{P%;
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Die Diisseldorfer fahren weniger Rad

An den Messstellen sind 2023 weniger Radfahrer registriert worden

6,81 Millionen Radler zusammengekommen. Im Jahr darauf lag die
Zahl nur noch bei knapp iiber sechs Millionen, und damit sogar
unter den aktuellen Werten.

Die hochsten Frequenzen werden seit Jahren an den gleichen
Ortlichkeiten verzeichnet. Auf Platz eins liegt auch jetzt erneut
die Rheinuferpromenade, die als einzige die Millionen-Marke
knackt. Es folgt die Oberkasseler Briicke, die im Gegensatz zum
Vorjahr jetzt unter der Million bleibt. Auf Platz drei folgt Konigs-
allee/Steinstralle mit knapp 600.000 Radfahrern.

Ein Grund fiir die im vergangenen Jahr etwas schwachere Fahr-
radbilanz diirfte auch das Wetter gewesen sein, die Niederschlags-
menge erreichte Rekordniveau. Im langjdhrigen Vergleich zeigt
sich zudem, dass mittlerweile mehr Fahrrad gefahren wird, vor
2020 lagen die Zahlen stets unter denen von 2023 - dem Jahr, in
dem die drittmeisten Fahrrader gezahlt wurden.

Die Stadt setzt darauf, dass mehr und mehr Menschen in Diisseldorf
aufs Fahrrad und den OPNV umsteigen. Der Ausbau des Radhaupt-
netzes blieb zuletzt allerdings deutlich hinter den Erwartungen und
Zielen zuriick. Gebaut werden soll jetzt eine erste Radleitroute, die
eine zusammenhangende, gut befahrbare Achse von Norden nach
Siiden durch die Stadt bilden soll. m Edda Schindler-Matthes

Unser FIZ soll schoner werden
FIZ Facelift schreitet voran

Unterstitzen Sie unsere Arbeit

aktiv durch Mitarbeit oder durch eine Spende
fur den ADFC Disseldorf e.V.

Der ADFC Diisseldorf e.V. ist gemeinniitzig und Spenden sind
steuerlich abzugsfahig. Unser Spendenkonto:
GLS Bank
IBAN: DE22 4306 0967 4130 4422 00
BIC: GENODEM1GLS

Wir engagieren uns fur Sie!

Fir komfortable Radverkehrsanlagen,
sichere Fahrradabstellplatze,
deutlichere Wegweisung und vieles mehr.
Jeder Euro hilft bei unserer Arbeit.

In Dusseldorf gibt es noch viel zu tun!

ADFC Diisseldorf e.V.
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Winterdienst auf DUsseldorfer Radwegen

Der ADFC Diisseldorf befragte online zum Winterdienst
auf Diisseldorfer Radwegen.
Wir freuen uns iiber die mehr als 170 Riickmeldungen (Stand
04.02.2024). Das ist sicher keine reprdsentative Befragung, der
Umfang der Stichprobe mag zu klein sein. Trotzdem, wir hatten
mit weniger Riicklauf gerechnet.

Von den gut 170 Teilnehmenden hat sich mehr als ein Drittel
tiber iiberhaupt nicht bzw. kaum gerdumte Radwege gedrgert (we-
niger als 24% des Radwegs geraumt). Und mehr als die Halfte der
Riickmeldungen informiert uns {ber iiberhaupt nicht bis wenig
gerdumte Radwege (35,8 % melden iiberhaupt nicht bzw. kaum
gerdumte Radwege, gut 16,2% wenig gerdumte).

Wir haben zahlreiche Fotos erhalten, die die Aussage der schlecht
geraumten Radwege belegen.

Am 17. Januar kam der Schnee nicht nur nach Diisseldorf.

Foto: ©ADFC:Diisseli

A Nicht gerdumter Radweg an der Heerdter LandstraRe am Sonn-
tag, 21. Januar 2024, 16 Uhr

Allerdings: Viele Radwege im Hauptnetz wurden von der AWISTA
gerdumt. Immerhin ein gutes Viertel der Riickmeldungen ist auch
der Meinung, dass besser als beim letzten Schnee im Februar 2021
gerdumt wurde. Daher: Es muss noch besser werden, aber die Stadt
ist auf einem gutem Weg.

Hier die Ergebnisse unserer Umfrage im Einzelnen:

Wias i1 dein Eindreck? Dee Radwege in Disseldor, die kch ben
178 Arfreorien

LILTE, WAl

Wias ist dein Eindruck? Die Riumung der Ddsseldorfer Radwege war im Vésgleich zum letzien bal
[Fabeups 20273
1% Arworen

[ ] Edda Schindler-Matthes

Bio aus Biittgen vom Bioland Lammertzhof

frisch und grun
|ecker und echt

Bio aus Bittgen

Hofmarkt: Mo — Fr 7-19 Uhr - Sa 7-14 Uhr
Webshop: Rund um die Uhr www.lammertzhof.info
Telefon: 02131-757470

Abo-Telefon: 021 31-757417 - Mo —

ADFC Diisseldorf e.V.

Bioland Lammertzhof, 41564 Kaarst-Buttgen

Im Hofmarkt des Bioland Lammertzhofes
finden Sie frisches GemUse aus eigenem
Bioland-Anbau und ein breites Sortiment
biologischer Lebensmittel. Wir freuen uns auf
lhren Besuch.

Mit der Okokiste unseres \
Gemiseabos beliefern wir Sie
auch gerne nach Hausel!

@
SSO—

Bioland”

Familie Hannen
LAMMERTZHOF

Fr 8—13 Uhr
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Cool bleiben
und Gutes tun

Die Lastenhelfer-Baumfeuerwehr
rockt den Dlirresommer!

er Sommer 2023 hat sich erneut als ein wei- -
terer Diirresommer erwiesen, doch es gab :
die Aktionsform :
~Baumfeuerwehr” der Lastenhelfer. Eine Grup— :

eine unerwartete Quelle,

pe von Lastenhelfern griff zu Kanistern, fiillte
sie mit Wasser und radelte rund 300 Liter Was-
ser durch Derendorf und Pempelfort, um m'cht
nur Baume, Pflanzen, sondern auch die Befra-

gungsmodule der CMD, die an mehreren Stellen :
standen, mit dringend benétigtem Wasser zu :
versorgen. Auch wenn diese 300 Liter nur ein :
Tropfen auf dem heiRRen Asphalt waren, ist die- :

ses Engagement eine nachahmenswerte Hilfe,
die bei Bedarf auch 2024 wiederholt wird.

,Selbstverstindlich nicht, ohne sich auch von :
betonte ein Lastenhelfer :
wihrend einer Pause der Radtour bei einem Tel- :
ler Erbsensuppe und einer kiihlen Apfelschorle. :
Nachdem der letzte Tropfen vergossen war, en- :
dete die Radtour bei einem weiteren kiihlen :
Getrank am Fortuna-Biidchen. m  Dirk Schmidt

innen abzukiihlen”,

A Viele Baume und Baumscheiben waren
knochentrocken

'/V)-rad
O O LOHRMANN

der Fahrradprofi

Meisterwerkstatt
Ersatzteile
Zubehor

Fahrrader aller Art

Kleinschmitthauser Weg 9-11
40468 Disseldorf-Unterrath
Tel. 0211/4230026
www.2-RadLohrmann.de
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Fahrradcod|erungen

im Fahrrad Info Zentrum

Schon gewusst? Bei uns konnt ihr eure Rader, Anhdnger, Kinderwagen, Helme
etc. codieren lassen.

Die Codierung erfolgt mit unserem Nadelmarkierer der Firma Markator. Ein Metall-
stift punktet den Code in den Rahmen, tragt aber keinen Lack ab. Materialien wie
Carbon, Titan oder verchromte Rahmen sind leider nicht codierbar.

Im Gegensatz zu unseren auswartigen Aktionen muss vorher allerdings ein Termin
mit uns vereinbart werden. Dies konnt ihr zu den Offnungszeiten im FIZ telefonisch
unter 0211/992255 oder mit unserem Formular erledigen. Bringt bitte zur Codie-
rung unbedingt euren Ausweis und einen Eigentumsnachweis des Fahrrades mit!

Zur Arbeitserleichterung konnt ihr den Codierauftrag vorab ausfiillen und zum
Termin mitbringen, das Formular befindet sich auf unserer Homepage. Codiert wird
zu den 0f'Fnungsze1ten d1enstags und donnerstags von 17.30 bis 19 Uhr. Bei Bedarf
codieren wir auch einmal im Monat sams- ]
tags. Den genauen Termin und die Uhrzeit
erfahrst Du nach der Anmeldung iiber das
Kontaktformular zur Terminvereinbarung.
Jede Codierung eines Rades kostet 15 €,
Kinderrad, Anhdnger etc. 5 €. Bei Vorlage
eines gliltigen ADFC-Mitgliedsausweises er-
haltet ihr einen Rabatt von 10 €; die Codie-
rung eines Rades kostet dann 5 €.

Ubrigens: Wenn ihr zum Zeitpunkt der Co-
dierung Mitglied im ADFC werden, ist die
Codierung kostenfrei! Den Antrag fiir eine
Vollzahler-Mitgliedschaft fiillt ihr vor Ort
aus. Aktions-Mitgliedschaften oder ande-
re Vergiinstigungen sind mit diesem An-
gebot nicht kombinierbar! Beachtet auch
unsere Codierung bei auswartigen Aktionen!

Alle Information
www.adfc-duesseldorf.de, Angebote >> Fahrradcodierung. m

ADFC-
INFOSTANDE

Wir planen zur Zeit Infostande
nur kurzfristig. Termine, an
denen der ADFC auf sich und
sein Anliegen im Rahmen von
Infostanden aufmerksam
macht, findest Du auf unserer
webseite
www.adfc-duesseldorf.de

ADFC Diisseldorf e.V.
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Das Positive sichtbar machen:

Kunst und
Klimaschutz

Erste Klimamesse im Diisseldorfer
Schauspielhaus am 27.1.2024

a klar, haben wir uns iiber die Einladung zur Teilnahme an

der ersten D’haus Klimamesse gefreut. Anlass war die erste
klimaneutrale Produktion des Schauspielhauses mit Ibsens
Drama ,,Peer Gynt”, die am 12. Januar Premiere hatte.
Das Planungstreffen, zu dem das D’haus im Vorfeld Initiativen und
Verbande eingeladen hatte, versprach
eine spannende Mischung von Akteuren
an einem hochst kreativen Ort. Kunst
trifft Wissenschaft und will einen Beitrag
zur Transformation in Wirtschaft und Ge-
sellschaft leisten. Die grof3e Chance fiir
Theater und Kultur liegt darin, die Mdg-
lichkeiten von Energie- und Ressourcen-
einsparungen fiir die Menschen sichtbar
und erlebbar zu machen. Deutlich wird:
Es geht - und es geht ohne kiinstlerische
Abstriche! Wir als Zuschauende erkennen
namlich gar nicht, dass Teile der Biihnen-
ausstattung aus anderen Produktionen
stammen oder Kostiime schon mal in einem anderen Stiick getra-
gen wurden. Ich habe mich eher gefragt, warum man nicht vorher
schon auf die Idee gekommen ist, Theater so nachhaltiger und
vielleicht sogar kostengiinstiger zu machen...

An dem Veranstaltungstag waren wir sehr gespannt. Wie viele
Menschen wiirden iiberhaupt kommen? Wiirde die kurz vorher an-
gekiindigte Demo ,Nie wieder ist jetzt“, an der wir selber auch
teilnehmen wollten, viele vom Weg ins Schauspielhaus abhalten?
Wir hatten im Vorfeld iiberlegt, wie wir unseren Infostand gestal-
ten wollten. Entsprechend der klimaneutralen Produktion wollten
wir unsere Prasentation ebenso ressourcenarm gestalten. Gleich-
EDas kommt leider
:LJauch noch zu oft

: vor, hier am Worringer
: Platz, 29. Juli 2023,

- morgens:

. eigenes Formular:

< Formular:

: Funktionsmailadressen:

< schicken.

: schlagloch@adfc-duesseldorf.de. m
Foto: Kevin Kaule -

ADFC Diisseldorf e.V.

: Meldungen an die Stadt Diisseldorf

Radwegemeldungen kdnnen am leichtesten iiber das
: Radwege-Meldeformular gemacht werden
. https://www.duesseldorf.de/formulare/radwege-meldung.html.

Fiir Standortvorschlage fiir Fahrradstander gibt es ein

https://www.duesseldorf.de/formulare/fahrradstaender.html

¢ Auch fiir Schrottrader-Meldungen gibt es ein eigenes

: https://www.duesseldorf.de/formulare/schrottraeder-melden.html

* Wer lieber eine Email schreiben mochte, kann diese an die

. radwege @duesseldorf.de oder fahrradstaender@duesseldorf.de

- Schickt eure Meldungen gerne auch CC an uns an

Zusammengestellt von Jan-Philipp Holthoff
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zeitig war uns wichtig, mit moglichst
vielen Besucherinnen und Besuchern
unmittelbar ins Gesprach zu kommen.
Wie schatzen sie die Sicherheit fiir Rad-
fahrende in Diisseldorf ein? Wo sehen
sie Probleme und wo Verbesserungen?
Welche konkreten Wiinsche haben sie an
Politik und Verwaltung, um Sicherheit
und Attraktivitdit des Radfahrens zu
steigern? Rund dreiRig ,Wiinsche” ha-
ben wir auf einer Pinwand gesammelt
und auf einer Diisseldorf-Karte konnte
mit griinen und roten Klebepunkten
konkret dokumentiert werden, wo Licht
(u.a. Luegallee) und Schatten (u.a.
Kreuzung Auf'm Hennekamp, Kalkumer Schlossallee, Corneliusstra-
Re) im Radwegeausbau liegen. Ver-
kehrsdezernent Jochen Kral hatte
gerne mehr griine Punkte gesehen,
wie er beim Besuch am ADFC-Stand
deutlich machte.

Das ADFC-Team hat zahlreiche Ge-
sprache gefiihrt, Fragen beantwortet
und {iber Radverkehrsprobleme dis-
kutiert. Die Ergebnisse nehmen wir
mit in unsere radverkehrspolitische
Arbeit und in die Gesprache mit Po-
litik und Verwaltung.

Fazit: ein anregender und gelunge-
ner Nachmittag fiir den Klimaschutz mit einem fiir den ADFC neu-
en Kooperationspartner D'haus, guter Vernetzung mit der Diissel-
dorfer Klimaschutz- und Nachhaltigkeitsszene und interessierten
Besucherinnen und Besucher, von denen viele - wie wir - direkt
von der Demo ,Nie wieder ist jetzt” den Weg ins Schauspielhaus
gefunden hatten. Dank an das D’haus-Klimamesse-Team fiir die
Initiative und die grofRartige organisatorische Unterstiitzung rund
um die Veranstaltung. m Ulrike Schell

Hier ein Link zur Projektdokumentation des D'haus:
https://www.dhaus.de/digitales/digitales-programmheft-peer-gynt/
theater-klimaneutral-projektdokumentation/

Gbéb b 56 WIR
# @ SIND FUR
cirmmy VIELFALT

&b &b b NICHT

&b dH NUR BEI
FAHRRADERN

Wir sind mit dem ADFC
Sachsen einer Meinung.
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Foto: Dirk Schmidt

. BURGERANZEIGEW

eim Falschparken werden weder die:

Vorschriften zu Abstanden an Kreuzun- :
- gen und Einmiindungen noch die zum:
. Freihalten von Sichtachsen und die Be- :
lange von Rollstuhlfahrern oder Eltern mit :
. Kinderwagen beriicksichtigt. Auch Fahr-:
. radwege werden riicksichtslos zugeparkt. :
. Wir stellen niemanden an den Pranger. Je-
: der und jede kann das Knéllchen vermei- :
: den, wenn sich  wieder alle:
- Falschparker*innen an die Regeln halten :
¢ - das heillt andere im StraRenverkehr :
- nicht gefihrden und blockieren, egal ob :
. diese per Auto, zu Ful, mit dem Rad oder :
: in Bus und Bahn unterwegs sind. Falsch- :
- parken ist keinesfalls ein Kavaliersdelikt. :

NACHRICHTEN

Gemusefahrt

Die Lastenhelfer haben ein Zeichen gegen Lebensmittel-
verschwendung gesetzt und der Diisseldorfer Tafel geholfen

letzten Jahren auch, wieder ein Zei-

chen gegen Lebensmittelver-
schwendung gesetzt, indem er am 23.
September 2023 seine alljdhrliche
Nachernte veranstaltete. Bei dieser Ak-
tion waren alle willkommen, um die ab-
geernteten Bio-Gemiise-Felder nachzu-
ernten, denn krumme oder kleinere
Exemplare blieben bei der reguldren
Ernte liegen. Die Devise lautete: Jedes
Gemiise verdient eine Chance!

So machten sich die Lastenhelfer mit ih-
ren Cargobikes und einem AXC (Alexargo-
Fahrradanhdnger) auf den Weg nach Biitt-
gen, um dort tatkraftig bei der Nachernte
mitzuwirken. Das Ziel war klar: Kein Gemii-
se sollte verschwendet werden. So haben
die Lastenhelfer*innen einige Kilogramm

Der Lammertzhof hat, wie in den

von Lebensmitteln gerettet, die andern-
falls moglicherweise auf dem Feld unterge-
pfliigt worden waren.

Die gesammelten Lebensmittel wurden
anschlieRend mit den Lastenrddern zur
Diisseldorfer Tafel gebracht, wo sie bereits
mit groRer Freude erwartet wurden. Die
Diisseldorfer Tafel spielt eine entscheiden-
de Rolle bei der Verteilung von Lebensmit-
teln an Bediirftige und leistet damit einen
wichtigen Beitrag zur Unterstiitzung der
Gemeinschaft. m Dirk Schmidt

u”u"ilr

Private Kleinanzeigen bis 5 Zeilen druckt
Rad am Rhein kostenfrei!

Immer wieder
Falschparker

m letzten Fahrradklimatest aus dem

Jahre 2022 wird ,Falschparken auf
Radwegen” in Diisseldorf mit der Note
4,9 bewertet (2020: 5,1).

Die offizielle Bilanz der Stadt Diisseldorf
fiir das Jahr 2023: Vom Ordnungsamt wur-
den insgesamt 458.252 Halt- und Parkver-
stoRe mit Verwarn- oder BulRgeldern ge-
ahndet (2022: 490.101). Darunter sind
60.182 falschparkende Autos auf Geh- und
Radwegen.

Lerke Tyra, unsere Vorsitzende: ,Das
macht im Durchschnitt mehr als 160 Be-
hinderungen auf unseren Geh- und Radwe-

Emailadresse:
drittanzeige @duesseldorf.de

Infos auf den Seiten der Stadt:

gen pro Tag. Und das ist ja nur die Spitze
des FEisbergs! Die Dunkelziffer ist wahr-
scheinlich um ein Vielfaches hoher, die
meisten VerstoRRe werden ja nicht zur An-
zeige gebracht.”

Jeder kann die zustandigen Behdrden mit
einer Drittanzeige unterstiitzen. Bis
Falschparken durch die zustandigen Stellen
ausreichend kontrolliert und sanktioniert
wird, wird so der BuRgeldstelle Diisseldorf
geholfen und gefahrliches und regelwidri-
ges Verkehrsverhalten von Falschparken
zur Anzeige gebracht. =

https://www.duesseldorf.de/ordnungsamt/verkehrueb/drittanzeige

oder auf unserer Homepage:

https://duesseldorf.adfc.de/artikel/falschparker-auf-radwegen-drittanzeigen
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WIR UBER UNS

Jetzt Mitglied beim ADFC werden:

Name, Vorname Geburtsjahr

StralRe, Hausnummer
PLZ, Ort
E-Mail

Telefon (freiwillig) Beruf (freiwillig)

D Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos
die Zeitschrift Radwelt und geniefle viele weitere Vorteile,
siehe » www.adfc.de/vorteile.

Einzelmitglied (Jahresbeitrag)

O ab 27 sahre (66 €)

O Jugendmitglied 7-21 Jahre (16 €)

Ich bin minderjahrig. Mein*e Erziehungsberechtigte®r ist mit meinem ADFC-Beitritt
einverstanden.

O 2226 Jahre (33 €)

Name des*der Erziehungsberechtigten (Vor- und Nachname)

Familien-/Haushaltsmitgliedschaft (Jahresbeitrag)
QO ab27Jzhre (78 €) O 18-26 sahre (33 €)

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Weitere Mitglieder dieser Mitgliedschaft kdnnen unter » www.adfc.de/mitgliedschaft
nachgemeldet werden.

Name, Vorname Geburtsjahr

Name, Vorname Geburtsjahr

adfc

Diisseldorf

C

[[] zusstzliche jahrliche Spende: €

D Ich erteile dem ADFC ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-Identifikationsnummer: DE36ADF00000266847
Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit

Ich erm3achtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuzie-
hen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto gezo-
genen Lastschriften einzuldsen. Fur die Vorabinformation Uber den Zahlungseinzug
wird eine verkirzte Frist von mindestens funf Kalendertagen vor Falligkeit vereinbart.
Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum,
die Erstattung des belasteten Betrages verlangen.

Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber®in

D E
IBAN

BIC (nur bei auslandischen Bankverbindungen)

Datum, Ort, Unterschrift (fir SEPA-Lastschriftmandat)

D Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.

Datum, Unterschrift
(bei Jugendmitgliedern unter 18 Jahren des*der Erziehungsberechtigten)
Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 47, 28077 Bremen

oder per E-Mail an mitglieder@adfc.de. Sie kdnnen auch online Mitglied werden unter:
www.adfc.de/mitgliedschaft. Dort finden Sie auch den Link zu unserer Datenschutzerklarung.

Wie setzt sich der ADFC zusammen? Vorteile fir ADFC-Mitglieder

Der ADFC-Bundesverband kiimmert sich um die Interessenvertre-
tung auf Bundesebene, Gesetzgebung, Versicherungen, Offentlich-
keitsarbeit, technische Verbesserungen von Fahrradern und Zubehar,
Kontakte mit anderen Verbanden, Diebstahlschutz, Abstellanlagen,
Landkarten, Radmitnahme in Bahnen uvm.

ADFC-Landesverbdnde leisten dhnliche Arbeit auf Landesebene.

Die ADFC-Kreisverbdande nehmen die Interessen der Radler im
ortlichen bzw. regionalen Bereich wahr. Sie kiimmern sich um
Verbesserungen vor Ort, verhandeln mit Behdrden wie

Planungsamtern und Bauverwaltungen, veranstalten Infostdande und
Aktionen, bieten Touren und technische Hilfe an.

Wir sind kompetent in Sachen Fahrrad

® Nur jeder dritte Bundesbiirger besitzt ein Auto, aber fast doppelt
soviele besitzen ein Fahrrad.

e Das Rad ist das 6kologisch und dkonomisch sinnvollste Verkehrs-
mittel im Nahbereich: umweltfreundlicher als jeder Katalysator,
absolut bleifrei, leise und sauber.

¢ Radfahren ist gesund, macht SpaR und ist fiir jeden erschwinglich.

e Die meisten Wege sind kurz genug, um Tag fiir Tag bequem mit
dem Rad zuriickgelegt zu werden.

Hinter dem ADFC ...

steht keine machtige und finanzstarke Industrie. Er ist eine aus
der Bevdlkerung kommende Bewegung und vertritt alle radfahrenden
Biirger und ihre Interessen. Die kommunalen Aktivitdten des ADFC
werden fast ausschlieBlich ehrenamtlich geleistet. Trotz seiner
zunehmenden Erfolge ist der ADFC daher auf Ihre Unterstiitzung
angewiesen, sei es als einfaches Mitglied, durch zusétzliche Spenden
oder am besten durch Ihre Mitarbeit!

Die folgenden Leistungen sind im Beitrag bereits enthalten:

¢ Haftpflichtversicherung (bis zu 1 Mio Euro/500 Euro Selbstbeteili-
gung) und Rechtsschutzversicherung (bis 250.000 Euro/300 Euro
Selbstbeteiligung) bei privater Nutzung eines Fahrrades, 6ffentlicher
Verkehrsmittel oder zu Ful3;

® Bezug des ADFC-Magazins ,Radwelt” (sechsmal im Jahr) mit tiber-
regionalen Informationen und Themen zur ganzen Welt des Rades;

® Bezug jeder Ausgabe der Diisseldorfer Fahrradzeitschrift ,Rad am
Rhein”, sofern Sie Mitglied des ADFC Diisseldorf e.V. sind. ,Rad am
Rhein” konzentriert sich auf das Fahrradgeschehen in der Region
und bildet ein Forum fiir alle Fahrradbenutzer/innen;

e Jihrlich 500 Freikilometer im ADFC-Tourenportal;

¢ Vergiinstigungen beim Kauf von einigen durch den ADFC herausge-
gebenen Schriften, Karten oder durch ihn vertriebenen Sachartikeln;

e Kostenlose oder stark ermaRigte Teilnahme an Veranstaltungen des
ADFC in der Region (Radtouren, Dia-Abende, Reparaturkurse u.a.);

e Beratung in allen Fahrradangelegenheiten durch aktive Mitglieder
des ADFC;

® Inanspruchnahme der Leistungen europdischer Partnerorganisa-
tionen des ADFC, als wdren Sie dort Mitglied;

e die ADFC Pannenhilfe - 24-Stunden-Hotline

¢ Die Mdglichkeit, sich aktiv fiir eine umwelt- und menschenfreund-
liche Verkehrspolitik in unserer Stadt einzusetzen und sich und
andere von den Vorteilen der Fahrradnutzung zu {iberzeugen;

... Griinde genug, Ihre ausgefiillte Beitrittserklarung an den ADFC e.V.,
Postfach 10 77 47, 28077 Bremen zu senden oder zu faxen
(0421/3462950). Bitte mdglichst mit Einzugsermdchtigung. Das spart
Kosten. Danke!
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E Hat sich Deine Adresse geandert?

Hier konnte Deine Anschrift stehen!
Als Mitglied im ADFC Diisseldorf

erhiltst Du die Rad am Rhein
immer druckfrisch nach Hause.

Magno Fahrradladen www.magno.de
Bilker Allee 167, 40217 Diisseldorf  Unterbilk 335326

la bici Fahrradladen www. labici.de
Leostr. 2, 40545 Diisseldorf  Oberkassel 171 54 23

..............................................................................................................................................

Fahrrad-Engel mobiler Fahrradservice www.fahrrad-engel.de
Lichtstr. 37, 40235 Diisseldorf  Flingern-Nord 139 55 110

..............................................................................................................................................

e-Motion www.emotion-technologies.de/filialen-kontakt/diisseldorf
e-Bike und Dreirad Welt Dusseldorf

NiederrheinstraRe 211, 40474 Diisseldorf Lohausen 69 169 967

..............................................................................................................................................

Rheinfahre Zons-Urdenbach www. faehre-zons.de
Die schnelle Verbindung tber den Rhein fir FuBganger, Radfahrer, Pkw
Drususallee 91, 41460 Neuss 021312 32 62

..............................................................................................................................................

Giant Fahrradladen www.giant-diisseldorf.de
Konigsberger Str. 10, 40231 Diisseldorf Lierenfeld 38 547 560

...............................................................................................................................................

WM Bike Fahrradladen www.wm-bike.de
Kolner Str. 42, 40211 Diisseldorf Stadtmitte 16 15 00

..............................................................................................................................................

Ingo Holthaus www.optik-holthaus.de
Augenoptik Fachgeschaft

Kolner Tor 34, 40625 Diisseldorf Gerresheim 2832 36

..............................................................................................................................................

Cycles Zweiradmechanikerbetrieb www.cycles.repair
Himmelgeister Str. 70  Bilk 957 855 70

..............................................................................................................................................

Jachertz Radsport www.radsport-jachertz.de
Gerresheimer Landstr. 74, 40627 Diisseldorf Unterbach 20 46 45

..UND UMWELTFREUNDLICHE MOBILITAT. R




