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,Zeitenwende
In Europa“

er 24. Februar 2022 wird im
Geddachtnis bleiben. Der Tag, an
dem die Russische Foderation die
Ukraine Uberfiel und mit Krieg und
Leid uberzog, markiert eine Zeiten-
wende in der Geschichte Europas.
Bundeskanzler Scholz ist in dieser
Bewertung nur zuzustimmen. Was bedeutet diese
Zasur far Europa, fur unsere Wirtschaft, unsere
Gesellschaft?

Ganz entscheidend ist: Europa muss sich der
russischen Aggression weiter entschieden ent-
gegenstellen. Denn der Angriff auf die Ukraine ist
zugleich ein Angriff auf unsere freien und demo-
kratischen Gesellschaften, auf unsere Art zu leben
und zu wirtschaften. Die entschiedene, aber mit
Augenmal betriebene politische und wirtschaftli-
che Isolierung Russlands unter seiner derzeitigen
Fuhrung ist dabei der richtige Weg.

Eine Erkenntnis ist aber auch: Europa muss sich
aus einseitigen Abhangigkeiten 16sen und resilien-
ter werden. Vor allem die Abhangigkeit von russi-
schem Ol und Gas muss beendet werden, das gilt
insbesondere auch fur Deutschland. Zudem zeigt
sich wieder einmal, wie verletzlich die internationa-
len Lieferketten sind — Stichwort Kabelb&dume flir
die Automobilproduktion.

Auch wir bei thyssenkrupp Steel bekamen bislang
Rohstoffe aus Russland. Vor allem Erz- und Koh-
leprodukte. Wir haben sehr schnell umgesteuert,
alternative Bezugswege aufgebaut und unsere Pro-
duktionsfahigkeit so gesichert. Zur Wahrheit gehért
aber auch: Das geht nicht Gber Nacht. Und es ist
kein Alarmismus, festzuhalten, dass ein abrupter
Stopp der Gasversorgung kaum abschatzbare Fol-
gen fur die Wirtschaft in Deutschland hatte. Auch
wir missten unterhalb einer bestimmten Schwelle
Anlagen herunterfahren und abschalten.

Der Krieg hat weitere unmittelbare Folgen: Obwohl
wir eine eigenstandige Aufstellung des Stahl-
geschafts weiterhin fir die beste Option halten,

ist eine Umsetzung in dem derzeit so instabilen
Umfeld nicht méglich. Am Ziel halten wir fest.

Das gilt auch fur unsere zukunftsweisenden Inves-
titionsprojekte im Rahmen der Strategie 20-30 und
fUr die Transformation zur klimaneutralen Stahlpro-

Bernhard Osburg,
CEO thyssenkrupp Steel Europe AG

duktion. Beides setzen wir konsequent weiter um.
Vor allem die Transformation duldet keinen Auf-
schub. Eine erfolgreiche Umsetzung hiee auch,
ein unabhangigeres Europa zu schaffen, mit einer
starken Grundstoffindustrie auf Basis erneuerba-
rer Energien. Fir dieses Ziel sollten wir alle Krafte
mobilisieren.

Um diesen Weg noch konsequenter gehen zu kon-
nen, haben wir wichtige Anderungen im Vorstand
der thyssenkrupp Steel Europe AG vorgenommen.
Unser bisheriger Produktionsvorstand Dr. Arnd
Kofler wird ab 1. Mai die Transformation, die Um-
setzung der Strategie 20-30 und den F&E-Bereich
in einem integrierten Transformations- und Inno-
vationsressort bindeln. Als neues und zusatzliches
Vorstandsmitglied wird Dr. Heike Denecke-Arnold
den gesamten operativen Produktionsbereich

von der Flussigphase bis zu den Veredelungsstu-
fen ubernehmen. Ihr Nachfolger im Vorsitz der
Geschaftsfuhrung bei unserer Tochtergesellschaft
thyssenkrupp Hohenlimburg GmbH wird André
Matusczyk, bislang Head of Sales Automotive bei
thyssenkrupp Steel Europe. Auf ihn folgt Simon
Stephan, bislang General Manager unseres chine-
sischen Joint Ventures Tagal.

Bereits Anfang April konnten wir unseren neuen
Aufsichtsratsvorsitzenden begriiBen: Mit Sigmar
Gabriel haben wir eine starke Personlichkeit mit
breiter politischer und wirtschaftlicher Erfahrung
fUr den Stahl gewinnen kdnnen. Diese personellen
Verstarkungen betonen, dass wir unseren Weg
nach vorne weiter konsequent umsetzen. Wir leis-
ten unseren Beitrag, damit Stahl ein unverzichtba-
rer Basiswerkstoff in einem freien und hoffentlich
bald wieder friedlichen Europa bleibt.
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Koloss
auf letzter SCthh

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp

Es ist ein Generationenereignis: Zugestellt und auf dem
neusten Stand der Technik hat der Hochofen ,,Schwelgern1“
von thyssenkrupp Steel Ende 2021 seine voraussichtlich letzte
Schicht angetreten. Mehr als 13 Jahre war der Hochofen

im Dauereinsatz, bevor er im vergangenen Sommer fiir die
Neuzustellung heruntergefahren wurde. Nach nur.dreimonati-
gem Stillstand und einem investierten mittleren zweistelligen
Millionenbetrag erzeugt er auf seiner sechsten ,,Ofenreise”
weiter taglich rund 10.000 Tonnen hochwertiges Roheisen.
Die Teilzustellung war vielleicht die letzte in-der Geschichte von
thyssenkrupp Steel. Auf dem Weg zur klimaneutralen Stahl-
produktion ersetzt das Unternehmen seine klassischen
Hochofen ab 2025 Schritt fir Schritt durch klimafreundliche
Direktreduktionsanlagen. Diese werden perspektivisch mit
grinem Wasserstoff betrieben.
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Wissen . Wert

I Stahlgiten I

Norm mal!

Damit die Automobil- und
Zuliefererindustrie neue und
modifizierte Stahlfeinbleche
einsetzen kann, missen diese
vorab in einem Verfahren zur
fligetechnischen Bewertung
zugelassen werden. Fur einen
einheitlichen Prozess sorgen
die sogenannten Stahl-Ei-
sen-Prufblatter (SEP): In ihnen
ist festgeschrieben, was bei
der Prifung und Dokumenta-
tion von Werkstoffkennwerten
zu beachten ist. Herausgeber
der Reihe ist das Dusseldor-
fer Stahlinstitut VDEh. Nach
mehrjahriger Umstruktu-
rierungsphase Uberarbeitet
die Organisation aktuell die
ersten Teile der SEP 1220 zur
Flgeeignung von Feinblech.
Im Fokus stehen die Verfah-
rensblatter ,Widerstandspunkt-
schweien”, ,Laserstrahl-
schweiBen® und ,MIG-Loten”.
Bereits veroffentlicht ist

Teil 5: ,MAG-SchweiBen®.
Weitere Prif- und Dokumen-
tationsrichtlinien sollen in den
nachsten Jahren folgen. Mehr
Infos unter: https://vdeh.de/
normung-standardisierung/
stahl-eisen-blaetter/

.'"
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thyssenkrupp Steel —
auf allen Kandlen!

Erfahren Sie immer die
neusten Trends aus dem
Stahlbereich. Folgen Sie
uns! Wir sind auf allen
gangigen Social-Media-
Kanalen vertreten.

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp

Von links: Bernhard Osburg, CEO thyssenkrupp Steel, Dr. Marie Jaroni, Head of Decarbonization &
Sustainability thyssenkrupp Steel, Bundesminister fiir Wirtschaft und Klimaschutz, Robert Habeck und
Martina Merz, CEQ thyssenkrupp AG, trafen sich Ende Februar auf dem Werksgelande in Duisburg.

Politik will Transformation fordern

Bundeswirtschaftsminister Robert Habeck sicherte thyssenkrupp Steel seine
Unterstitzung fir den Umbau zur klimaneutralen Stahlproduktion zu.

Lunser gemeinsames Ziel ist griiner Stahl
made in Germany. Das ist das Geschaftsmo-
dell der Zukunft, sagte Robert Habeck Ende
Februar bei einem Besuch von thyssenkrupp
Steel in Duisburg. Der Bundesminister fiir
Wirtschaft und Klimaschutz informierte sich
an Europas groRRtem Stahlstandort iiber den
Weg zur klimaneutralen Stahlproduktion. Im
Namen der Bundesregierung stellte der Wirt-
schaftsminister neben einer Investitions-
kostenférderung auch die Einfithrung von
Klimaschutzvertragen in Aussicht. Zudem
setze sich die Regierung fiir einen deutlichen
Ausbau der Wasserstoff-Erzeugungskapazi-
taten sowie den Ausbau der relevanten Infra-
struktur ein. Die Bundesregierung erwartet

flir das Jahr 2030 einen Bedarf von 90 bis
110 TWh. Rund 10 TWh des klimafreundli-
chen Gases benoétigt thyssenkrupp Steel im
Zuge der Umstellung auf wasserstoffbasierte
Direktreduktionsanlagen bereits bis 2030.
,lch bin iiberzeugt, dass die Stahlbranche
zum Aushéngeschild der klimaneutralen
Wirtschaft werden kann®, so Habeck. Das
sieht man in Duisburg &hnlich, wie Stahl-
chef Bernhard Osburg betonte. Angesichts
des internationalen Wettbewerbs miisse der
Konzern seine ehrgeizige Klimastrategie
nun ziigig in die Umsetzung tiberfithren.
LWir sind startklar fiir die Transformation,
unsere Plane sind umsetzungsreif, sagte
Bernhard Osburg.

)

Mit bluemint® Steel kdnnen wir schon heute

alle gewlnschten Guten in bewahrter Qualitat
mit vermindertem CO,-FuBabdruck anbieten.* ’

Dr. Marie Jaroni, Head of Decarbonization & Sustainability thyssenkrupp Steel

> Mehr hierzu ab Seite 8
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Neuer Auftritt
flr eine neue Ara

Ein fihrender Anbieter von Elektrolyseuren hat sich
umbenannt: Aus thyssenkrupp Uhde Chlorine Engineers
(UCE) wurde thyssenkrupp nucera.

Allereden iiber griinen Wasserstoff —in den Anlagen von
thyssenkrupp nucera wird er hergestellt. Mit mehr als 50 Jah-
ren Erfahrung, 600 abgeschlossenen Projekten und 240.000
produzierten Elektrolysezellen zahlt das Unternehmen zu den
weltweiten Marktfithrern im Segment der Chlor-Alkali-Elek-
trolyse. ,Schon heute kdnnen wir jahrlich Elektrolysezellen mit
einer Gesamtleistung von einem Gigawatt liefern®, sagt Denis

Krude, CEO von thyssenkrupp nucera. ,Das ist erst der Anfang.

Wir wollen zum Technologiefiihrer fiir die Herstellung von

Meldungen — ~3

griitnem Wasserstoff im industriellen Maf3stab werden.“ Diese
Ambition spiegelt sich im Markennamen wider: nucera setzt
sich aus ,new*“, ,UCE“ und ,era“ zusammen. Innovation, Trans-
formation und griine Energie gehéren zum Markenversprechen
des Unternehmens, das Kunden in aller Welt auf dem Weg zur
Klimaneutralitat unterstiitzen will.

3 Fragenan... X

Herr Schorn, was ist

powercore® Traction?

Unser powercore® Traction Elektroband
ist die konsequente Weiterentwicklung
unserer nicht kornorientierten (NO)
Elektrobander fiir die hohen Anfor-
derungen der Elektromobilitat: hohe
Effizienz fiir hohe Reichweiten, hohes
Drehmoment fiir maximale Fahr-
dynamik und das Ganze unter hohem
Kostendruck.

Wie treibt Elektroband

den E-Motor an?

Aus unseren powercore® Traction Gliten
werden die sogenannten Rotoren und
Statoren aufgebaut. Dabei verstdarken
unsere Giiten den magnetischen Fluss in
den Spulen und lenken diesen. Es gibt
aber sehr unterschiedliche Motortypen
und Antriebsphilosophien in den aktuel-
len Elektrofahrzeugen. Daher steht
powercore® Traction fiir eine Produkt-
familie. Wir betreiben in unserer Anwen-
dungstechnik einen eigenen Motoren-
priifstand. So kénnen wir unsere Kunden
bei der Auswahl bestens beraten.

Riidiger Schorn, Product Manager Elektroband
bei thyssenkrupp Steel

Welche Eigenschaften miissen
Elektrobander aufweisen?

Die Kunst ist es, insbesondere

die drei Kernanforderungen
niedrige Verlustleistung, hohe
Polarisation und mechanische
Festigkeit auf den jeweiligen
Anwendungsfall abzustimmen.
Eine Grundanforderung ist es,
moglichst homogene Eigenschaf-
ten Gber Bandldnge und -breite

zu erzielen. Als Fazit 1asst sich
festhalten: powercore® Traction ist
ein echter Hightech-Werkstoff, der
unverzichtbar ist fiir den ziigigen
Ausbau der Elektromobilitat. Denn
er hilft, die Kernanforderungen
der Elektromobilitat zu erfiillen:
hohe Reichweiten und ein hohes
Drehmoment bei vergleichsweise
geringen Kosten.

Weitere Informationen gibt es hier:
www.thyssenkrupp-steel.com/de/
powercore-traction

I #nextgenerationsteel I

Film ab!

Lasst sich in zwei Minuten erzahlen,
wofir thyssenkrupp Steel heute und
in Zukunft steht? Und ob! Unser
neuer Unternehmensfilm positio-
niert Europas gréBten integrierten
Huttenstandort und lasst Mitarbei-
tende zu Wort kommen, die unsere
Zukunftsstrategie vorantreiben. Fur
die nachhaltige Mobilitdt von morgen.
Fur die Energiewende. Fir die Markte
von Morgen. Fir unsere Kunden.

Hier geht es zum Video:
www.youtube.com/watch?v=23Uz-FZ9U_Q&t=10s

1 9%

der jahrlichen Gesamtemissionen
Deutschlands — das sind sechs
Millionen Tonnen CO, — will
thyssenkrupp bereits bis 2030 ein-
sparen. Fur seine ehrgeizigen Ziele
und Klimaschutzaktivitdten wurde
das Essener Unternehmen jetzt be-
reits zum sechsten
Mal in Folge von
der Nonprofit-Or-
ganisation CDP mit
der Bestnote ,A“
ausgezeichnet.

steelcomract 01/2022
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Starke
Allianz mit
Responsible
Steel

Um Stahl entlang der
gesamten Wertschop-
fungskette nachhaltig
herzustellen und zu
verwenden, braucht es
starke Allianzen.
Deshalb hat sich
thyssenkrupp Steel

der globalen Multi-
Stakeholder-Initiative
ResponsibleSteel
angeschlossen. In der
Non-Profit-Organisation
arbeiten Unternehmen,
zivilgesellschaftliche
Gruppen und Verbande
daran, Standards fir
verantwortungsvoll
hergestellten Stahl zu
erarbeiten — von der
Beschaffung der Roh-
stoffe bis zum Recycling
von Stahl nach der
Nutzungsphase. Stahl-
unternehmen kénnen
sich zudem seit Novem-
ber 2019 nach dem
ResponsibleSteel-Stan-
dard zertifizieren lassen
und damit belegen,
dass sie eine breite
Palette von sozialen und
oOkologischen Kriterien
einhalten. Dazu zahlen
Aspekte wie Gesundheit
und Sicherheit, Treib-
hausgasemissionen,
Wassermanagement
und biologische Vielfalt,
Menschenrechte und
Beziehungen zum
Gemeinwesen.

-
w

Titel

Frank Ahrenhold in der
Elektrolyse-Halle des
bei thyssenkrupp Steel
beheimateten Projekts
Carbon2Chem®. Hier
‘werden Prozessgase in
chemische Grundstoffe
mgewandelt.

steel®mpact 01/2022
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Fotos: Ricola, Nils Roscher

CO,-reduziertes Weillblech eines der bekann-
testen Schweizer Exportprodukte verpacken
und so effektiv vor Licht und Feuchtigkeit
schiitzen wird — die Ricola Schweizer Krauter-
zucker®, verrat Dr. Peter Biele, Geschaftsfiithrer
thyssenkrupp Rasselstein. Eine Liaison, die
nach Ansicht von Martin Messerli, Chief Ope-
rating Officer von Ricola, gut zusammenpasst:
,Die Krauter fiir unsere Bonbonspezialitidten
werden in den Schweizer Bergen angebaut und
naturnah weiterverarbeitet. Diese naturnahe
Herstellung ist eines unserer Markenver-
sprechen. Fiir unsist es im Sinne des Erhalts
natiirlicher Lebensraume folgerichtig, dass
auch unsere Verpackungen immer nachhaltiger
werden. bluemint® Steel ist ein weiterer Schritt
in diese Richtung.”

Gesucht wird: eine klare Definition

In Duisburg ist Marie Jaroni vor allem damit
beschéftigt, die nachsten Schritte auf dem Weg
zur Klimaneutralitat zu planen. ,Was wir jetzt
zligig brauchen, ist eine branchenweite Definiti-
on von Griinstahl, sagt die Strategin. ,Sie wird
uns dabei helfen, unsere zertifizierten Produkte
von Alternativen am Markt abzugrenzen.”
Derweil gilt es, den Umbau von Europas grofstem
Hittenwerk voranzutreiben. Marie Jaronis Ter-
minkalender ist voll: Genehmigungsverfahren
und Investitionszusagen werden festgezurrt,
Gesprache mit Wasserstofflieferanten gefiihrt,
verfahrenstechnische Herausforderungen ge-
16st. Der Weg zum klimaneutralen Stahlwerk ist
ein Mammutprojekt, das von allen Beteiligten
viel Einsatz, Abstimmung und Veranderungs-
bereitschaft erfordert. Aber auch eines, fiir

das sich der Einsatz lohnt. , Es ist unglaublich,
was wir mit unserer Arbeit fiir einen Impact
erzeugen kénnen®, sagt Marie Jaroni. ,,Allein
bei thyssenkrupp Steel sparen wir kiinftig

2,5 Prozent der CO,-Emissionen Deutschlands
ein.“ Hinzu kommt: Jede Tonne bluemint® Steel
hilft, die Emissionen in anderen Branchen zu
senken. Mission Transition —in vollem Gange!

Web

Mehr zur Klimastrategie von thyssenkrupp Steel gibt es hier:
www.thyssenkrupp-steel.com/klimastrategie

Zum Nachlesen: weitere Infos rund um bluemint® Steel:
www.bluemint-steel.com

Kontakt

Roswitha Becker, Communications,
roswitha.becker@thyssenkrupp.com

HAT IHR UNTERNEHMEN
EINE STRATEGIE FUR DEN WEG
ZUM GRUNEN WANDEL?

=

Ja, wir haben eine griine Strategie, die wir zielstrebig verfolgen

o

Ja, aber wir setzen unsere griine Strategie nicht konsistent um

&

Nein, aber wir entwickeln derzeit eine grine Strategie

<

Quelle: statista-Umfrage unter 363 Unternehmen, Herbst 2021

Nein, wir haben keine griine Strategie

Plant

die nachsten

Schritte von thyssenkrupp
Steel auf dem Weg zur
Klimaneutralitat:

i

Marie Jaroni.
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RIGHT HERE.
RIGHT NOW.

Mit bluemint® Steel schon heute
richtig viel CO, einsparen.

O

HBI

ersetzt teilweise
Kohle und Erze

(< J

bluemint® pure —
begleitet die
Transformation

* CO2-Reduktionen am Stand-
ort Duisburg und im globalen
Kontext

* Bilanzierte COz-Einsparungen
fiihren zu einer reduzierten, pro-
duktbezogenen Carbon Intensity

» Perspektivisch mit Wasserstoff
+ WRI/WBSCD GHG Protocol for

Product Life Cycle and Reporting
Standard

CO,-Einsparung
im Vergleich zu
herkémmlichem

« Zertifiziert durch DNV Warmband



© Einsparungen, die Sie unmittelbar nutzen kénnen:
Die CO,-Einsparungen von bluemint® Steel sind direkt auf hre
Scope-3-Emissionen anrechenbar

© Vertrauen Sie weiterhin auf bekannte Qualitaten:
bluemint® Steel wird Uber die Primarstahl-Route hergestellt —
die Materialeigenschaften unterscheiden sich daher nicht von den
bestehenden Stahlglten

QL

Schrottprodukt

ersetzt teilweise
Kohle und Erze

bluemint® recycled —
Zirkularitat lohnt

e COz-Reduktionen am Standort
Duisburg

« Bilanzielles Recyclingprodukt aus
100 % Schrottprodukt

» DINENISO/IEC 17029 und
TUV SUD VERIsteel Standard
unter Ber{icksichtigung von
[SO 22095

6 1 0/0 « Zertifiziert durch TUV SUD

CO,-Einsparung
im Vergleich zu
herkémmlichem

Warmband



In zehn Jahren sollte jede
zwelte global produzierte Tonne

Stahl gran sein.®

Stahl wird nicht von heute auf morgen grin.

Bis zur Umstellung auf die wasserstoffbasierte
Direktreduktion werden reale CO_-Einsparungen
aus dem klassischen Hochofenverfahren in
grunen Stahlprodukten bilanziert. Wie bewertet
die Wissenschaft diesen Weg? Und welche
Rahmenbedingungen sind notwendig, damit sich
gruner Stahl am Markt etabliert? Prof. Dr. Stefan
Lechtenb6hmer vom Wuppertal Institut far Klima,
Umwelt und Energie zur Transformation der
deutschen Stahlindustrie.

Das Interview filhrte Katja Marx

Herr Lechtenbdhmer, zu lhren
Arbeitsschwerpunkten zahlt der Wandel
der Grundstoffindustrie in Richtung
Klimaneutralitat. Wie bewerten Sie den
Transformationspfad von thyssenkrupp
Steel?

Die Direktreduktion mit griinem Wasserstoff
ist zurzeit die einzige Mdglichkeit, Priméarstahl
klimaneutral herzustellen. Wir sind deshalb
sehr froh, dass thyssenkrupp Steel, wie auch
andere Stahlhersteller, aktiv daran arbeitet, die
Produktion auf diese Technologie umzustellen.

Woher kommt in lhren Szenarien der
griine Wasserstoff, der dafiir sorgt, dass
die Abkehr von einer kohlebasierten
Reduktionsmetallurgie gelingen kann?
Was die Herkunft des griinen Wasserstoffs
angeht, gibt es in den Szenarien noch sehr hohe
Bandbreiten. Das heift, die Optionen sind viel-
faltig, die Unsicherheiten ebenso. Als Standorte
fir die Erzeugung von Strom aus erneuerbaren
Energiequellen haben die Nord- und Ostsee
sowie das skandinavische Festland sehr groRRe
Potenziale, die auch fir die Wasserstoffher-
stellung genutzt werden sollen. Hier stehen

zahlreiche ambitionierte Projekte bereits in den
Startléchern. Ahnliches gilt fiir Spanien und
zunehmend fiir weitere stideuropaische Lander.
Auch Lander wie Chile und Saudi-Arabien mit
ihren giinstigen Standortbedingungen fiir
Solarenergie planen aktiv in die Wasserstoffpro-
duktion einzusteigen. Fiir sie kommt allerdings
der Transport des Wasserstoffs per Schiff,
entweder verfllissigt oder als Ammoniak, als
Kostenfaktor hinzu.

Weltweit werden langfristig weiterhin
kohlebasierte Anlagen betrieben, in denen
sich Stahl viel giinstiger produzieren lasst.
Wird griner und somit teurerer Stahl aus
Deutschland und Europa genug Abnehmer
finden?

Die Markte fiir griinen Stahl scheinen derzeit
rasant zu wachsen. Immer mehr grof3e Auto-
mobilhersteller haben angekiindigt, steigende
Mengen griinen Stahls einzusetzen. Trotzdem
sind die absehbar hohen Mehrkosten, gerade fiir
Stahl, der mit griinem Wasserstoff hergestellt
wurde, ein Problem. Daher ist eine Unterstiit-
zung der Industrie Giber die aktuell diskutierten
Klimaschutzvertrage ebenso wichtig wie ein
geeigneter Schutz vor Carbon Leakage. Auch
weil Stahl global gehandelt wird, ist es zentral,
dass méglichst viele Lander parallel &hnliche
Strategien verfolgen. Deutschland hat sich im
Rahmen der UN bereits mit mehreren Staaten
sowie groRRen Unternehmen zusammenge-

tan, um die Nachfrage nach griinem Stahl zu
organisieren und Markte zu etablieren. Und die
USA haben gerade einen ganz ahnlichen Plan
verkiindet. Aus diesen Initiativen kdnnte ein
transnationaler Stahl-Klima-Club entstehen,
der eine gemeinsame, ambitionierte und faire
Transformation der Stahlproduktion in wichti-
gen produzierenden Landern erméglicht.

Wie und in welcher Geschwindigkeit
wird sich der Markt fiir griinen Stahl in den
kommenden Jahren entwickeln?

Wenn wir nicht Gefahr laufen wollen, iiber Er-
satzinvestitionen in die Hochofenroute massive
CO,-Emissionen tiber Jahrzehnte zu zementie-
ren, muss schon bis 2030 rund die Hélfte der
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deutschen Primarstahlproduktion griin sein,
also aus Direktreduktionsanlagen kommen. Das
gilt auch, wenn vielleicht noch nicht alle Anla-
gen vollstandig mit griinem Wasserstoff betrie-
ben werden konnen. Weltweit sehen die Zahlen
ahnlich aus. Das heil3t im Umkehrschluss, dass
in zehn Jahren mindestens jede zweite global
produzierte Tonne Stahl griin sein sollte.

Welche politischen Rahmenbedingungen
sind notwendig, damit die Transformation
nicht nur technisch gelingt, sondern

auch zum gewiinschten Erfolg —

einer klimaneutralen europdischen
Stahlproduktion — wird?

In der Tat gelingt die Stahltransformation

nur, wenn Unternehmen, Staat und Bur-
ger:innen eng zusammenarbeiten. Fiir den
Anfang brauchen wir eine starke staatliche
Férderung, damit die Unternehmen in die Lage
versetzt werden, die kohlebasierten Hochofen
zu ersetzen. Parallel miissen die erneuerbaren
Energien ebenso wie die Strom- und Wasserstof-
finfrastrukturen schnell und massiv ausgebaut
werden. Das benétigt nicht nur entsprechende

Wenn wir nicht Gefahr laufen wollen, Uber
Ersatzinvestitionen in die Hochofenroute

massive CO,-Emissionen uber Jahrzehn-
te zu zementieren, muss schon bis 2030
rund die Halfte der deutschen Primar-
stahlproduktion grin sein.

Prof. Dr. Stefan Lechtenbohmer, Abteilungsleiter Zukunftige Energie-
und Industriesysteme am Wuppertal Institut fir Klima, Umwelt, Energie

Férderung, sondern auch Verdnderungen in der
Energieregulierung und beschleunigte Planun-
gen. Und nicht zu vergessen, Akzeptanz der
Biirger:innen. Gerade das breite Verstéandnis fiir
die Notwendigkeit und die Herausforderungen
der Transformation fallt nicht vom Himmel.
Hier miissen Unternehmen und Politik gemein-
sam mit den Gewerkschaften, Umweltverban-
den und weiteren Akteuren noch viel Uberzeu-
gungsarbeit leisten.

Inzwischen gibt es verschiedene griine
Stahle am Markt, allerdings keine
einheitliche Produktdefinition. Welche
Kriterien muss ein klimaneutraler Stahl
aus lhrer Sicht erfiillen, um seinem Namen
gerecht zu werden?
Klimaneutraler Stahl emittiert so wenig Treib-
hausgase wie méglich. Das heil3t, die Energie
sollte komplett regenerativ erzeugt werden und
die geringen iibrigen Emissionen, zum Beispiel
aus dem Lichtbogenofen oder der Aufkohlung,
sollten moglichst ebenfalls vermieden werden,
etwa durch die Nutzung von Biomasse.
Allerdings werden wir diesen Standard nicht
immer sofort erreichen. Erdgasbasierter Primar-
stahl reduziert die Treibhausgasemissionen um
rund zwei Drittel. Da es beim Klimaschutz auf
Geschwindigkeit ankommt, sollten solche signi-
fikanten Verbesserungen Teil der Strategie sein.
Es muss sich dabei jedoch um einen zeitlich
klar begrenzten Zwischenschritt in Richtung
kompletter Klimaneutralitat handeln.

Wie bewerten Sie vor diesem Hintergrund
das von thyssenkrupp Steel angewandte
Bilanzierungsmodell?

Das Modell ist fiir mich sehr glaubhaft und
angemessen. Es basiert darauf, dass ein Teil
des Eisenerzes im Hochofen durch zugekauftes
brikettiertes Eisen ersetzt wird, das mit Erdgas
reduziert wurde. Dadurch werden nachweis-
lich CO,-Emissionen sowohl im Hochofen als
auch liber die gesamte Vorkette gesenkt. Diese
Emissionsminderung wird dann auf genau die
Stahlmenge umgelegt, die dem eingesetzten
Metall aus dem brikettierten Eisen entspricht.
Das Unternehmen geht hier absolut transparent
und nachvollziehbar vor. Insbesondere auch
deshalb, weil klar kommuniziert wird, dass es
nicht bei diesen ersten Schritten bleiben wird.
Der Plan, nach und nach die gesamte Produkti-
on auf dann klimaneutralen Stahl umzustellen,
belegt, dass es hier nicht um eine Scheinlésung
geht, sondern um einen ernsthaften ersten
Schritt in Richtung Klimaneutralitat.
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Wie die Digitalisierung hiift,
Dosen dunner zu machen

Mehr als 210 Jahre alt und in der Entwicklung immer noch nicht am Ende:

Die Optimierung von WeiBblechverpackungen wie Getranke-, Lebensmittel-
und Aerosoldosen stellt die Verpackungsstahlindustrie weiter vor knifflige
Herausforderungen. thyssenkrupp Rasselstein verfolgt mit der Finite
Elemente Methode (FEM) einen innovativen Ansatz, der Kunden signifikante
Materialeinsparungen ermdglicht.

Text Jan Ritterbach

Beschéftigt sich bei der
Produktentwicklung von
WeiBbleichverpackungen
damit, Kundenbediirfnisse
noch effizienter zu erfiillen:
Dr. Manuel Kahl, Leiter der
Anwendungstechnik bei
thyssenkrupp Rasselstein.

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp

rfrischende Softdrinks, herzhafte
Eint6pfe und wetterfestes Haar-
spray — bei allen Unterschieden
hinsichtlich des Inhaltes haben die-
se Produkte oft eines gemeinsam:
Im Supermarkt werden sie in Dosen
aus Weillblech angeboten, einem
diinnen kaltgewalzten Stahlblech mit Zinn-
beschichtung. Die Griinde fiir den vielfaltigen
Einsatz muss man nicht lange suchen: Weil3-
blech ist ein iberaus sicheres Verpackungsma-
terial, das durch den 100-prozentigen Schutz
gegen Licht- und Sauerstoffeinfliisse sehr lange
Haltbarkeiten gewédhrleistet. Dariiber hinaus
spricht die gute Verarbeit- und Bedruckbarkeit
fiir das nachhaltige Material, das im Sinne eines
geschlossenen Materialkreislaufs immer wieder
recycelt werden kann.

Kundenbediirfnisse treiben Innovationen
Da ein Produkt niemals technisch ausentwickelt
sein kann, sondern immer weiter optimierbar
ist, beschéftigt sich thyssenkrupp Rasselstein

seit geraumer Zeit damit, Dosen aus Weil3-
blech noch préziser auf die Bediirfnisse seiner
Kundschaft auszurichten. Hauptantrieb ist
der Wunsch nach einem noch effizienteren
Materialeinsatz.

Was leicht gesagt ist, gestaltet sich in der
Praxis &uRerst anspruchsvoll. Lebensmitteldo-
sen gibt es seit iiber zwei Jahrhunderten. In die-
ser immensen Zeitspanne wurde die Konstruk-
tion unzahlige Male angepasst und verbessert,
sodass bei weiteren Optimierungen der Teufel
sprichwortlich im Detail liegt. ,Unsere priméren
Stellschrauben zur Weiterentwicklung sind
Prozess- und Geometrieanpassungen®, erklart
Dr. Manuel Kéhl, Leiter Anwendungstechnik bei
thyssenkrupp Rasselstein, dem einzigen Weil3-
blechproduktionsbetrieb in Deutschland.

Bewahrtes Verfahren

aus der Automobilindustrie

Das Problem: Schon kleinste Anderungen am
Ausgangsmaterial haben grof3en Einfluss auf
die Verarbeitbarkeit. Maschinen und Werkzeuge
missen an neue Materialeigenschaften ange-
passt werden, da nicht absehbar ist, wie sich der
Verpackungsstahl unter veranderten Bedingun-
gen —etwa einer verringerten Dicke — verhalt.
,Hier kommt mit der Finite Elemente Methode
(FEM) ein neuer Ansatz ins Spiel“, so Rassel-
stein-Entwicklungsingenieurin Ioana Weinand.
Fiir sie zeichnet sich das bereits in der Automo-
bilindustrie erprobte Verfahren dadurch aus,
dass mittels virtueller Analyse von Umform-
und Stabilitatsprozessen die Produktentwick-
lung und -optimierung deutlich beschleunigt
wird. Weinand: , Die brancheniiblichen ,Trial
and Error‘-Verfahren lassen sich auf diese Weise
reduzieren oder sogar ganzlich vermeiden.“ Das
ist ein maRgeblicher Fortschritt, mussten doch
in fritheren Tagen dutzendweise, teilweise sogar
100-fach reale Musterdosen gefertigt werden,
um neue Konzepte auf ihre Machbarkeit zu
uberpriifen.
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Entwicklungsingenieurin

loana Weinand forscht bereits
seit einigen Jahren an neuen
Verfahren, um Dosen aus
Verpackungsstahl noch diinner
und innovativer zu machen.

Methode ist Ergebnis

jahrelanger Entwicklungsarbeit

,Mittels FEM wissen unsere Kunden bereits vor
der Verarbeitung eines diinneren oder innova-
tiven Verpackungsstahls, ob sich bestimmte
Ideen zur Materialreduktion auch praktisch
umsetzen lassen®, erlautert loana Weinand. Sie
hat die Entwicklung von FEM bei thyssenkrupp
Steel in unterschiedlichen Rollen von Beginn
an aktiv mitgestaltet. Bereits in ihrer vorausge-
gangenen Tatigkeit als Ingenieurin am Standort
Dortmund war die 32-jahrige Teil eines unter-
nehmensiibergreifenden Transferprogramms,
das sich mit der Erforschung neuer Entwick-
lungsverfahren im Bereich Verpackungsstahl
beschaftigte. Bei thyssenkrupp Rasselstein in
Andernach setzt sie ihre Arbeit nun nahtlos als
Teil eines hochspezialisierten Teams fort, das
mit der Finite Elemente Methode eine ganze
Branche pragen will.

Dr. Manuel K6hl: ,Wir werden uns dem
Thema FEM daher kiinftig noch starker wid-
men, weil wir bei der Weiterentwicklung dieser
innovativen Technologie ganz vorne dabei sein
wollen. Schon bald wird die Finite Elemente
Methode nicht mehr wegzudenken sein.“ Dass
die Bedeutung von FEM steigt, liegt auch an den
vielseitigen Anwendungsméglichkeiten. Schon
heute l&sst sich die virtuelle Methode auf alle
Dosentypen und -komponenten anwenden. Das
schlief3t auch Aerosoldosendeckel und -béden
sowie Nockendrehverschliisse oder Kronkorken
mit ein. Fabian Knieps, der bei thyssenkrupp
Rasselstein als Doktorand in der Entwicklung
arbeitet, sieht hier zuséatzliche Chancen fiir die
Industrie: ,FEM macht die Umsetzung ganz
neuer Produktideen méglich und férdert somit
Innovationen in der Verpackungsbranche. Her-
steller kénnen sich mehr trauen und kreativere
Losungen erdenken.”

Virtuelle Methoden

stérken die Kundenbindung

Trivium Packaging, ein weltweit fithrendes
Unternehmen in der Herstellung von Weif3blech-
verpackungen, sieht in FEM eine grof3e Chance
zur virtuellen Produkt- und Prozesssimulation.
,Virtuelle Simulationen wie die FEM kénnen die
Effizienz unserer Produktentwicklung steigern
und den Markt mit besseren Verpackungslo-
sungen versorgen®, erklarte Jean-Luc Keravec,
Vice President Group R&D, Trivium. ,Die von
Rasselstein fiir die FEM bereitgestellte Material-
beschreibung war entscheidend. Dieses Projekt
zeigt: Wenn man aufgeschlossene und leiden-
schaftliche Menschen mit den entsprechenden

J

Kreativer Kopf:
Fabian Knieps
schreibt seine
Doktorarbeit tiber
die Finite Elemente
Methode (FEM)

bei thyssenkrupp
Rasselstein.

Fahigkeiten zusammenbringt, kénnen echte
Fortschritte erzielt werden, die den Menschen
und dem Planeten zugutekommen. Rasselstein
erweist sich als ein Partner, der zuhort, die
gleiche technische Sprache spricht und unsere
Leidenschaft fiir Innovationen teilt.”

Aber auch andere Unternehmen in der Wert-
schépfungskette von Weilblechverpackungen,
wie das Unternehmen MAIKO Engineering
aus Braunschweig, sehen die Vorteile der
Methode. ,Fiir uns Werkzeughersteller stel-
len virtuelle Methoden eine Chance dar, um
unsere Produkte zu optimie-
ren. Dabei setzen wir auf
eine enge Zusammenarbeit
mit thyssenkrupp Rasselstein
und erganzen uns. Beispiels-
weise konnten wir in einem
gemeinsamen Projekt ver-
schiedene Umformprozesse
mithilfe optischer Messver-
fahren im Detail analysieren.
Das hilft uns, die Prozesse
besser zu verstehen, und
beschleunigt die Prozess- und
Produktentwicklung®, erklart
Marco Hein, Geschaftsfiithrer
von MAIKO Engineering.

Hier gibt es mehr Infos zur Finite Elemente Methode:
www.thyssenkrupp-steel.com/de/fem

Dr. Manuel Kéhl, thyssenkrupp Rasselstein,
manuel.koehl@thyssenkrupp.com

loana Weinand, thyssenkrupp Rasselstein,
ioana.weinand@thyssenkrupp.com
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Zentraler Ba UStEi n

far eine nachhaltige

Zukunft

Mit der neuen Feuerbeschichtungsanlage (FBA) 10 investiert
thyssenkrupp Steel weiter in die Produktion hochwertiger feuerverzinkter
Flachstahlglten in bester Oberflachenqualitat. Davon profitiert vor allem
die Automobilindustrie.

Text Jan Ritterbach
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50 Meter lang, 65 Meter hoch und
37 Meter breit: Mit der neuen
FBA 10 am Standort Dortmund hat
thyssenkrupp Steel im wahrsten
Sinne etwas Grof3es geschaffen.
Die Anlage, deren Test- und Hoch-
laufphase im Sommer beginnt,
manifestiert nicht nur 40 Jahre industrielles
Know-how in der Feuerbeschichtung. Als eine
der weltweit modernsten Anlagen ihrer Art ist
sie auch ein wesentlicher Meilenstein im Rah-
men der kiinftigen strategischen Ausrichtung
des Unternehmens.

Sage und schreibe 8.000 Tonnen Stahl
und 24.000 Kubikmeter Beton wurden fiir die
neue hochmoderne Anlage des Produktions-
netzwerks verbaut, die kiinftig bis zu 600.000
Tonnen Material pro Jahr beschichten soll.
Damit werden bei thyssenkrupp Steel erhebliche
zusatzliche Kapazitaten fiir feuerverzinkte
Produkte geschaffen. Konkret geht es bei den
Produkten um ein breites Giitenspektrum aus
nahezu allen Festigkeitsklassen. Von weichen
Tiefziehstdhlen bis hin zu héchstfesten Mehr-
phasenstahlen.

Mit Hightech am Markt Akzente setzen
Zielgruppe ist in erster Linie die Automobilin-
dustrie, deren Bedarf nach feuerverzinkten Au-
RBenhaut- und Strukturbauteilen weiter steigt.
Dieser Trend ist vor allem dadurch zu erklaren,
dass die Feuerverzinkung fiir viele OEMs einen
wirtschaftlichen kathodischen Korrosions-
schutz ihrer Fahrzeuge bietet, bei gleichmalig
beschichteter und gut zu verarbeitender Auf3en-

hautqualitét. >

FBA 10: Fakten
zur Produktion

Abmessungen:
In der FBA 10 sind
Bandbreiten von

950 Millimetern bis zu
1.850 Millimetern dar-
stellbar. Die lieferbaren
Dicken belaufen sich auf
0,5 Millimeter bis 2,3
Millimeter, das maxima-
le Coil-Gewicht betragt
bis zu 36 Tonnen.

Verzinkung:

Die FBA 10 liefert
hochwertige Verzinkun-
gen fur alle Innen- und
AuBenhautteile auch in
primetex®-Qualitat. Dazu
kommen Reinzink- und
Zink-Magnesium-Uber-
zlige (ZM Ecoprotect®) in
héchster Qualitat.

Nachbehandlung:

Ein modernes Quar-
to-Dressiergerist mit
State-of-the-Art-Hoch-
druckreinigung fur Ar-
beits- und Stltzwalzen
und integrierter Plan-
heitsmessrolle erfillt
hohe Anspruche hin-
sichtlich Rauheit und
Ebenheit. Der Bandins-
pektionsstand bietet
ideal ausgeleuchtete
horizontale und vertikale
Beobachtungs- und
Anschleifstrecken.

Die elektrostatische
Ein6lmaschine ist fur
Prelubes der zweiten
Generation ausgelegt.

steelcomract 01/2022
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Begleiten den Approval-
prozess der FBA 10 (v. L.):
Peter Paul Masarczyk
(Technical Customer
Service), Folke Redam
(Leiterin Qualitat), Clemens
Trachternach (Teamleiter
FBA 10) und Volker Smukala
(Produktmanagement
Oberflachenveredelte
Produkte).

Die derzeit im Bau
befindliche FBA 10
ist auf dem neusten
Stand der Technik
und wird der
Automobilindustrie
hochwertige
Verzinkungen fiir
alle Innen- und
AuBenhautteile
liefern.

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp

,In der Automobilindustrie findet ein subs-
tanzieller Wechsel von elektrolytisch verzinkten
zu feuerverzinkten Stéhlen statt®, sagt Volker
Smukala aus dem Produktmanagement Oberfla-
chenveredelte Produkte bei thyssenkrupp Steel.
,Mit der neuen Feuerbeschichtungsanlage
begleiten wir unsere Kundschaft und nutzen
das entsprechende Marktpotenzial. Die Anlage
ist ein zentraler Baustein fiir unseren Ansatz,
uns durch Hightech-Produkte im Wettbewerb
zu differenzieren.”

FBA 10: State of the Art

Weil Hightech-Werkstoffe eine Hightech-Pro-
duktion voraussetzen, stellt die FBA 10 den
neusten Stand der Technik dar. Hochmodern in
allen Bereichen. ,Zum Beispiel bei der Ofen-
technik, wo durch den Einsatz von Regene-
rativbrennern mit dem derzeit besten feue-
rungstechnischen Wirkungsgrad erhebliche
CO0,-Reduzierungen sichergestellt werden®, sagt
FBA 10-Teamleiter Clemens Trachternach. Auch
Abwéarme kann in der neuen FBA 10, die eine Le-
bensdauer von rund 50 Jahren haben soll, noch
effizienter genutzt werden. ,Das tragt dazu bei,
den Energieverbrauch im Produktionsprozess
weiter zu verringern.“ Senior Engineer Folke

Redam, an der FBA 10 fiir die Qualitat zustan-
dig, ergénzt: ,, Aktuellste Mess-, Steuerungs-
und Regelungstechnik, neue Diisentechnik,
Sensoren und Kameras sorgen zusatzlich fiir
hochste Qualitatsstandards.”

Kompatibel zu neuen Stahlsorten

mit weniger CO,

Das alles sorgt dafiir, dass thyssenkrupp Steel
auf der Anlage Produkte herstellen kann, die so
vorher nicht ohne weiteres angeboten werden
konnten: zum Beispiel mit Zink-Magnesium
veredelte Produkte, die besondere Abmes-
sungen von bis zu 1.850 Millimeter Breite fir
Automobilkunden aufweisen. Das tragt dem
Trend Rechnung, dass immer mehr Fahrzeuge —
insbesondere elektrisch betriebene Modelle —als
SUVs mit hohen Seitenteilen gebaut werden, um
Platz fiir die grof3en Batteriekésten zu schaffen.
Dazu kommen Sicherheitsaspekte: ,Um Ful3-
ganger:innen zu schiitzen, bestehen moderne
Konstruktionen aus breiten, aufpralldampfen-
den Fronthauben. Denn so werden die weniger
nachgiebigen Grenzen zwischen der Fronthaube
und dem Kotfliigel aus dem Bereich des Kopf-
aufpralls effektiv verlagert®, erklart Peter Paul
Masarczyk, Bereichsleiter Vertrieb und Enginee-
ring, thyssenkrupp Steel.

Wichtig in Bezug auf mehr Nachhaltigkeit
und das Thema Kreislaufwirtschaft: Die neue
Anlage kann kiinftig auch Stahle mit erhdhtem
Recyclinganteil verarbeiten, um hochwertige
Zink- oder Zink-Magnesium-Produkte herzustel-
len. Durch ihre geringe Auflagenstérke sowie
den damit geminderten Zinkanteil kdnnen diese
Produkte der Kundschaft aus dem Automobil-
bereich helfen, Material und Kosten zu sparen —
und so auch insgesamt nachhaltiger zu agieren.

Mehr zum Invest FBA 10 gibt es hier:
www.thyssenkrupp-steel.com/de/investitionen

Volker Smukala, Produktmanagement Oberflachenveredelte Produkte,
volker.smukala@thyssenkrupp.com
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Digital und effizient

Neues Brammenlager bei thyssenkrupp in Duisburg

Markt und Praxis

Im Rahmen seiner Strategie 20-30 hat thyssenkrupp Steel fiir einen mittleren zweistelligen Millionenbetrag
ein vollautomatisiertes zentrales Brammenlager bei dem italienischen Anlagenbauer Danieli & C. Officine
Meccaniche bestellt. Grofite Besonderheit dieses Projekts ist die intelligente Logistiksteuerung. Diese
ermdglicht die Echtzeit-Synchronisation von jahrlich rund 1,7 Millionen Tonnen Brammen und stellt damit
einen effizienten Prozessfluss sicher, der sich positiv auf die Performance auswirkt. Diese werden zum Teil
direkt aus der neuen Stranggielanlage im neuen Warmbandwerk 4 heil eingesetzt oder aber auch aus den
neuen Hubbalkenéfen zugefiihrt. Ergdnzend ist die Installation eines
Lagerverwaltungssystems geplant, das in Echtzeit die Verteilung der
Brammen aus verschiedenen Quellen berechnet und sdmtliche Kran-
bewegungen optimiert.
Neben der optimalen Nutzung des 19.200 Quadratmeter grof3en Bram-
menlagers liegt ein weiterer Vorteil in der hoheren Betriebssicherheit,
da kiinftig kein Personal mehr auf dem Boden benétigt wird. Die
Firma Danieli liefert hierzu vier vollautomatische Brammenkréane und
tibernimmt die Konstruktion und Installation des kompletten Stahl-
baus. Die Fertigstellung ist in zwei Phasen geplant: In der ersten Phase
werden vier Krdne und Kranbahnen bis Ende 2022/Anfang 2023 in
Betrieb genommen. In der zweiten Phase erfolgt dann bis Mitte 2023
die Inbetriebnahme des gesamten Lagers inklusive zweier Warmhal-
tedfen.

Smarter Gewichteheber: Mit den neuen

Brammenkranen werden Produktionsprozesse
auf innovative Weise synchronisiert.

Nachhaltig veredelt
Innovative Produktion von Verpackungsstahl

Mit der VA 13 entsteht derzeit bei thyssenkrupp Rasselstein in Andernach eine hochmoderne Veredlungsan-
lage fiir Verpackungsstahl. Dort wird ab Mitte 2022 Feinstband nach einem innovativen Verfahren spezial-
verchromt. Die neue Beschichtungstechnologie namens Trivalent Chromium Coating Technology (TCCT®)
basiert auf Chrom(III), das das bisher tibliche Chrom(VI) ersetzt. Damit bietet das Unternehmen seinen
) Kunden in Kiirze ein zukunftssicheres Produkt zur Herstellung von verchromten Stahlverpackungen an,
a?ry::‘tzezro\?: 13 das den Vorgaben der EU-REACH-Verordnung entspricht.
Kundenmaterial Die Mengen dieses REACH-konformen spezialverchromten Verpackungsstahls sollen tiber die VA 13 sukzes-
gefertigt. sive gesteigert werden. Gleichzeitig fahrt thyssenkrupp Rasselstein die Fertigung von ECCS mit Chrom(VI)
an der Veredlungsanlage 8 im entsprechen-
den Umfang zuriick. Die Kapazitét an spezi-
alverchromtem Verpackungsstahl bleibt in
dieser Ubergangszeit gleich. Noch im Laufe
des Jahres 2023 soll die VA 13 die bisherige
Anlage, die ECCS herstellt, ersetzen. Ab
diesem Zeitpunkt wird es im Portfolio nur
noch spezialverchromten Verpackungs-
stahl geben, der 100 Prozent Chrom(VI)-frei
produziert ist.
Mit der Investition im dreistelligen Millio-
nenbereich setzt thyssenkrupp Rasselstein
weiter auf Nachhaltigkeit, Prozess-Effizienz,
Qualitat und Wettbewerbsfahigkeit. Gleich-
zeitig kénnen auf diesem Wege die Malinah-
men zum Gesundheits- und Umweltschutz
weiter verbessert werden.

er und Nils Réscher

c

Fotos:
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Dass moderne E-Fahrzeuge so leise fahren, liegt auch an
innovativen Werkstoffen wie bondal® CB40 von thyssenkrupp.

I
N
“ |

-Fahrzeuge sind die moderne Form

des automobilen Understatements
im 21. Jahrhundert: Sie vermeiden
laute Auftritte und gleiten statt-

dessen fast fliisterleise iiber die

u u Stral%e. Fiir den ruhigen Auftritt
sind unter anderem innovative
Dammungs- und Ddmpfungskonzepte verant-
wortlich, die auch vor der Leistungselektronik
nicht Halt machen. Das zeigt sich zum Beispiel
. . . . beim sogenannten Inverter. Dieser ist ein fiir
Bel der Gera USCh red uzieru ng deS ele ktrISChen jeden E-Antrieb zentrales Bauteil, das den

Gleichstrom der Batterie in Wechselstrom fiir den

Antriebsstranges (eATS) in E-Fahrzeugenistein ;€< .
. . ebsmotor umwandelt. ,Was viele Menschen
innovativer Werkstoff von thyssen kru PP Steel nicht wissen, ist, dass der Inverter durch die

sogenannte Pulsweitenmodulation —je nach

unverzichtbar: bonda |® CB40. Lastzustand — hochenergetische, fiir das
menschliche Ohr wahrnehmbare, unangenehme
Text Jan Ritterbach Gerduschemissionen verursacht®, erklart Oliver

Kleinschmidt, Leiter Produktmanagement
Stahlsandwichwerkstoffe bei thyssenkrupp Steel.

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp



Die lastigen Gerdausche werden iiber den
Deckel des Invertergehduses nach auf3en abge-
strahlt und stellen mit Blick auf die anspruchs-
volle Kundschaft ein erhebliches Komfort-
problem dar. Weil sich das mit herkémmlichen
Werkstoffen und ohne sekundéare Akustikmal3-
nahmen nicht zufriedenstellend I6sen lasst,
setzen beispielsweise namhafte Markenherstel-
ler bei der Materialauswahl fiir Inverterdeckel
von vollelektrischen Modellen auf Material von
thyssenkrupp Steel: den Sandwich-Werkstoff
bondal® CB40.

Sandwich aus Kunststoff und Stahl

Die Bezeichnung ,Sandwich® bezieht sich bei
bondal® CB40 auf einen Stahl-Kunststoff-Stahl-
Verbund, bei dem zwei Stahlbleche tiber eine
dazwischenliegende diinne viskoelastische
Kunststoffschicht miteinander verbunden
sind. , Die schubweiche Verbindung erlaubt bei
Einwirkung von Korperschall die Umwand-
lung der Schwingungsenergie in Warme, was
den Kérperschall wirksam dampft“, so Klein-
schmidt. Zudem punktet bondal® CB40 durch
seine sehr gute Luftschallddmmung. Und zwar
genau in dem fiir E-Fahrzeuge so relevanten
hochfrequenten Bereich. Anders als bei allen
anderen monolithischen Metallblechen wird
die Performance der Luftschallddmmung nicht
negativ durch die Umformung des Bauteils

bondal®CB40

Der Stahl-Kunst-
stoff-Stahl-Verbund
bondal®CB40 ist eng
mit den Stahlfeinble-
chen von thyssenkrupp
Steel verwandt. Fur den
Einsatz in Elektro-
fahrzeugen verfugt
bondal®CB40 tber ein
breites Eigenschaftspro-
fil zur Minimierung
storender Gerausche im
Bereich des elektrischen
Antriebsstranges.

Damit ist das Material
insbesondere flr die
Verwendung im Inverter-
deckel pradestiniert. Die
mit klassischen mono-
lithischen Stahlblechen
vergleichbare gute Um-
formbarkeit erleichtert
die Umsetzbarkeit von
Losungen aus bondal®
CB40. Mit seiner prob-
lemlosen Recyclingfa-
higkeit ist bondal® CB40
daruber hinaus wie

alle Stahlprodukte ein
besonders nachhaltiger
Werkstoff.

beeinflusst. ,Die im Inverter entstehenden Ge-
rausche werden somit durch den Inverterdeckel
aus bondal® CB40 wirksam zuriickgehalten®,
erklart Kleinschmidt.

Strahlung effizient abschirmen

Bei der Materialauswahl ist fiir die Automobil-
industrie im Hinblick auf bondal® CB40 auch
die elektromagnetische Abschirmung von
Bedeutung. Ziel der Ingenieure ist es, das
elektromagnetische Feld des Motors so abzu-
schwachen, dass fiir die Insassen eines Fahr-
zeugs keinerlei gesundheitliche Beeintrachti-
gungen entstehen. Oliver Kleinschmidt:
»Aufgrund seiner spezifischen Materialcharak-
teristik kann bondal® CB40 eine gute magneti-
sche Abschirmung des E-Antriebes gewéahrleis-
ten. So werden einerseits die Passagiere des
Fahrzeuges vor E-Smog geschiitzt und anderer-
seits wird die reibungslose Funktion der
komplexen Bordelektronik sichergestellt.”

Hier gibt es mehr Infos zu bondal® CB40:
www.thyssenkrupp.steel.com/werkstoffverbund

Oliver Kleinschmidt, Produktmanagement,
oliver.kleinschmidt@thyssenkrupp.com

Weniger ist mehr:
Das gilt in elektrisch
angetriebenen
Fahrzeugen nicht
nur fiir die Emission

N
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Fotos: Philipp Deppe/MBpassion.de

schadlicher Klimagase,
sondern auch fiir eine
deutliche Reduzierung
der Antriebslautstarke
dank Inverterdeckeln
aus dem Sandwich-
Werkstoff bondal®
CB40.

steelcomract 01/2022



Markt und Praxis —— B3

scher

Foto: Nils Ro

Hochstfeste Stahle
der nachsten Generation

Advanced High Strength Steels, kurz AHSS, sind
seit einigen Jahren in der Automobilindustrie
eine feste GroBe. Sie stehen insbesondere

fir ein Plus an Sicherheit und Effizienz in der
Fahrzeugkarosserie. Um die nachste Generation
moderner AHSS mitzugestalten, kooperiert
thyssenkrupp Steel in der Entwicklung eng

mit dem japanischen Stahlhersteller JFE Steel

Corporation.

Text Jan Ritterbach

Erfolgskombination: Fir
den Einsatz in modernen
Fahrzeugen ist der Mix

von hoher Festigkeit und
guter Umformbarkeit
unerlasslich. Dr. Richard
Thiessen (r.) und Dr. Patrick
Kuhn sehen moderne AHSS
vor allem bei crashrelevanten
Fahrzeugkomponenten weit
vorne.

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp

oderne Design- und Funktions-
anforderungen fithren bei der
Konstruktion von Automobi-
len mitunter zu komplexeren
Bauteilgeometrien. Gleich-
zeitig fordert der Leichtbau
immer hohere Festigkeiten in
den Karosserien. Dieser Zielkonflikt erfordert
konsequenterweise kaltgewalzte Stéahle, die
sowohl besonders fest als auch besonders gut
umformbar sind. Zwei Attribute, die sich bisher
allerdings nur schwer unter einen Hut bringen
lieflen, wie Dr. Patrick Kuhn, Produktmanager
im Vertrieb Automotive bei thyssenkrupp Steel,
weild: , Festigkeit und Duktilitat sind zunachst
gegensitzliche Dinge. Denn je fester ein Stahl
ist, desto herausfordernder wird die Formge-
bung. Fir den Einsatz in modernen Fahrzeugen
ist aber genau die Kombination von hoher Fes-
tigkeit und guter Umformbarkeit unerldsslich.”

Schon heute bietet thyssenkrupp Steel sei-
nen Kunden in der Automobilbranche ein breites
Portfolio an modernsten Mehrphasenstahlen
mit erweiterten Freiheitsgraden fiir Konstruk-
tion, Auslegung und Verarbeitung von Bautei-
len an. Und die Stahlentwicklung geht bereits
weiter. Gemeinsam mit seinem japanischen
Partner JFE schlagt thyssenkrupp Steel jetzt
das neue Kapitel der nachsten Generation von
AHSS-Giiten auf.

Innovativer Prozess fiir neue Stahlsorten
Der Schliissel liegt in einem speziellen Herstel-
lungsprozess, der von herkdmmlichen Produkti-
onsverfahren abweicht. Auf Basis des gemeinsa-
men Know-hows von JFE und thyssenkrupp Steel
werden die Stdhle dabei in den Durchlauféfen
einer speziellen Warmebehandlung unterzogen.
Ergebnis sind neue Stahlsorten mit ausgepréagter
lokaler Umformbarkeit, die iiber Zugfestigkeiten
von 980 und 1.180 MPa verfiigen, so Dr. Richard
Thiessen, verantwortlich fiir Mehrphasenstédhle
im Innovationsbereich. ,Dank ihres Werkstoff-
gefliges und der gezielten Abstimmung der
Phasenbestandteile vereinen diese Giiten sowohl
gute Umformeigenschaften als auch hohe Streck-
grenzen flr die Crashsicherheit.“

Material fiir die nachste
Fahrzeuggeneration

Insbesondere im Rahmen von Leichtbaukon-
zepten und bei crashrelevanten Strukturbau-
teilen konnen diese Giiten der neuen Generation
ihre besonderen Eigenschaftskombinationen
ausspielen. ,Zielanwendungen sind in erster
Linie kaltumgeformte Elemente in Aufprallbe-
reichen®, erklart Patrick Kuhn. Dazu gehoren
beispielsweise Langstrager, Schweller sowie
A-und B-Saulen-Anwendungen.

Wichtig: Die neuen Stéhle werden gezielt
fiir die ndchste Fahrzeuggeneration konzipiert.
Das schlief3t besonders batteriebetriebene
Elektrofahrzeuge mit ein. Und die Forschung
geht weiter. Kuhn: ,,JFE und thyssenkrupp Steel
werden ihre gemeinsame Forschungs- und
Entwicklungsarbeit schon bald auf noch héhere
Zugfestigkeiten ausrichten.”

Hier gibt es mehr zu der nachsten Generation moderner AHSS:
www.thyssenkrupp-steel.com/de/ahss

Patrick Kuhn, Produktmanager Mehrphasenstahle,
patrick.kuhn@thyssenkrupp.com
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Wissen aus dem Web

Damit Kunden stets Uber neue Prozesse, Werkstoffe und Anwendungsmaglichkeiten

informiert sind, bietet thyssenkrupp Steel kompakte WebSeminare zur fachlichen
Weiterbildung an. Individuell und international.

Text Jan Ritterbach

ichts geht iiber den schnellen
Draht zu Auftraggeber:innen —
dasistin der Stahlindustrie nicht
anders als in anderen Branchen.
Weil aber spezifische Werkstoffe
und deren Anwendungen beim
Kunden erklarungsbediirftiger
als Dienstleistungen und Produkte des téglichen
Lebens sind, hat der Stahlhersteller individuelle
Formate fiir seine Kunden etabliert.

Alle WebSeminare maBgeschneidert

Sehr bewahrt haben sich die interaktiven
WebSeminare der Veranstaltungsreihe inside
automotive steel. Kommunikationsmanagerin
Britta Sondermann ist Expertin fiir die Ver-
mittlung von Themen mit hoher technischer
Komplexitat und koordiniert die anspruchsvol-
len Informationsangebote fiir Kunden aus der
Automobilindustrie. Ihre aktuelle Herausforde-
rung beschreibt sie so: ,Heute miissen virtuelle
Kundenveranstaltungen, Prasenzformate vor
Ort und hybride Eventformen so kombiniert
werden, dass sie sich optimal ergdnzen und un-
sere Kunden immer von einem malf3geschneider-
ten Informationsangebot profitieren —auch und
gerade vor dem Hintergrund der internationalen
Aufstellung der Automobilbauer.”

Das wird besonders bei den virtuellen Web-
Seminaren deutlich, in die sich Kunden aus aller
Welt einschalten.

Gemeinsam mit den Werkstoff- und Tech-
nologie-Expert:innen aus den Fachabteilun-
gen streamt sie die Veranstaltungen aus dem
hauseigenen thyssenkrupp-Studio. ,,Dank der
langjahrigen Kompetenz, gerade fiir Automoti-

Britta Sondermann,
Verantwortliche fiir

Sales Projects bei
thyssenkrupp Steel,

freut sich iber die gute
Resonanz auf die neuen
WebSeminare zu den
Themen Warmumformung,
Kaltumformung und
Elektromobilitat.

WebSeminare-
Fakten:

Warmumformung,
Kaltumformung, Stahl-
leichtbau fir die Elektro-
mobilitat und bluemint®
Steel, das sind die
aktuellen WebSeminare.
In der Regel sind die di-
gitalen Veranstaltungen
auf eine Dauer von

120 Minuten ausgelegt
und finden wahlweise
auf Deutsch oder —

fur internationales
Publikum — auf Englisch
statt. Der Kreis der
Teilnehmenden ist breit-
gefachert und reicht von
Techniker:innen Gber
Konstrukteur:innen bis
hin zu Entscheider:innen
aus dem Einkauf. Bei
Interesse an einem
WebSeminar melden
Sie sich bei Inrem Sales
Automotive-Ansprech-
partner oder bei Britta
Sondermann.

ve-Themen, kénnen wir auf eine Vielzahl aus-
gewiesener Fachreferent:innen zuriickgreifen,
die dann, je nach Zielgruppe, die gewiinschten
Schwerpunkte setzen®, erlautert Sondermann.
Denn bei thyssenkrupp Steel kommt kein Web-
Seminar von der Stange —jede Veranstaltung
ist auf die Wiinsche der teilnehmenden Gaste
ausgerichtet.

Autobranche schétzt neues Format

Die Kunden aus der Automobilindustrie haben
Gefallen an den neuen Méglichkeiten gefunden.
Sie schatzen es, in kleinem Kreis eigene pro-
duktspezifische Herausforderungen unmittel-
bar mit den Fachleuten von thyssenkrupp Steel
teilen und besprechen zu konnen. Sondermann:
,Das Feedback ist sehr positiv. Ein Kunde wird
beispielsweise kiinftig den Mitschnitt des
WebSeminars fiir interne Schulungszwecke
nutzen. Andere wiederum wiinschen sich nun
einen regelméaRigen Turnus, um den Austausch
lebendig zu halten. Das bestédrkt uns darin, den
eingeschlagenen Weg weiterzugehen und unser
Angebot weiter auszubauen.”

Mehr Infos zu den WebSeminaren:
www.thyssenkrupp-steel.com/de/webseminar

Britta Sondermann, Sales Projects,
britta.sondermann@thyssenkrupp.com

steelcomract 01/2022
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Alles auf eine(r) Karte

In jedem zweiten Neuwagen steckt ein Fahrzeugteil von Brose. Zum Portfolio
zahlen auch Sitzkomponenten und -strukturen, fir die das erfolgreiche
Familienunternehmen warmgewalzte mikrolegierte Stahle von thyssenkrupp Steel
bezieht. In einem gemeinsamen Entwicklungsprojekt und mit Unterstitzung der
Supply-Chain-Expertise von thyssenkrupp Materials Processing Europe haben die
Partner jetzt verschiedene Glten der Produktfamilie scalur® untersucht und die
Ergebnisse in Materialkarten festgehalten.

Text Katja Marx

as gebeizte Warmband scalur®
unterschreitet die iblichen Di-
ckentoleranzen. Anwender:innen
konnen dadurch die Bestelldicke
reduzieren und das Werkstoff-
gewicht, insbesondere beim
Einsatz héherfester Stahlsorten,
senken. Gleichzeitig besitzt der Stahl hervorra-
gende Umformeigenschaften und eine Qualitat,
die mit der eines Kaltbands vergleichbar ist.
»scalur® eroffnet uns die Moglichkeit, Warm-
band einzusetzen, wo zuvor
Kaltband etabliert war, ohne
dass es dabei zu Einbufen bei
Komfort oder Sicherheit kommt®,
sagt Gerald Erdmann aus der
Werkstofftechnik von Brose.
,Entscheidend fiir unsere Wahl
war zudem, dass der Werkstoff
unsere spezifischen Materialan-

Brose-Ingenieur forderungen erfillt.”

Gerald Erdmann

ngg;rttelﬁ?l Den Ernstfall simulieren
Entwicklung Wie a}ber verhé}lt sich der Werk-
von den neuen stoff im Falle eines Crashs? Und
Materialkarten. wie bei der Umformung? Die

zuverldssige Charakterisierung
der Materialeigenschaften im Vorfeld der An-
wendung ist fiir Brose zentral. In Kooperation
mit der Anwendungstechnik von thyssenkrupp
Steel und dem Standort Mannheim der kon-
zerneigenen Service-Center von thyssenkrupp

Materialkarten

Neben einem maBge- Materials Processing Europe wurde dazu ein Set
fSChgl?ide"in Portfolio an Materialkennwerten erarbeitet.

Ur Sitzstrukturen aus . . .

Stahl stelt thyssenkrupp Fiir die Erfiillung dgr spgmﬁschen Anfor-
Steel seinen Automobil- derungen des Automobilzulieferers gesorgt hat
kunden auf Wunsch um- Enrico Thiele, Brose-Key-Account-Manager
fangreiche Materialkenn- . gt .

werte zur Verfigung. Die bei thyssenkrupp Materials Processing Europe,
Materialkarten sind als gemeinsam mit Achim Peuster, Technischer

Standardset sowie als
komplexe Materialkarte
mit implementiertem
Bruchmodell erhaltlich.

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp
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Kundenberater bei thyssenkrupp Steel, in enger
Abstimmung mit dem Kunden. Grundlage dafiir
waren diverse experimentelle Untersuchungen
zur Ermittlung der Kennwerte und anschlie-
Rende Simulationen zur Validierung. ,,Bei
unseren Realversuchen kamen unter anderem
Hightech-Priifmaschinen zum Einsatz, die auch
fiir hohe Festigkeiten zuverlassige Resultate
liefern“, so Achim Peuster. Im nachsten Schritt
wéhlten die Experten die passenden mathe-
matischen Modelle aus, um die Werkstoffei-
genschaften in verschiedenen Programmen zu
simulieren.

Bislang hat thyssenkrupp Steel die Materi-
alkennwerte von Warmbandstdhlen vor allem
als Standard-Datenset fiir einfache Simulatio-
nen aufbereitet. ,Gemeinsam mit Brose haben
wir nun erstmals komplexe Materialkarten
ausgewahlter scalur®-Giiten von S315MC bis
S700MC fiir die numerische Simulation entwi-
ckelt”, erklart Achim Peuster. Enthalten sind
zum Beispiel die mechanisch-technologischen
Kennwerte aus Zug- und Bruchproben, erganzt
um umfangreiche Plastizitédts- und Versagens-
beschreibungen. Vorteil fiir Brose: Mithilfe der
hoherwertigen komplexen Daten erkennt der
Sitzhersteller bereits in einer frithen Entwick-
lungsphase, ob die Geometrie eines Bauteils den
Belastungsanforderungen standhalt.

Wertvolle Ressourcen schonen

Sechs Monate hat die gemeinsame Entwick-
lungsarbeit gedauert. Mit dem Resultat sind
beide Seiten zufrieden. ,Die Materialkarten
reprasentieren die Eigenschaften von scalur®
und ermdglichen uns diese in der Simulation
von Umformprozessen und Belastungsfallen

im Vorfeld der Fertigung zu berticksichtigen®,
sagt Dominik Biniszewski, Projektingenieur

fiir Simulation von Brose. Denn jede virtuelle
Simulation im Vorfeld der Fertigung spart nicht
nur wertvolle Ressourcen ein, sondern auch jede
Menge Zeit. Fiir die Just-in-time-Prozesse der
Automobilindustrie ist das und die sichergestell-
te Materialversorgung iiber die Service-Center
von thyssenkrupp Materials Processing Europe
ein entscheidender Vorteil.

Mehr Infos zu Sitzstrukturen aus Stahl gibt es hier:

www.thyssenkrupp-steel.com/leichtbau-sitzstrukturen-aus-stahl

Achim Peuster, Technischer Kundenberater, Sales Industry,
achim.peuster@thyssenkrupp.com

Das sagen die Experten
D)

Mit unseren komplexen
Materialkarten unterstitzen
wir unsere Kunden bereits bel
der Bauteilentwicklung den
optimalen Werkstoff einzusetzen.

Hartwig Roésen, thyssenkrupp Steel, Experte Simulationsmethoden

99

Die Materialkarten ermdgli-
chen uns die Eigenschaften
von scalur® in der Simulation
von Umformprozessen und
Belastungsfallen zu bertcksichtigen —
also im Vorfeld der Fertigung.”

Dominik Biniszewski, Brose Fahrzeugteile SE & Co. KG,
Projektingenieur Simulation

)

Trotz pandemiebedingter
Herausforderungen zeigt das
Projekt, dass eine partner-
schaftliche Kooperation unter-
schiedlichster Fachabteilungen sehr gut
funktionieren kann — und das ist Ziel un-
serer Materials-as-a-Service-Strategie.

Enrico Thiele, thyssenkrupp Materials Processing Europe,
Key Account Manager

Y

Der Erfolg des Projekts
bestatigt, wie wichtig und
gewinnbringend eine gemein-
same vertrauensvolle Zusam-
menarbeit fur alle Beteiligten ist.”

Achim Peuster, thyssenkrupp Steel, Technischer Kundenberater

steelcomract 01/2022
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Nils Roscher
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Benchmark —
von den Besten lernen

Durch eigenes Vor-Ort-Benchmarking in der Anwendungstechnik erkennt
thyssenkrupp Steel aktuelle Branchentrends und liefert Best-Practice-Beispiele
fur den fortschrittlichen Werkstoffeinsatz. Die Stahlkundschaft profitiert vom
geteilten Wissen — eine klassische Win-win-Situation also.

Text Jan Ritterbach

ertrauen Sie niemals oberflach-
lichen Gefiihlen. Schauen Sie
auf die Details.” Das Zitat des
berithmten englischen Schrift-
stellers Sir Arthur Conan Doyle
waére das perfekte Motto fiir das
Benchmark-Team um Diplom-In-
genieur Erik Hilfrich. Beheimatet im Duisburger
Technikum mitten auf dem Werksgelénde,
kiimmert sich der erst vor zwei Jahren aus der
Taufe gehobene Fachbereich von thyssenkrupp
Steel schwerpunktmaRig darum, Konstruk-
tionsteile und ihre Werkstoffe zu analysieren.
LJunser Ziel ist es, herauszufinden, welche Ma-
terialien und Verfahren bei den Unternehmen
und am Markt aktuell besonders gefragt sind“
erklart Hilfrich. Die Ergebnisse dienen dazu, das
eigene Angebot zu Giberpriifen, zu optimieren
und anwendungsspezifisch weiterzuentwi-
ckeln. Der Ansatz ist auch als Requirements
Engineering oder Anforderungsmanagement
bekannt.*

Werkstoffe unter der Lupe

Bevor thyssenkrupp Steel 2019 selbststandig
die Regie beim Benchmarking iibernommen hat,
wurde der Job von unterschiedlichen externen
Dienstleistungsunternehmen erledigt, bei denen
die benétigten Daten beauftragt und eingekauft
werden mussten. Schon damals waren die Riick-
meldungen aus der Kundschaft positiv. Jetzt
hat man alle Ziigel selbst in der Hand und kann
die ingenieurswissenschaftliche Detektivarbeit
nach eigenen Maf3stdben ausrichten. Der Fokus
liegt dabei auf Fahrzeug-Bauteilen. Fahrwerk-

Das Team um Helmut Mebus,

Kai-Uwe Jentsch und Erik Hilfrich (v. r.)
analysiert, welche Materialien besonders
gefragt sind und warum. Die gewonnenen
Erkenntnisse flieBen dann in die
Produktentwicklung mit ein.

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp

steile, Elektromotoren, Fahrzeugtiiren, aber
auch Bauelemente sind dafiir nur einige von
vielen méglichen Beispielen. Diese werden in
den Laboren der Anwendungstechnik im ersten
Schritt unter anderem vermessen, gewogen und
gescannt, bevor man sie anschliel3end zerlegt
und in detaillierten Untersuchungen auf Herz
und Nieren priift.

Die durch das Benchmarking gewonnenen
Ergebnisse geben den Fachleuten nicht nur ein
genaueres Marktbild, sondern verhelfen den
Entwickler:innen von thyssenkrupp Steel auch
zu einem tieferen Verstandnis von spezifischen
Anforderungsprofilen. Insbesondere dann,
wenn die eigenen Werkstoffkompetenzen
und Analyseméglichkeiten im Stahlkonzern
miteinander verkniipft werden. So wird der
Werkstoff Stahl von der Chemie iiber die Ver-
arbeitung bis hin zur konkreten Anwendung
von internen Expert:innen analysiert, beurteilt




und getestet. Im Zuge des Wissensaustauschs
erhalt dann die Werkstoffabteilung von der
Innovation die Information, welche Festigkei-
ten in der Fahrwerksentwicklung gerade den
Wettbewerb bestimmen. Auf diese Weise setzen
die Benchmark-Profis abteilungstibergreifend
und unternehmensweit wichtige Impulse. In
manchen Féllen fiihren die Untersuchungen
sogar dazu, dass der Kundschaft neue, besser
geeignete Produkte empfohlen werden kénnen.
Zu diesem Zweck fiihrt die Anwendungstech-
nik in Duisburg auch gezielt Workshops fiir die
Kundschaft durch —in diesen Zeiten natiirlich
unter Bertcksichtigung aller Hygieneregeln und
der aktuell giiltigen Coronaschutzverordnung.

Workshops fiir aktiven Austausch

Die interaktiven Workshops sind von einer
inspirierenden Atmosphare geprdgt und folgen
einem praxisbezogenen Konzept. Im eigens
dafiir eingerichteten Seminarbereich werden je
nach Veranstaltung unterschiedliche Bauteile
prasentiert, die gemeinsam mit der Kundschaft
analysiert werden. Zusammen kann man auf
diese Weise Details in Augenschein nehmen und
Best-Practice-Losungen diskutieren. Exempla-
risch hierfir ist der Einsatz von neuen Stahlgi-
ten in Fahrzeugkonstruktionen, der den OEMs
im Hinblick auf die mit der Elektromobilitat
verbundenen Gewichts- und Sicherheitsheraus-
forderungen ganz neue Méglichkeiten eréffnet.
,Bei den Workshops kommen wir mit unseren
Ansprechpartner:innen schnell in einen sehr
fruchtbaren Austausch tiber das Fiir und Wider
von Losungen und kénnen auch eventuellen
Vorbehalten und Beriihrungsédngsten mit
bestimmten Themen sehr effizient begegnen®,
so Kai-Uwe Jentsch, der im Fachbereich vor
allem fiir das Benchmarking zustandig ist. Der
Diplom-Ingenieur weiter: ,Wir freuen uns, dass

Firmen, die in bestimmten Baureihen bislang
auf Stahl verzichtet hatten, nach den Veranstal-
tungen wieder auf Stahl gesetzt haben.”

Fir alle offenes Service-Angebot

Die Benchmark-Workshops bieten abseits des
hektischen Geschéaftsalltags ausreichend Raum,
um Branchentrends aufzuzeigen, Untersu-
chungsergebnisse zu teilen und der Kundschaft
auf die Zukunft ausgerichtete Anwendungs-
konzepte an die Hand zu geben. So kdnnen hier
individuelle Herausforderungen geldst werden —
wie Senkung von Verfahrenskosten bei der
Herstellung von Bauteilen oder die Performance-
steigerungen. Diplom-Ingenieur Helmut Mebus:
,Unsere Leistungen und Services rund um das
Thema Benchmarking stehen sowohl internen
Fachabteilungen als auch unserer Kundschaft
offen und miissen qualitativ keinen Vergleich
scheuen.” Auch weil das Angebot die Bediirf-
nisse von Unternehmen auf ganzheitliche
Weise adressiere. ,Wir konnen Bauteile mit den
passenden Werkstoffen, innovativen Technolo-
gien und tragfdhigen Konzepten optimieren und
weiterentwickeln.”

Zum Ausprobieren
und Anfassen: Bei
den interaktiven
Workshops von
thyssenkrupp
Steel kdnnen die
Teilnehmenden
neue Materialien
und deren
Anwendung in
Bauteilen hautnah
erleben.

Weitere Infos rund um das Thema Benchmark in der

Anwendungstechnik gibt es hier:

www.thyssenkrupp-steel.com/de/benchmark

Erik Hilfrich, Anwendungstechnik,
erik.hilfrich@thyssenkrupp.com
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Zuruck in die Zukunft

Herzlich willkommen:

Kommt pankgionzuf Das Zeitalter der Elektromobilitat wird maBgeblich von Stahl
Shooting durch Tor 6 = o .

auf das DuisBU gepragt, dem Werkstoff fiir moderne Antriebsaggregate,
Werksgelande. Fiir o . . c c
thys;e%kr:pp Stéuelt Baugruppen und Karosserieelemente. Ein pragnantes Beispiel
ein besonderer Gast, o = . .

denn eigentlich 3 Ist der neue ID.4 von Volkswagen. Fur ein Fotoshooting hat
enden wollsnEEiy steel®®mr=ct den schnittigen ,,Stromer® dahin gebracht, wo
ogistikstrom taglls:h . : . .

qut 2.000 L Sl innovative Werkstoffe entstehen: an die verschiedenen

B e i Standorte des Produktionsnetzwerks von thyssenkrupp.

uber die digitalisierten
Werktore ein und aus. Text Jan Ritterbach

Erste Station des Shootings
fur den ID.4 ist der Duisburger
Werkshafen. Hier kommen
per Schiff die Erze und alle
anderen Rohstoffe an, die
thyssenkrupp Steel fiir die
Stahlherstellung benétigt —
rund 60.000 Tonnen taglich.

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp



Vor Ort

Hier nimmt alles seinen
Anfang: Im Hafengelénde
fahrt der ID.4 zwischen

den 300 Meter langen
Erzmischbetten hindurch. Hier
lagern bis zu 25 verschiedene
Einsatzstoffe, bevor sie in
der Sinteranlage fir den
Hochofenprozess vorbereitet
werden. Beeindruckend, dass
aus ihnen spéter diejenigen
Werkstoffe entstehen, die
unter anderem auch im
elektrischen Volkswagen
eingesetzt werden.

Zum Dahinschmelzen:
Im Hochofen werden
Sinter, Pellets, Koks

und andere Zuschlage
bei rund 1.350 Grad
Celsius zu Roheisen
geschmolzen - bis zu

30.000 Tonnen taglich
produzieren die vier

Hochdéfen in Duisburg.

Power trifft auf Prazision:

Im Stahlwerk wird aus
Roheisen flussiger Stahl, der
in StranggieBanlagen in Form
gegossen und zu sogenannten
Brammen zerteilt wird. Diese
Stahlblocke kénnen ein
Gewicht von bis zu 50 Tonnen
haben, das entspricht rund
251D.4.
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Vor Ort

Manche mégen’s heiB: Im
Warmbandwerk wird der
ID.4 in sicherer Entfernung
in Szene gesetzt. Hier
werden die auf rund 1.200
Grad Celsius erhitzten
Brammen mit Hilfe von
Walzgeriisten ausgewalzt.
Es entsteht ein knapp 2
Kilometer langes Stahlband,
das zu einer Rolle
aufgewickelt wird: dem
sogenannten Coil.

Fahrt immer die richtige
Schiene: Der 1D.4 begleitet
einen Coil-Zug bei der
Auslieferung. Denn fiir

die Automobilindustrie
werden die Warmbandcoils
weiterverarbeitet.
Zundchst geht es fiir

sie zum Kaltwalzen. Der
Stahl durchlauft erneut
Walzgeriiste und wird dabei
immer diinner und langer -
bis zu 5 Kilometer kann ein
Band dann lang sein.

Hier gibt’s was auf die Haube? Nein — aber in
der sogenannten Haubengliihe am Standort
Gelsenkirchen werden Coils zu Elektroband

verarbeitet. Dieses kornorientierte Elektroband der
Marke powercore® zeichnet sich durch besonders
geringe Ummagnetisierungsverluste aus und erzielt
so hohe Wirkungsgrade bei der Stromwandlung.

Es ist fur die Herstellung von effizienten
Transformatoren, die sich auch in Ladeséulen
finden, unverzichtbar — und die sorgen schlieBlich
dafiir, dass die Batterie des VW ID.4 schnell und
zuverldssig aufgeladen werden kann.

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp



Fur die dauBeren Werte: In der
Feuerbeschichtungsanlage in Dortmund
werden die Kaltbandcoils aus Duisburg
fir Innen- und AuBenhautteile der
Karosserie in bester Oberflachenqualitat
veredelt. Hierzu zahlen Reinzink- und
Zink-Magnesium-Uberziige der Marke
ZM Ecoprotect®.

Hoch, hdoher, Hochregallager:

Am Standort Bochum wiederum
wartet nicht kornorientiertes
Elektroband auf den Versand

zum Kunden. Es wird fiir die
Herstellung von hocheffizienten
und leistungsstarken elektrischen
Antrieben genutzt, wie sie auch

im 1D.4 zum Einsatz kommen. Die
powercore® Traction Elektrobander
ermaglichen hohe Reichweiten und
maximale Fahrdynamik.

Blick in die Zukunft: Bei

der Herstellung moderner
GroBwalzlager wie hier bei
thyssenkrupp rothe erde in
Dortmund wird Elektroband
verarbeitet. Die Lager werden
in Generatoren der neusten
Generation verbaut, um
moglichst effizient den griinen
Strom zu erzeugen, den der
ID.4 zum Laden braucht.
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Neue mikrolegierte HD-Giiten
far den Automobilbau

Aufgrund ihres guten Verarbeitungsverhaltens haben
sich warmgewalzte mikrolegierte perform®-Stahle im
Fahrzeugbau bewahrt —vor allem in den Bereichen
Fahrwerke und Sitze. Gerade die neuen hochduktilen
(HD-)Sorten von thyssenkrupp Steel tiberzeugen hier
mit einem auf den Verwendungszweck abgestimmten
und gleichmé&Bigen Eigenschaftsprofil. Und das bei
gleichzeitig erhdhtem Umformpotenzial. Stimmt dann
auch noch die Werkstoffwahl, kann zusatzlich das
Bauteilgewicht reduziert werden.

Verarbeitung

Die spezielle Legierung der neu-

en hochduktilen mikrolegierten
Stahlsorten sorgt fiir stabile
mechanische Eigenschaften —beste
Voraussetzungen fiir eine hohe
Fertigungssicherheit. Ein hohes
Streckgrenzenverhéltnis bietet dem
der Konstrukteurin oder dem Kons-
trukteur bei der Auslegung ausrei-
chend Spielraum, um ein mdgliches
Bauteilversagen durch Uberbelas-
tung zu verhindern. Aufgrund der
sehr niedrigen Kohlenstoffaquiva-
lente lassen sich mikrolegierte Stiahle
hervorragend schweil3en. Schreiber:
,Um das Potenzial der neuen HD-Gii-
ten bestmdglich auszunutzen und
das Umform- und Crashverhalten
mittels Simulation vorauszusagen,
stellt thyssenkrupp Steel umfangrei-
che Materialkennwerte fiir ausge-
wahlte warmgewalzte Stahle zur
Verfiigung.“

immer weiter zunehmen. Kurzum: 9 9

Die Automobilindustrie verlangt

verbesserte Werkstoffeigenschaften. B e Ste VO raus-

thyssenkrupp Steel beantwortet B .

diesen Bedarf durch neue warmge- Setzu N g en fu r ene
hohe Fertigungs-

sicherheit”

Text Redaktion

Neuer HD-Stahl:
anwendungs-
gerechte Verar-
beitungseigen-
schaften fir eine
wirtschaftliche und
prozesssichere
Bauteilfertigung

walzte mikrolegierte HD-Giiten. ,Sie
zeichnen sich gegeniiber der Norm
durch eine deutlich engere Spanne
der mechanischen Kennwerte aus
und haben eine erhohte Bruchdeh-
nung®, erklart thyssenkrupp Steel
Produktmanager Arne Schreiber.

Portfolio

Ob in Sitzkomponenten wie Unter- Arne Schreiber

bauseitenteilen und Sitzschienen, im
Bereich der Achsen oder Radaufhan-
gung: Bauteilformen werden zuneh-
mend komplexer und der Anspruch
an ihre MaRhaltigkeit steigt, wah-
rend parallel die Materialfestigkeiten

Das Stahl-Magazin von thyssenkrupp

Lieferbar sind die HD-Giiten in
Anlehnung an DIN EN und VDA oder
in der Produktausfiihrung scalur®,
die im Praxiseinsatz durch engste
Toleranzen bei einem sehr flachen
Dickenprofil punktet.

sieht in den neuen
HD-GUten ideale
Produkte flr die hohen
Anforderungen der
Autoindustrie.



Jennifer Chaaer

Fotos: Shutterstock

Vorteile auf einen Blick

Verbesserte Kaltumformbarkeit
fir komplexe Bauteilgeometrien

Garantierte engere Spanne der
mechanischen Kennwerte gegeniiber
den Normen VDA 239-100 und

DIN EN 10149-2

Deutlich erhdhte Bruchdehnung

Leichtbaupotenziale durch Blechdicken-
reduzierung

Engste Dickentoleranzen fiir
Warmbreitband, Wahlméglichkeit:
abgestufte Toleranzen oder scalur®

Hervorragende Oberflachenqualitat
Senkung der Produktionskosten im
Presswerk dank anwendungsgerechtem
Eigenschaftsprofil

Mehr zu mikrolegierten HD-GUten:
www.thyssenkrupp-steel.com/de/perform-hd

Arne Schreiber, Produktmanagement warmgewalzte Produkte,

arne.schreiber@thyssenkrupp.com

Standortiibergreifende
Prifung der Prozessqualitat

thyssenkrupp Steel strebt in allen Bereichen nach
Optimierung. Zum Beispiel, wenn es darum geht,
die eigenen Werke noch effizienter zu machen.

Herr Lohmeyer, wie kann
Forschung & Entwicklung dazu
beitragen, die Prozessqualitét
in den Produktionsbetrieben zu
verbessern?

In unseren F&E-Teams, beispielswei-
se in den chemischen Laboratorien,
werten wir jahrlich rund 720.000
Proben aus. Ein Grof3teil davon sind
Priifungen fiir unsere eigenen Pro-
duktionsbetriebe. Dadurch ist tiber
die Jahrzehnte ein riesiger, stand-
ortiibergreifender Wissensschatz
entstanden, den wir kiinftig starker
fir die Beratung der Werke nutzen
wollen. In einem sechsmonatigen
Pilotprojekt haben wir gemeinsam
mit den Kolleginnen und Kollegen
der Betriebe deshalb zunachst
unsere neun Feuerbeschichtungs-
anlagen (FBA) geprift und gezielte
Verbesserungsmalfinahmen entwi-
ckelt. Die Ergebnisse fliefien auch in
die Steuerung der neuen FBA 10 ein,
unter anderem, um die Reiniger- und
Entfettungsbader optimal fiir unsere
Produkte und Prozesse einzustel-
len. Fiir mich ist das ein perfektes
Beispiel, wie unternehmensinterne
Kooperationen die Prozessqualitét
verbessern.

Niels Lohmeyer, Leitung Innovation
thyssenkrupp Steel.

Karina Schuck, Leitung Kunde, Produkte,
Qualitat thyssenkrupp Steel.

Frau Schuck, wie profitieren
Kunden von der internen
Qualitatsoffensive?

Wenn eine Bestellung mit ihren
jeweiligen Spezifikationen von allen
Werken gleichermal3en gut und den
Qualitatsanforderungen entspre-
chend ausgefiihrt wird, sind wir in
der Fertigung flexibel. Flexibilitat
und stabile Produktionsprozesse
verkiirzen unsere Durchlaufzeiten.
Dasist ein direkter Vorteil fiir unsere
Kunden. Insgesamt versuchen wir,
die Fertigungsprozesse deswegen
an allen vergleichbaren Anlagen zu
harmonisieren. Die standardisierten
Untersuchungen durch unsere zent-
ralen Priiflaboratorien leisten einen
Beitrag zu dieser Harmonisierung.

Mehr Infos zum Qualitdtsmanagement:
www.thyssenkrupp-steel.com/de/unternehmen/
strategie-20-30/investitionen/investitionen.html

Steve KrauBe-Schmidt, Support F&E,
steve.krausse@thyssenkrupp.com
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