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1. Das Gesamtergebnis im Uberblick

Die zehn Stadte des Kreises Mettmann Erkrath, Haan,
Heiligenhaus, Hilden, Langenfeld, Mettmann, Monheim
am Rhein, Ratingen, Velbert und Wiilfrath liegen
beim Vergleich der Mittelstadte in NRW allesamt in
der ersten Halfte. Mit Ratingen und Langenfeld sind
zwei Stadte von ihnen sogar Spitzenreiter. Aber auch
Hilden als Fiinfter und Haan auf Rang sechs erzielen
Top-Platzierungen.

Die Griinde, die letztendlich zu den guten Platzierungen
dieser Stadte fiihren, sind allerdings unterschiedlich.
Wahrend die vier Stadte bei den kommunalen Finanz-
bedingungen noch alle vergleichsweise gut abschnei-
den (Rénge zwischen 1 und 8), liegt die TOP-Platzierung
Ratingens an der guten Verkehrsinfrastruktur (Rang 1)
und der guten Platzierung bei den Wirtschaftsfaktoren
(Rang 2). Langenfeld als Zweit-Platzierter liegt in diesen
Themenbldcken auf Rang 13 und 12. Hilden hingegen
schneidet bei beiden Merkmalsgruppen etwas schwa-
cher ab (Verkehrsinfrastruktur: Rang 32 und Wirtschaft:
Rang 16). Hilden weiB dariiber hinaus aber wie auch die
Stadt Haan, die im Themenblock ,Wirtschaft" Position
94 erreicht, im Themenblock ,Kaufkraft und Einzelhan-
del" zu Uberzeugen. Hilden liegt hier auf Rang 10, Haan
sogar auf Rang 2.

Knapp hinter diesem Quartett liegen die Stadte Erkrath
und Wilfrath auf den Positionen 14 und 25. Auch hier
sind es insbesondere die guten Verkehrsinfrastruktur-
bedingungen, die ausschlaggebend fiir die Platzierun-
gen sind. Erkrath Uberzeugt mit Position 17 zudem im
Block ,Kommunale Finanzen”, wahrend Wilfrath im
Themenblock ,Kaufkraft und Einzelhandel” (Rang 16)
gut dasteht. Schwachere Platzierungen erzielen beide
Stadte hingegen in den Themenblocken ,Wirtschaft"
(Rang 123 fir Erkrath und 77 fir Wiilfrath) sowie
.Bevolkerung”, in dem Erkrath nur auf Rang 109 und
Wailfrath sogar nur auf Position 133 im NRW-Mittel-
stadteranking landen.

Die Gbrigen vier Stadte platzieren sich im Gesamtran-
king auf den Positionen 47 (Mettmann), 54 (Heiligen-
haus), 55 (Monheim) und 61 (Velbert), also insgesamt
im Mittelfeld des NRW-Vergleichs. Dabei lassen sich die
Platzierungen Monheims und Velberts insbesondere mit

Stadte des Kreises Mettmann schneiden

im landesweiten Vergleich gut ab.

dem schwachen Abschneiden im Block ,Kommunale
Finanzen" begriinden (Rang 91 und 111). In Heiligen-
haus und Mettmann haben die Verkehrsbedingungen
im Vergleich zu den anderen Stadten im Kreis Mett-
mann etwas geringere Punktwerte bekommen. Dies
fuhrt zu Platzierungen 45 und 61, womit beide Stadte
landesweit immer noch deutlich zur ersten Halfte des
Vergleichs gehdren. Wahrend Mettmann zudem mit
seiner guten Platzierung im Themenblock ,Bevélkerung”
eine im Gesamtranking etwas bessere Platzierung
erreicht (22), kdnnen die anderen drei Stidte hier nur
hintere Positionen belegen (Range 86 bis 126).

Jeder Stadt im IHK-Mittelstadte-

ranking wird eine Identifikations-
nummer (ID) zugeordnet.

Dies erleichtert deren Auffinden in

den nachfolgenden Kartendarstel-
Gesamt [E—"

Ratingen 27 71,64 1
Langenfeld (Rhid.) 24 71,46 2
Hiirth 77 62,82 3
Siegburg 139 62,8 4
Hilden 23 62,6 5
—— —
Erkrath 20 57,35 14
Haan 21 62,05 6
Heiligenhaus 22 50,61 54
Hilden 23 62,6 5
Langenfeld (Rhld.) 24 71,46
Mettmann 25 51,31 47
Monheim am Rhein 26 50,61 55
Ratingen 27 71,64 1
Velbert 28 49,88 61
Wiilfrath 29 54,82 25
I

Hoxter 21 37,26 135
Beverungen 210 35,16 136
Horn-Bad Meinberg 222 33,72 137
Lage 223 33,69 138
Selm 294 32,09 139

IHK Dusseldorf, November 2010
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2. Warum Stidteranking?
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Die Inhalte und Vorgehensweisen bei der Erstellung von
Stédterankings sind - wie ihre Anzahl - sehr vielfaltig.
Sie reichen von wirtschaftlich orientierten Rankings,
wie dem der Initiative Neue Soziale Marktwirtschaft
unter den 50 groBten Stadten in Deutschland zu deren
jeweiliger Leistungsstarke, bis hin zu Untersuchungen
uber die Lebensqualitdt von Stadten, beispielsweise in
der Studie der Unternehmensberatung Mercer. Neben
Stadterankings gibt es zudem weitere Gebiete, in denen
eine Rangfolge zu Vergleichs-, oft auch zu Entschei-
dungszwecken gebildet wird. Beispielhaft genannt
seien hier Hochschulrankings, etwa die des Centrums
fur Hochschulentwicklung (CHE), oder die ADAC-Pan-
nenstatistik. Unabhédngig von spezifischen Inhalten und
der jeweiligen Vorgehensweise, die einem Ranking zu-
grunde liegen, ist ihnen eines gemein: Die Meinungen
uber sie kénnten unterschiedlicher nicht sein. Oft sind
diese allerdings gepragt vom eigenen Abschneiden. Wer
gut platziert ist, nimmt das Ergebnis wohlwollend und
als Bestdtigung des eigenen Beitrags zur Kenntnis —
wer in der Rangfolge hinten einsortiert ist, stellt oft die
Ergebnisse in Frage. Er findet vermeintliche oder tat-
sachliche Griinde, warum der Vergleich nicht fair" sei,
dass Ausnahmesituationen bestlinden oder tberhaupt
die falschen Merkmale miteinander verglichen worden
seien. Selten werden Rankings offen angenommen, ihre
Ergebnisse neutral und systematisch nachvollzogen
und als Ansporn genutzt, die eigene gute Position zu
festigen beziehungsweise konkrete Verbesserungen

der unbefriedigenden Einstufung herbeizufiihren.
Manchmal kann die Kritik an Rankings auch gerecht-
fertigt sein, etwa dann, wenn die ihr zugrunde liegende
Erhebungs- und Berechnungsgrundlage nicht beschrie-
ben und dem Leser nicht nachvollziehbar erldutert wird,
wie die Ergebnisse zustande gekommen sind.

Rankings als Basis fiir die Standortsuche

Und doch - bei aller Kritik - werden Rankings bei
vielen Entscheidungen mit als Grundlage genutzt. Auch
bei der unternehmerischen Standortsuche kénnen
Rankings ein Hilfsmittel sein. Idealtypisch werden bei
der Standortsuche eine Vielzahl relevanter Faktoren
zunachst zusammengetragen und anschlieBend ana-
lysiert. Aus diesen wird anschlieBend eine Liste mit in
Frage kommenden Stadten beziehungsweise Standorten
gebildet. Diese Vorauswahl ist dann die Grundlage fir
die Suche des richtigen Standortes. Genau diese Analyse
wird auch in Stadterankings vorgenommen: Sie ver-
gleichen auf Grundlage von mathematischen Berech-
nungen relevante Indikatoren. Dass die (theoretisch)
am geeignetesten erscheinende Stadt am Ende nicht
automatisch auch der neue Unternehmensstandort sein
muss, liegt an anderen Faktoren, wie beispielsweise der
Verfligbarkeit von geeigneten Flachen und Geb&uden,
dem Entgegenkommen und dem Verhandlungsgeschick
der Stadtspitze oder persénlichen Erfahrungen. Dennoch
liegt in der Regel der letztendlichen Entscheidung fiir
einen Standort immer erst eine (theoretische) Voraus-
wahl zugrunde.

Bedeutung von Standortfaktoren ist
abhadngig von der Branche

Anders als bei einem Stédteranking, bei dem die
Auswahl der Indikatoren einen eher allgemeingdiltigen
Charakter haben muss, bestehen bei einer individuellen
Standortsuche eines Unternehmers differenziertere
Mdglichkeiten. So gibt es beispielsweise Abhdngigkeiten
zwischen der Indikatorenauswahl und der Branche, in
der ein Unternehmen tatig ist. So mag ein Spediteur,
der sich in einem Gewerbegebiet niederlassen will, Fak-
toren mit einem anderen Stellenwert bewerten als zum
Beispiel ein Einzelhdndler, der im Innenstadtbereich

ein Ladenlokal er6ffnen mdchte. Diese nach Branchen
differenzierte Betrachtung kann ein fiir die Gesamt-
wirtschaft Gultigkeit in Anspruch nehmendes Ranking
natirlich nicht leisten. Diesen sollte es auch gar nicht
erfiillen wollen, da es eine individuelle Beratung und
Auswahl nicht ersetzen kann. Und doch kann ein Stadte-
ranking Hinweise zu Starken und Schwachen in Teil-
aspekten der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit einer
Stadt bieten. Diese kénnen zumindest als Orientierung
genutzt werden.
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Orientierungshilfe fiir Politik und
Verwaltung

Neben der Nutzbarkeit fir unternehmerische Stand-
ortentscheidungen bieten Stadterankings dariiber
hinaus auch flr die politischen Entscheidungstrager
eine Orientierungshilfe. Welche Stadt betreibt schon
den Aufwand einer umfangreichen und vertiefenden
statistischen Untersuchung, wie sie im Vergleich zu
ihren Wettbewerbern dasteht und wo ihre Starken und
Schwiachen liegen? Und selbst wenn sie einen solchen
Vergleich durchfiihren wiirde, sdhe sie sich doch ver-
mutlich dem Vorwurf fehlender Objektivitat ausgesetzt.

Das nun vorliegende Mittelstadteranking der IHK
Disseldorf kann den politischen Vertretern der Stadte
als Basis flir zukiinftige rahmenwirtschaftliche MaB3-
nahmen dienen. Zwar flieBen in das Stddteranking
auch Faktoren ein, die sich der (kommunal-)politischen
Einflussnahme entziehen (beispielsweise Wegent-
fernungen). Andere hingegen liegen im politischen
Entscheidungsspielraum und kénnen verdndert und
weiterentwickelt werden. Um jedem eine eigene Beur-
teilung beziehungsweise eine eigene Schwerpunktset-
zung zu ermdglichen, listet das IHK-Mittelstaddteranking
fur alle genutzten Einzelindikatoren entsprechende
Ranglisten auf, aus denen hervorgeht, wo sich jede
Stadt im Vergleich zu den Mitbewerbern positioniert.

Neben der Nutzbarkeit fiir unternehme-
rische Standortentscheidungen bieten

Stiadterankings dariiber hinaus auch fiir
die politischen Entscheidungstriger eine

Orientierungshilfe.

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

Die zehn Mittelstadte des Kreises
Mettmann

Um einen realistischen Vergleich der zehn zum Bezirk
der IHK Disseldorf gehérenden Stadte Erkrath, Haan,
Heiligenhaus, Hilden, Langenfeld, Mettmann, Monheim
am Rhein, Ratingen, Velbert und Wilfrath mit anderen
Stadten in Nordrhein-Westfalen vornehmen zu kénnen,
wurde ganz bewusst die Ebene der Mittelstadte als
VergleichsmaBstab gewahlt. Sie grenzen sich auf der
einen Seite von den Kleinstadten beziehungsweise den
landlichen Gemeinden und auf der anderen Seite von
den GroBstadten ab.

Allerdings gibt es keine allgemein giltige Definition
einer Mittelstadt. Fir das IHK-Mittelstadteranking
wurde deshalb die Einordnung des Bundesinstituts fir
Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) herangezogen,
die Mittelstadte anhand dreier Kriterien (Einwohnerzahl,
zentraldrtliche Funktion und Stadt-Umland-Differen-
zierung) klassifiziert. Mittelstadte sind damit meist auch
Mittelzentren, weisen zwischen 20.000 und 100.000
Einwohner auf und sind siedlungsstrukturell verdichtet.
Allerdings ist keines der drei Kriterien allein ausschlag-
gebend, und bei Abweichungen kdnnen Stadte dennoch
als Mittelstadte eingeordnet sein beziehungsweise trotz
Erfillung einzelner Kriterien auch als GroBstadt bezie-
hungsweise Kleinstadt klassifiziert sein.

Mit Datenstand Anfang 2010 listet das BBSR fur
Nordrhein-Westfalen einschlieBlich der zehn Stadte im
Kreis Mettmann 139 Mittelstadte auf, nochmals aufge-
teilt in kleine und groBe Mittelstadte. Zwar sind diese
Gruppen durchaus heterogen. Dennoch wurden in die
Untersuchung bewusst beide Teilgruppen einbezogen,
denn auch im Kreis Mettmann reicht die Spannweite
beispielsweise von Wiilfrath mit gut 21.000 Einwohnern
bis zu Ratingen mit rund 91.000. Ein Einbezug aller
Stiddte und Gemeinden Nordrhein-Westfalens, unab-
hangig von deren GroBe, ware dagegen ein Vergleich
von ,,Apfeln mit Birnen" und wiirde methodische
Schwéchen aufweisen.



3. Methodik

Von besonderer Relevanz, manchmal auch Brisanz, bei
der Erstellung von Stadterankings ist die Auswahl der
als Berechnungsgrundlage genutzten statistischen
Merkmale (auch Indikatoren genannt). Dariiber hinaus
spielt bei der Zusammenfassung der Merkmale in
den Themenbldcken und zum Gesamtergebnis eine
entscheidende Rolle, ob und wie die Einzelmerkmale
gewichtet werden und damit mit welchem Einfluss sie
in die Berechnung eingehen. Dabei muss die Auswah|
der Merkmale erstens relevant flir den angestrebten
Vergleich sein. Zweitens mussen sie fir alle Mittelstadte
(zeitnah) verfligbar sowie einfach und nachvollziehbar
zu berechnen sein.

Stadteranking als wirtschaftliche
Standortbestimmung

Das IHK-Mittelstadteranking hat das Ziel, wirtschaft-
liche Standortbedingungen in Stadten der gleichen
Hierarchieebene méglichst tber alle Wirtschaftsbran-
chen hinweg vergleichbar zu machen. Entsprechend
kommen nur Indikatoren in Betracht, die fiir Standort-
entscheidungen beziehungsweise Einschatzungen der
Standortqualitdt durch Unternehmen relevant sind.

Zu ihrer Auswahl wurden zum einen bereits durchge-
fuhrte Stadterankings anderer Institutionen zu Rate
gezogen. Zum anderen dienten die Ergebnisse der IHK-
Standortuntersuchungen fiir Stadte des Kreises Mett-
mann als Auswahlrahmen. Dabei hatten ortsansassige
Unternehmen unter anderem auch die Bedeutungen
verschiedener Standortfaktoren fiir ihren Betrieb be-
urteilt. Unter den Faktoren, die dabei mindestens als
wichtig oder sogar als sehr wichtig eingestuft worden
sind, befinden sich vor allem Daten zur Verkehrsinf-
rastruktur, zu den Standortkosten, zur Verfligbarkeit
und Qualitat der Arbeitskrafte sowie tber die kommu-
nale Verwaltung. Bis auf letztere Gruppe, fir die eine
Umfrage in allen Mittelstadten Nordrhein-Westfalens
auf vergleichbarer Basis notwendig wére, lassen sich
fur das Mittelstddteranking statistische Kennziffern
finden. Allerdings liegen bei einigen von ihnen Daten
nicht auf kommunaler Ebene, sondern nur fiir Kreise
und kreisfreie Stadte oder gar nur fiir das Bundesland
vor. Dies gilt etwa fiir die Bruttowertschépfung oder die
Zahl der Erwerbstatigen, die deshalb bei dieser Analyse
auBen vorbleiben missen.

Wichtige Standortfaktoren fiir Unternehmen

Verkehrssituation regional
Unternehmerfreundlichkeit der Verwaltung
Lohnniveau [ Personalkosten

Erreichbarkeit des Unternehmens
Flexibilitat im Umgang mit Antrdgen
Qualifikation der Arbeitskrafte

Strom- und Gaspreise
Gewerbesteuerhebesatz
Autobahnanschluss

StraBe regional (von und nach)
Kommunikation mit der Stadtverwaltung
Dauer von Genehmigungsverfahren
Verfiigbarkeit von Fachkraften
Serviceorientierung der Stadtverwaltung
Arbeitskrafteangebot

Kommunale Wirtschaftsférderung

StraBe kommunal (innerhalb)
Sparsam- [ Wirtschaftlichkeit der Stadtverwaltung
Grundsteuerhebesatz

=
(2]
S
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@
=
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=
=
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Quelle: IHK-Standortumfragen im Kreis Mettmann 2007 bis 2010 (acht Kommunen)

sehr wichtig ==y
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Entsprechend der in anderen Stidterankings verwende-
ten Indikatorenliste und den in den IHK-Standortana-
lysen festgestellten Bedeutungen einzelner Indikatoren
fur die Wirtschaft wurde fiir das IHK-Mittelstadte-
ranking eine Auswahl von 23 Einzelindikatoren
getroffen, die zu insgesamt flinf Themenbldcken
zusammengefasst worden sind. Dabei wurde der Ver-
kehrsinfrastruktur und den (kommunal) verursachten
Standortkosten die hochste Bedeutung zugemessen
und dem Bereich Bevélkerung die geringste. Denn in
Zeiten einer ausgepragten tberregionalen Arbeitstei-
lung und hochgradig verzahnter Arbeitsmarkte ist zwar
die Bevélkerungsentwicklung durchaus fir die einzel-
nen Standorte von Bedeutung. Fehlentwicklungen kon-
nen aber zum Teil auch regional kompensiert werden.

Das Gesamtergebnis des IHK-Mittelstadterankings
wird aus den einzelnen Themenbldcken mit folgenden
Gewichtungen gebildet:

» Verkehrsinfrastruktur

mit 4 Einzelindikatoren — insgesamt 30 Prozent
» Kommunale Finanzen

mit 4 Einzelindikatoren — insgesamt 30 Prozent
» Wirtschaft

mit 9 Einzelindikatoren — insgesamt 25 Prozent
» Kaufkraft und Einzelhandel

mit 3 Einzelindikatoren — insgesamt 10 Prozent
» Bevolkerung

mit 3 Einzelindikatoren — insgesamt 5 Prozent

Innerhalb der einzelnen Themenblécke wurden grund-
satzlich alle Einzelindikatoren gleich gewichtet. Das
heiBt, sie sind dort jeweils von gleich hoher Relevanz.
Eine Ausnahme bildet der Themenblock ,Kommunale
Finanzen" Hier sind furr die Unternehmen die direkten
Kostenbelastungen sowie die Zusammenarbeit mit der
kommunalen Verwaltung einschlieBlich der Dauer von
Genehmigungsverfahren die mit Abstand wichtigsten
Faktoren. Fur letztere liegen bekanntlich keine objek-
tiven statistischen KenngréBen vor. Es bleiben aber

die direkten Kostenbelastungen in Form der Steuer-
hebesdtze (ibrig. Diese werden im Block ,Kommunale
Finanzen" héher gewichtet als die eher in die Zukunft
gerichteten Kennziffern der kommunalen Verschuldung
beziehungsweise der aktuellen Steuereinnahmekraft der
Kommune, die vielmehr den heutigen Handlungsspiel-
raum beschreibt.

Bei der Berechnung der Einzelindikatoren werden die
einzelnen Daten grundsatzlich linear in eine normierte
Skala transformiert, bei der die beste Ausprdgung 100
Punkte erhalt und die Ubrigen entsprechend ihres pro-
zentualen Abstandes zum Bestwert niedrigere Punkt-
werte. Konkret berechnet sich der Punktwert fur die
Mittelstadt x als Wert (x) geteilt durch den Maximal-
wert (y) aller analysierten Stidte, multipliziert mit 100.
Die Punktwerte liegen damit zwischen 100 fiir den

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

besten Indikatorwert und 0, wenn der Indikatorwert fir
die schlechteste Stadt auch O betragt. Ist der Indikator-
wert flr die schlechteste Stadt gréBer als 0, ergibt sich
auch ein entsprechend héherer Punktwert.

Die Ergebnisse der einzelnen Themenbldcke werden
jeweils als ungewichteter Durchschnitt (Ausnahme:
Kommunale Finanzen) aus den Punktwerten der jeweils
zugehdrigen Einzelindikatoren berechnet. Die Zusam-
menfassung erfolgt also nicht anhand der Rangziffern,
sondern anhand der Punktwerte. Die Stidte, die hier
auf Rang eins stehen, erreichen in der Regel keinen
Punktwert von 100, da es sich um die Durchschnitts-
werte der Einzelindikatoren handelt.

Das Gesamtergebnis schlieBlich ergibt sich als gewichteter
Durchschnitt der Punktewerte aller flinf Themenbldcke.

Zur grafischen Darstellung in den Karten und Tabellen
sind bei den Themenbldcken und beim Gesamtergeb-
nis flinf gleich groBe Klassen mit jeweils 20 Prozent
Spannweite gebildet worden, wobei der minimale
Punktwert mit O Prozent und der maximale Punktwert
mit 100 Prozent bewertet wird:

Prozent des maximalen Punktwertes

von 0 bis 20 = [ ]
tber 20 bis 40 =>»
tber 40 bis 60 =>»
tber 60 bis 80 =>
tiber 80 bis 100 => I

Anpassungen bei der Punktwertberechnung sind nétig, wenn ein
niedriger Indikatorwert ,besser" bedeutet als ein hoher Indikator-
wert - in diesem Fall wird der Indikator zundchst mit minus 1
multipliziert (Beispiel: Arbeitslosigkeit) und wenn Indikatorwerte
sowohl mit positivem als auch negativem Vorzeichen vorliegen -
hier wird zunachst durch lineare Verschiebung das Minimum auf
den Wert 0 gesetzt (Beispiel Pendlersaldo).

Von der Grundregel einer linearen Wertetransformation wird in
einigen Fallen abgewichen: Statt einer linearen Transformation
wird im Themenblock Verkehr eine nichtlineare Transformation
der Indikatorwerte zu den Punktwerten durchgefiihrt. Bei den
Einzelindikatoren Autobahnanschlisse, Entfernung zur néchsten
Autobahnanschlussstelle, Anzahl der Fernzugverbindungen sowie
kommunale Verschuldung werden Maximal- beziehungsweise
Minimalwerte definiert, ab denen 100 beziehungsweise 0 Punkte
zugeordnet werden. So ist es bei der Anzahl der Autobahnan-
schliisse nicht so sehr von Bedeutung, ob es sich nun um den
19ten, 20sten oder 21sten Anschluss handelt, sondern dass
eine Stadt Uberhaupt Uber einen, zwei oder drei verflgt. Wiirde
dies nicht berticksichtigt werden, stiinden einige Stadte ohne
erkennbar héheren Nutzen nur aufgrund der Berechnungsgrund-
lage erheblich besser beziehungsweise schlechter da.




Die Ergebnisse im Einzelnen

Verkehrsinfrastruktur
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4. Die Ergebnisse im

Im Folgenden werden die Einzelergebnisse der 23 aus-
gewahlten Indikatoren dargestellt, geordnet nach den
jeweiligen Themenblécken. Abgebildet werden dabei
jeweils die fiinf besten und die flinf schlechtesten
Stadte im NRW-weiten Ranking sowie grundsétzlich
im Mittelteil der Tabelle die zehn Stadte des Kreises
Mettmann in alphabetischer Reihenfolge.

Die Verkehrsanbindung eines Standortes ist fur die
Wirtschaft neben den Standortkosten das bedeutendste
Standortkriterium. Entsprechend hoch ist die Gewich-
tung im Gesamtranking mit 30 Prozent, mit dem dieser
Themenblock in das Gesamtergebnis eingeht. Der
Themenblock wird aus vier Einzelindikatoren gebil-
det (Entfernung zum néchsten Autobahnanschluss,
Entfernung zu internationalen Flughéfen, Anzahl der
Fernverbindungen im Eisenbahnverkehr und Anzahl der
Autobahnanschliisse), die ihrerseits jeweils mit dem
gleichen Gewicht in das Ranking eingehen.

Die Stadte des Kreises Mettmann sind sdmtlich in der
ersten Halfte aller Stadte vertreten. Mit einer durch-
schnittlichen Rangziffer von 26 schneiden die Stadte
des Kreises Mettmann in diesem Themenblock am
besten ab. Auf dem ersten Rang liegt Ratingen mit
tber 90 Punkten. Besonders gut ist dabei die Nahe zum
nachsten Autobahnanschluss und zu den Flughafen.
Auch Erkrath, Wilfrath, Langenfeld und Haan erreichen
mit knapp 70 Punkten und mehr hohe Werte. Dabei ist
das Mittelfeld dicht gedrdngt, so dass vergleichsweise
geringe Punktunterschiede zu deutlichen Rangdiffe-
renzen fiihren. Beispielweise rangiert Hilden mit
63,6 Punkten auf Rang 32, sieben Platze vor Monheim
mit 60,1 Punkten auf Rang 39. Mettmann liegt weitere
22 Rangplatze zurlick, hat aber mit 55,2 ,nur" 4,9 Punkte
weniger als Monheim.

Am Ende des NRW-Vergleichs rangieren mit 15 und
weniger Punkten (von 100 méglichen), wie bei einem
Verkehrsindikator auch nicht anders zu erwarten, Stidte
aus den Randlagen Nordrhein-Westfalens. Wenige
Autobahnanschliisse, lange Fahrtzeiten, wenig oder
keine Fernzugverbindungen und weite Wege zu den
internationalen Flughéfen sind hier deutliche Standort-
nachteile.

Einzelnen

Lol

I @ Verkehrsinfrastruktur

Ratingen 27 90,91 1
Meerbusch 34 89,35 2
Siegburg 139 86,43 3
Neuss 35 86,16 4
Troisdorf 140 84,39 5
I R
Erkrath 20 79,34 9
Haan 21 69,91 20
Heiligenhaus 22 58,81 45
Hilden 23 63,57 32
Langenfeld (Rhid.) 24 73,63 13
Mettmann 25 55,2 61
Monheim am Rhein 26 60,07 39
Ratingen 27 90,91 1
Velbert 28 65,93 26
Wiilfrath 29 76,7 11
—— E—
Liibbecke 231 15,51 135
Lemgo 224 15,39 136
Detmold 221 13,91 137
Beverungen 210 13,14 138
Hoxter 21N 10,60 139

|HK Disseldorf, November 2010
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Indikator 1: Entfernung Stadtmitte zum
nachsten Bundesautobahnanschluss

Quelle: eigene Erhebung mit Routenplaner www.map24.de
(Stand Friihjahr 2010)

Fir die Messung der Nahe zum nachsten Autobahn-
anschluss wurde die zeitliche Distanz zwischen der
Stadtmitte und der Anschlussstelle per Internet-Routen-
planer ermittelt. Die Stadtmitte ist dabei die funktionale
(Rathaus, Innenstadt), nicht die geografische Mitte der
untersuchten Stadte. Sie dient als vereinheitlichender
Orientierungspunkt fiir die Berechnung.

Der Indikator wurde ausgewahlt, da er zum einen die
Erreichbarkeit des Stadtzentrums (hier befinden sich in
der Regel die traditionellen Haupteinkaufsbereiche der
Stadte) beispielsweise fiir Kunden und Géste wieder-
gibt. Damit verbunden ist hdufig auch eine hohe
Ansiedlungszahl von Dienstleistungsbetrieben. Zum
anderen kann er aber auch fiir Unternehmen von Bedeu-
tung sein, die einen hohen An- und Ablieferverkehr
haben. Nicht beriicksichtigt wird hierbei, dass Gewerbe-
gebiete hdufig am Stadtrand und damit oft verkehrs-
glinstig zur Autobahn gelegen sind. Von daher ist dieser
Indikator starker von Bedeutung flir die Handels- und
Dienstleistungsbranchen. Die Anbindungsgiite fir die
gewerblichen Branchen wird mehr durch den weiter
unten analysierten Indikator 4 ,Anzahl der Autobahn-
anschliisse” widergespiegelt.

Je kuirzer die Wegeverbindung fiir diese Verkehre zum
nachsten Autobahnanschluss ist, desto attraktiver ist
der Unternehmensstandort. Dabei wurde hier flir eine
Entfernung von bis zu einschlieBlich 4 Minuten die
Maximalpunktzahl (100) vergeben. Dariiber hinaus
fuhrt eine Verdopplung der Fahrtzeit zu einer Halbie-
rung der Punktzahlen, also fiir 8 Minuten 50 Punkte,
flir 16 Minuten 25 Punkte, und so weiter.

Unter den 32 nordrhein-westfalischen Mittelstddten
mit einer Fahrtzeit von maximal 4 Minuten bis zum
nachsten Autobahnanschluss sind auch Langenfeld,
Ratingen und Velbert. Uberhaupt erhalten die Stidte
des Kreises Mettmann alle mindestens die Halfte der
moglichen Punktzahl.

Indikator 1
Entfernung Stadtmitte -

nachster BAB-Anschluss in Minuten

T N N 7

Hennef (Sieg) 133 2 1
Kaarst 32 2 100 1
Arnsberg 250 3 100 1
Castrop-Rauxel 160 3 100 1
Gladbeck 163 3 100 1
I B S
Erkrath 20 6 66,67 54
Haan 21 5 80 33
Heiligenhaus 22 7 57,14 69
Hilden 23 7 57,14 69
Langenfeld (Rhid.) 24 4 100 1
Mettmann 25 8 50 82
Monheim am Rhein 26 5 80 33
Ratingen 27 4 100 1
Velbert 28 4 100 1
Wiilfrath 29 5 80 33
—— — —

Plettenberg 265 25 16 135
Beverungen 210 28 14,29 136
Lennestadt 271 28 14,29 136
Detmold 221 33 12,12 138
Hoxter 2N 51 7,84 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.

|HK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 2: Fahrtzeit Stadtmitte zu den
internationalen Flughafen in NRW,
Hannover und Hahn

Quelle: eigene Erhebung mit Routenplaner www.map24.de
(Stand Friihjahr 2010)

Fir den Geschaftsreiseverkehr, und hier vor allem fiir
die national und international agierenden Unterneh-
men, ist die Ndhe zu Flughafen mit einem attraktiven
Streckenangebot und haufigen Verbindungen von
hoher Bedeutung. Deshalb wurde die Entfernung der
untersuchten Stadte zu wichtigen Flughéfen als Indi-
kator in das Mittelstadteranking einbezogen. Beriick-
sichtigt wurden die sechs internationalen Flughéfen

in Nordrhein-Westfalen, Diisseldorf (DUS), Dortmund
(DTM), KéIn-Bonn (CGN), Miinster [ Osnabriick (FMO),
Paderborn (PAD) und Weeze (NRN), sowie die nahe der
Landesgrenze gelegenen Flughifen Hannover (HAJ) und
Hahn (HHN). Nicht beriicksichtigt wurden die grenz-
nahen Flughafen in den Benelux-Staaten, von denen
insgesamt nur geringe gewerbliche Flugverbindungen
ausgehen.

Berechnet wurde jeweils eine fiktive Fahrt vom Stadt-
zentrum bis zu einem durchschnittlichen Flughafen, der
sich aus gewichteten Anteilen der oben angefiihrten
Airports ergibt. Eine niedrigere Fahrtzeit bedeutet dabei
eine hdhere Punktzahl. Als Basis fur die Gewichtung
wurde die Anzahl der gewerblichen Flugbewegungen im
Jahre 2009 herangezogen. Diese ist ein guter Indikator
fur die Quantitat der Flugmdglichkeiten des jeweiligen
Flughafens bei Flugzielen und Flugfrequenz. In die fikti-
ve Fahrt geht die per Routenplaner ermittelte Fahrtzeit
fur die einzelnen Flughafen damit wie folgt ein:

Disseldorf (DUS) zu 39,3 Prozent
KéIn-Bonn (CGN) zu 22,6 Prozent
Hannover (HAJ) zu 12,6 Prozent

Hahn (HHN) zu 7,0 Prozent

Minster [ Osnabriick (FMO) zu 5,6 Prozent
Paderborn (PAD) zu 4,8 Prozent
Dortmund (DTM) zu 4,4 Prozent

und Weeze (NRN) zu 3,7 Prozent

Y YYVYVYVYYY

Der Kreis Mettmann ist hervorragend in den Einzugs-
gebieten der Flughdfen Disseldorf und KéIn-Bonn gele-
gen, die zusammen zu mehr als 60 Prozent die flr den
Vergleich herangezogene fiktive Fahrtzeit bestimmen.
Entsprechend weisen sechs Stadte aus dem Kreis die
niedrigsten Flughafenentfernungen auf. Und auch

die Stadt mit der weitesten Entfernung, Velbert mit
66 Minuten, ist insgesamt nur 9 Minuten weiter

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

Die Ergebnisse im Einzelnen

entfernt als Ratingen als beste Mittelstadt in ganz
Nordrhein-Westfalen. So erhalt Velbert immer noch gut
86 Punkte, gegentiber der schlechtesten Stadt Minden
mit nur 30 Punkten.

Indikator 2

Fahrtzeit Stadtmitte - zu internat.
Flughafen in NRW, Hannover und

Hahn, gewichtet in Minuten

I N R 2 [
57 100

Ratingen 27 1
Erkrath 20 60 95 2
Haan 21 60 95 2
Hilden 23 60 95 2
Langenfeld (Rhid.) 24 60 95 2
—— —— —
Erkrath 20 60 95 2
Haan 21 60 95 2
Heiligenhaus 22 63 90,48 8
Hilden 23 60 95 2
Langenfeld (Rhld.) 24 60 95 2
Mettmann 25 61 93,44 6
Monheim am Rhein 26 64 89,06 10
Ratingen 27 57 100 1
Velbert 28 66 86,36 13
Wiilfrath 29 64 89,06 10
I B S
Horn-Bad Meinberg 222 135 42,22 135
Liibbecke 231 139 41,01 136
Beverungen 210 149 38,26 137
Hoxter 2N 165 34,55 138
Minden 232 188 30,32 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.

IHK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 3: Anzahl Fernverkehrshalte der
Eisenbahn im 20-km-Kreis

Quelle: Deutsche Bahn AG
(ohne Nachtzugverbindungen, Stand Anfang 2010)

Neben den Flugverbindungen ist im Reiseverkehr
durchaus auch die Fernverbindung der Eisenbahn
ein Faktor, der Standorte positiv beeinflusst. Dies gilt
gleichermaBen flr Kunden, Touristen, Mitarbeiter

und Geschéaftsreisende. Bei diesem Indikator wurden
die Fernverkehrsanhalte im Radius von 10 Kilometer
(20-km-Kreis) vom Stadtzentrum der Mittelstadte
beriicksichtigt. Halte in der Stadt selbst gehen mit
vollem Gewicht in die Berechnung ein, die in anderen
Stadten mit dem Faktor 0,2. Denn in der Regel bedeu-
tet ein eigener Haltepunkt einen geringeren Aufwand,
da gegebenenfalls Wartezeiten und Umsteigevor-
gange entfallen. Umkreishalte sind, zumal wenn sie
gut erreichbar sind, aber ebenso ein Standortvorteil.
Allerdings wiirde eine Gleichgewichtung dazu fiihren,
dass Mittelstadte in GroBstadtndhe ohne oder nur mit
geringen eigenen Halten deutlich héhere Punktzahlen
erhielten wie Mittelstadte mit eigenem Fernbahnhof
und durchaus regelmaBigen Zugverbindungen. Skaliert
wurde die Punktetabelle fir diesen Indikator so, dass
die Stadt mit den meisten Verbindungen (Siegburg)
100 Punkte erhilt und 144 Verbindungen (jeweils ein
stiindliches Zugpaar an 12 Stunden tdglich an 6 Tagen
in der Woche) 50 Punkte ergeben.

Insgesamt haben nur knapp die Halfte aller nordrhein-
westfalischen Mittelstadte Fernhaltepunkte innerhalb
des 20-km-Kreises. Ratingen und Erkrath profitieren
dabei von ihrer rdumlichen Nahe zu Dusseldorf, Wilfrath
zu Wuppertal sowie Haan, Hilden und Langenfeld zu
Solingen. Die drei zuletzt angefiihrten rangieren mit
knapp 20 Punkten immer noch auf dem landesweit
33. Rang, Ratingen als beste Stadt aus dem Kreis
Mettmann landesweit sogar auf dem vierten Rang.

Indikator 3
Anzahl Fernverkehrshalte der Bahn

in der Woche
N Anzahl Fernverkehrshalte der Bahn
in der Woche im 20-km-Kreis (Faktor: 0,2)

I N I M )
100

Siegburg 139 392 0 1

Hiirth 77 0 1.473 82,06 2

Meerbusch 34 0 1.323 76,18 3

Ratingen 27 0 1.319 76,02 4
Erkrath 20 0 1.181 70,43 5

—— — — —
Erkrath 20 0 1.181 70,43 5
Haan 21 0 183 19,38 33
Heiligenhaus 22 0 0 0 62
Hilden 23 0 183 19,38 33
Langenfeld (Rhld.) 24 0 183 19,38 33
Mettmann 25 0 0 0 62
Monheim am Rhein 26 0 0 0 62
Ratingen 27 0 1.319 76,02 4
Velbert 28 0 0 0 62
Wiilfrath 29 0 772 52,47 12
I S N EE—

Werl 284 0 0 0 62
Wermelskirchen 122 0 0 0 62
Werne 296 0 0 0 62
Wesel 56 0 0 0 62
Wesseling 80 0 0 0 62

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.

IHK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 4: Anzahl der Autobahn-
anschliisse im 20-km-Kreis

Quelle: eigene Z&hlung nach Kartenmaterial von StraBen.NRW
(Stand Januar 2009) _ Indikator 4
o o Anzahl der Autobahnanschliisse
Gewerbegebiete liegen meist nicht in den Zentren der im 20-km-Kreis
Stadte, sondern an deren Stadtrandern. Damit kann

ihre Wegentfernung zu den Autobahnanschliissen Mittelstadt “m
22 100

entsprechend kirzer sein. Um dies im Mittelstadte-

ranking NRW zu berlicksichtigen, wurde neben dem Moers 52 !

Indikator Entfernung von der Stadtmitte zur Autobahn Herten 165 22 100 1

auch das Merkmal Anzahl der Anschlussstellen in der Sankt Augustin 138 21 100 1

S.’.Eadt.umgebung in da; Ranking mit embe.zoger‘]. Denn Gladbeck 163 19 98,1 4
fur die Unternehmen in den Gewerbegebieten ist es

von Bedeutung, ob tberhaupt eine oder gar mehrere Meerbusch 34 18 96,15 5
Autobahnen in Stadtnédhe verlaufen. Erkrath 20 13 85,25 23
Konkret wurde wieder ein Radius von 10 Kilometern um Haf';u-q 21 15 85,28 =
das Stadtzentrum gezogen (20-km-Kreis). Innerhalb Heiligenhaus 22 14 87,62 16
dieses Kreises wurden die Anschlussstellen gezahit. Hilden 23 12 82,76 26
Dabei wurde beispielsweise entlang des Rheins beriick- Langenfeld (Rhld.) 24 1 8014 3

sichtigt, ob Anschlussstellen auf der gegeniiberliegen-

den Seite per StraBe ohne Autobahnnutzung erreichbar ~_Mettmann 25 10 7736 39
sind. Nur dann wurden sie in die Zdhlung mit aufge- Monheim am Rhein 26 8 71,23 53
nommen. Da die ersten Anschliisse die wichtigsten Ratingen 27 14 87,62 16
sind und die Wichtigkeit weiterer Anschlussstellen

mit ihrer zunehmengen Zahl abnimmt, wurde bei der Velbert 28 [ 77598 )
Berechnung der Punktetabelle eine Exponentialfunktion ~ Wilfrath 29 13 85,25 23
gevyahlt, die fiir drei Anschlussstellen (rund) 50 Punkte Beverungen 210 0 0 128
ergibt, fir neun Anschlussstellen (rund) 75 Punkte und

ab 20 Anschlussstellen 100 Punkte bedeutet. Einbezo- Detmold 221 0 0 =
gen wurden dabei auch die benachbarten Bundesldnder ~ Horn-Bad Meinberg | 222 0 0 128
beziehungsweise die Benelux-Staaten. Hoxter 211 0 0 128
Die Stidte des Kreises Mettmann befinden sich bei LUbbecke 231 ;;1_28
diesem Indikator durchweg im ersten Drittel des NRW- Rangfolge nach Punktzahl/ Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
Rankings, bis auf Monheim sogar fast im ersten Viertel.  IHK Diisseldorf, November 2010

Spitzenpositionen erreicht aber keine Stadt, wenngleich
die Punktabstande mit 71 und mehr Punkten nicht sehr
groB3 sind.

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN 15
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Kommunale Finanzen

Kommunen kénnen viele Standortbedingungen fir die
Wirtschaft beeinflussen. Dazu zdhlen die Bereitstellung
von Gewerbefldchen, der Ausbau und Unterhalt der
innerstadtischen Verkehrsbedingungen, die Aktivitaten
zum Standort- und Stadtmarketing, der Unterhalt der
sozialen Infrastruktur, die Kommunikation der Verwal-
tung mit ansassigen Unternehmen sowie potenziellen
Investoren und nicht zuletzt die Standortkosten bei
ErschlieBung, Ver- und Entsorgung sowie Gewerbe-
und Grundsteuer. Insgesamt zdhlen diese Faktoren
neben der Verkehrsanbindung und Infrastruktur zu den
fur die Wirtschaft bedeutendsten. Deshalb erhalt dieser
Themenblock im NRW-Mittelstddteranking ebenfalls
ein Gewicht von 30 Prozent.

Die oben angefiihrten Faktoren berticksichtigt die

IHK Dusseldorf regelmaBig in ihren Standortuntersu-
chungen der Stadte im Kreis Mettmann, die allerdings
auf Unternehmensbefragungen basieren. Nordrhein-
Westfalen-weit auf Ebene der Stadte liegen Angaben zu
den meisten dieser Faktoren deshalb nicht vor. So muss
sich hier das Mittelstadteranking auf die Betrachtung
der kommunalen Finanzen beschranken. Dies sind zum
einen Faktoren der Standortkosten (Gewerbesteuer-
hebesatz und Grundsteuerhebesatz B) sowie Aussagen
tiber die Haushaltssituation der Stadte (Steuereinnah-
mekraft als aktuelles Bild der Einnahmesituation und
kommunale Verbindlichkeiten als Aussage tber kiinftige
Haushaltsbelastungen und EinflussgroBe auf die kiinf-
tige Kostenbelastung der Unternehmen).

Die Stadte des Kreises Mettmann zeigen bei den Kom-
munalfinanzen ein durchwachsenes Bild. Spitzenposi-
tionen von Langenfeld (Nummer Eins in NRW), Haan,
Ratingen und Hilden stehen unterdurchschnittliche
Positionen etwa von Monheim, Wilfrath und Velbert
gegeniiber. Wahrend dabei Monheim und Wilfrath
noch das letzte Viertel der NRW-Mittelstddte anfiihren,
féllt lediglich Velbert mit 32 Punkten und Rangplatz 111
deutlich ab. Insgesamt ergibt dies eine durchschnitt-
liche Rangziffer der Kreisstadte von 43, was immer
noch einen Platz im ersten Drittel des NRW-Vergleichs
bedeuten wiirde.

Am Ende des NRW-Vergleichs rangieren Stadte aus
dem Ruhrgebiet.

€

@A Kommunale Finanzen

Cicitait ] 1o | punkee | fang |
Langenfeld (Rhid.) 24 79,82 1
Heinsberg 102 79,34 2
Attendorn 270 69 3
Biinde 200 63,55 4
Giitersloh 190 62,97 5

I
Erkrath 20 51,82 17
Haan 21 61,47 6
Heiligenhaus 22 42,62 52
Hilden 23 57,7 8
Langenfeld (Rhld.) 24 79,82
Mettmann 25 43,79 45
Monheim am Rhein 26 34,83 91
Ratingen 27 57,89 7
Velbert 28 31,68 m
Wiilfrath 29 34,44 92

——— —
Dorsten 162 24,89 135
Hattingen 242 23,46 136
Oer-Erkenschwick 167 23,12 137
Liinen 292 21,8 138
Marl 166 20,13 139

|[HK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 5: Gewerbesteuerhebesatz
Quelle: Steuerzahlerbund NRW e.V. (Stand Juli 2010)

Die Gewerbesteuer wird auf den Ertrag eines gewerb-
lichen Betriebes erhoben, wobei die jeweilige Standort-
kommune letztlich Gber den von ihr festzusetzenden
Hebesatz die Kostenbelastung der Betriebe bestimmt.
Der Gewerbesteuerhebesatz ist flr die Unternenmen
ein sehr wichtiger Faktor bei ihrer Standortwahl (siehe
IHK-Standortanalysen, auch die Grafik im Kapitel

zur Methodik weiter oben). Die Gewerbesteuerhebe-
sdtze variieren bei den untersuchten Mittelstadten in
Nordrhein-Westfalen zwischen 340 und 480 vH.

Niedrige Hebesatze fiihren in der Punktberechnung zu
héheren Werten, wobei die Stadt mit dem niedrigsten
Wert fir diesen Indikator 100 Punkte erhalt. Davon aus-
gehend werden mit steigendem Hebesatz immer weni-
ger Punkte abgezogen. Fir die Stadt mit dem hochsten
Gewerbesteuerhebesatz, der im Jahre 2010 bei 480 vH
lag, werden nach dieser Formel 20 Punkte und nicht

0 Punkte vergeben, da erstens jederzeit hohere Hebe-
satze moglich sind und zweitens bundesweit durchaus
schon Hebesatze von tiber 500 vH vorgekommen sind.
Wegen der groBen Bedeutung des Gewerbesteuerhe-
besatzes wird dieser Indikator bei der Ermittlung des
Ergebnisses im Themenblock 2 ,Kommunale Finanzen”
mit dem Faktor 4 gewichtet.

Aus dem Kreis Mettmann befinden sich Langenfeld und
Haan unter den Top 5 der Mittelstddte in Nordrhein-
Westfalen, Erkrath, Hilden und Ratingen in der weiteren
Spitzengruppe und im letzten Drittel Monheim, Velbert
und Wilfrath.

Indikator 5

Gewerbesteuerhebesatz (2010)

Mittelstadt “

340 100

Heinsberg 102 1
Langenfeld (Rhid.) 24 360 80,44 2
Geilenkirchen 101 380 64,79 3
Biinde 200 385 61,37 4
Haan 21 385 61,37 4
—— — —
Erkrath 20 400 52,11 9
Haan 21 385 61,37 4
Heiligenhaus 22 410 46,67 41
Hilden 23 400 52,11 9
Langenfeld (Rhid.) 24 360 80,44 2
Mettmann 25 403 50,42 15
Monheim am Rhein 26 435 35,15 86
Ratingen 27 400 52,11 9
Velbert 28 440 33,16 90
Wiilfrath 29 440 33,16 90
I B S
Liinen 292 470 22,88 133
Oer-Erkenschwick 167 470 22,88 133
Marl 166 480 20 137
Sankt Augustin 138 480 20 137
Siegburg 139 480 20 137

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.

IHK Disseldorf, November 2010
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Indikator 6: Grundsteuerhebesatz B
Quelle: ITNRW als Statistisches Landesamt

Wie der Gewerbesteuerhebesatz, so stellt auch die
Grundsteuer B fiir Unternehmen ein wichtiges Stand-
ortkriterium bei der Standortbewertung dar. Sie wird
fur bebaute oder bebaubare Grundstiicke und Gebaude
erhoben. Uber die Miete oder Pacht beziehungsweise
als Grundstiickseigner trifft die Grundsteuer alle
Betriebe, nicht nur die gewerbesteuerpflichtigen Unter-
nehmen. Bei der Grundsteuer B streuen in den betrach-
teten Stadten die Werte von 295 bis 530 vH.

Die Berechnung der Punktwerte erfolgt auf die gleiche
Weise wie beim Indikator 5 ,Gewerbesteuerhebesatz”
Auch hier werden fiir die Stadt mit dem hdchsten
Hebesatz nicht O Punkte sondern 20 Punkte vergeben.
Dieser Indikator wird mit dem Faktor 2 in die Berech-
nung des Ergebnisses im Themenblock 2 ,Kommunale
Finanzen" einbezogen.

Der Kreis Mettmann ist bei der Grundsteuer zweige-
teilt. Sechs Stadte (Langenfeld, Erkrath, Haan, Hilden,
Heiligenhaus und Ratingen) liegen mit weiteren
zusammen unter den zehn Mittelstddten in Nordrhein-
Westfalen mit den niedrigsten Hebesatzen. Die Ubrigen
vier Stadte Mettmann, Monheim, Velbert und Wilfrath
befinden sich mit Hebesdtzen von 415 vH beziehungs-
weise 420 vH im hinteren Drittel.

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

I o ©

N Hebesatz Grundsteuer B (2009)

Die Ergebnisse im Einzelnen

T fars |
Biinde 200 295 100 1
Glitersloh 190 300 95,25 2
Attendorn 270 315 82,73 3
Langenfeld (Rhld.) 24 336 68,75 4
Heinsberg 102 350 61,21 5

I B S
Erkrath 20 380 48,56 9
Haan 21 380 48,56 9
Heiligenhaus 22 380 48,56 9
Hilden 23 380 48,56 9
Langenfeld (Rhld.) 24 336 68,75 4
Mettmann 25 415 38,05 99
Monheim am Rhein 26 415 38,05 99
Ratingen 27 380 48,56 9
Velbert 28 420 36,83 105
Wiilfrath 29 420 36,83 105

—— — —
Schwerte 293 480 25,77 135
Liinen 292 499 23,3 136
Hattingen 242 500 23,18 137
Herten 165 500 23,18 137
Marl 166 530 20 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
|HK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 7: Steuereinnahmekraft je
Einwohner

Quelle: ITNRW als Statistisches Landesamt

Die Steuereinnahmekraft einer Stadt ermittelt sich als
Summe aus der Realsteueraufbringungskraft und den
Gemeindeanteilen an der Einkommen- sowie Um-
satzsteuer abzlglich der an das Land abzufiihrenden
Gewerbesteuerumlage. Auf die Einwohnerzahl bezogen
zeigt die Steuereinnahmekraft somit die Wirtschafts-
kraft der Unternehmen und die Einkommensstarke
der Einwohner auf. Je héher also dieser Wert in einer
Gemeinde ist, desto gréBer ist die ihr zur Verfligung
stehende Finanzkraft und damit die Investitionsfahig-
keit.

Zur Berechnung herangezogen wird der Durchschnitts-
wert der letzten fiinf Jahre (von 2005 bis 2009), um
zufllige Schwankungen eines Jahres auszugleichen.
Die Berechnung erfolgt nach der Standardformel. Die-
ser Indikator geht mit dem Faktor 1 in das Ergebnis des
Themenblocks ,Kommunale Finanzen" ein.

An der Spitze aller Mittelstddte in Nordrhein-Westfalen
steht dabei Ratingen mit einem Jahresdurchschnitt
von gut 1.900 Euro. Auch Haan befindet sich mit

fast 1.600 Euro noch unter den ersten flinf. Saémtliche
Stadte aus dem Kreis sind im NRW-Ranking in der ersten
Halfte, mit weiteren Spitzenpldtzen von Langenfeld
(Rang 6), Hilden (Rang 8) und Erkrath (Rang 16).

Indikator 7

Steuereinnahmekraft in Euro je
Einwohner (Schnitt 2005-2009)

I N N 2 [
100

Ratingen 27 1.906 1
Attendorn 270 1.613 84,63 2
Ennepetal 240 1.598 83,83 3
Wesseling 80 1.598 83,83 4
Haan 21 1.591 83,46 5
I B S
Erkrath 20 1.101 57,75 16
Haan 21 1.591 83,46 5
Heiligenhaus 22 983 51,59 29
Hilden 23 1.395 73,21 8
Langenfeld (Rhld.) 24 1.512 79,31
Mettmann 25 866 45,43 61
Monheim am Rhein 26 880 46,17 56
Ratingen 27 1.906 100 1
Velbert 28 900 47,2 46
Wiilfrath 29 1.026 53,83 23
—— — —
Bergkamen 290 553 29,01 135
Waltrop 169 551 28,92 136
Waldbrdl 113 545 28,62 137
Castrop-Rauxel 160 531 27,83 138
Oer-Erkenschwick 167 467 24,52 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
IHK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 8: Verbindlichkeiten je Einwohner
Quelle: ITNRW als Statistisches Landesamt

Dieser Indikator stellt die Verbindlichkeiten der Stadte
je Einwohner dar, und zwar am Ende des Jahres 2009.
Einbezogen sind dabei die Schulden der Kernhaushalte,
von Sonderrechnungen und Anstalten des 6ffent-
lichen Rechts (A3R) sowie Kassenkredite der Kernhaus-
halte nach dem Erfassungskonzept von ITNRW. Hohe
Verbindlichkeiten fiihren neben der Einschrankung der
aktuellen Handlungsspielrdume einer Kommune durch
die Zins- und Tilgungsverpflichtungen auch zu einer
Belastung fur die Zukunft, wenn die Zins- und Tilgungs-
lasten weiter steigen sollten. Damit wéaren zumindest
auf mittlere Sicht teils erhebliche Einschrankungen fir
Investitionen verbunden. Die Pro-Kopf-Verbindlichkei-
ten der Mittelstddte in Nordrhein-Westfalen reichen
von der schuldenfreien Stadt Langenfeld bis Siegburg
mit gut 6.800 Euro.

Diese groBe Spannweite zwischen den Verbindlichkei-
ten der einzelnen Mittelstddte wiirde bei einer einfa-
chen Berechnung bereits zu erheblichen Abstanden
auch zwischen den Stadten mit noch vergleichsweise
geringen Verbindlichkeiten fiihren. Deshalb wurde

bei der Berechnung mit einer Pro-Kopf-Verschuldung
von 4.000 Euro eine Obergrenze eingefiihrt, ab der die
Punktwerte 0 vergeben werden. Ansonsten erfolgt die
Berechnung nach der Standardformel. Dieser Indikator
geht mit dem Faktor 1 in das Ergebnis des Themen-
blocks 2 ,Kommunale Finanzen" ein.

Die einzig schuldenfreie Mittelstadt in Nordrhein-
Westfalen, Langenfeld, erhalt somit den maximalen
Punktwert von 100 und flihrt das Klassement an. Hilden
auf Rang 4 und Haan auf Rang 19 weisen ebenfalls
noch Verbindlichkeiten von weniger als 1.000 Euro je
Einwohner auf. Stark verschuldet, und mit entspre-
chend hinteren Rangziffern versehen, sind die Stadte
Monheim, Wlfrath, Heiligenhaus und Velbert.

4.000 Euro und mehr Verbindlichkeiten wiesen Ende des
Jahres 2009 insgesamt sechs Mittelstadte in Nordrhein-
Westfalen auf.

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

Mittelstadt

Indikator 8

Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner
(31.12.2009) (4.000 Euro und mehr = 0)

Die Ergebnisse im Einzelnen

I N
24 0 100

Langenfeld (Rhid.) 1
Kaarst 32 155 93,11 2
Baesweiler 61 227 90,02 3
Hilden 23 398 82,79 4
Attendorn 270 423 81,78 5
I N E—
Erkrath 20 1.242 51,22 30
Haan 21 832 65,72 19
Heiligenhaus 22 3.196 557 112
Hilden 23 398 82,79 4
Langenfeld (Rhid.) 24 0 100 1
Mettmann 25 2.063 27,11 70
Monheim am Rhein 26 2.567 15,75 94
Ratingen 27 1.057 57,58 23
Velbert 28 4.818 0 133
Wilfrath 29 2.585 15,4 95
—— —— —
Altena 260 4.639 0 133
Engelskirchen 110 4.677 0 133
Waltrop 169 4.816 0 133
Velbert 28 4818 0 133
Siegburg 139 6.832 0 133

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
IHK Dusseldorf, November 2010
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Die Ergebnisse im Einzelnen

Wirtschaft

Der wirtschaftliche Status und die wirtschaftliche Ent-
wicklung von Gemeinden werden neben der Lage und
Verkehrsanbindung sowie der kommunalen Standort-
politik auch stark durch die Wirtschaft vor Ort selbst
gepragt. Viele Arbeitsplatze schaffen Einkommen vor
Ort, genau wie Exporte Einkommen in die Stadt und
die Region holen, niedrige Arbeitslosigkeit die sozialen
Kosten vor Ort verringert und ein hohes Qualifikations-
niveau der Arbeitskrafte einem Fachkraftemangel
entgegenwirkt. SchlieBlich ist ein reges Unternehmens-
griindungsgeschehen Zeichen fiir eine lebendige
Wirtschaft vor Ort. In den IHK-Standortumfragen

wird den meisten dieser Themen von den befragten
Unternehmen auch eine hohe Bedeutung fiir den
eigenen Standort beziehungsweise die Standortwahl
zugemessen, wenngleich die Einstufungen geringfligig
hinter die Bedeutungen der Anbindung und Lage sowie
der kommunalen Standortbedingungen zuriickfallen.
Deshalb geht der Themenblock Wirtschaft mit einem
Gewicht von 25 Prozent in das NRW-Mittelstadte-
ranking ein.

Zur Analyse ausgewahlt wurden statistisch dokumen-
tierte Wirtschaftskennziffern, von denen einige den
aktuellen Status wiedergeben und andere auch in dyna-
mischer Sicht den Entwicklungstrend aufzeigen. Ins-
gesamt werden neun Indikatoren berlcksichtigt, vom
(industriellen) Auslandsumsatz, dem Griindungssaldo
der vergangenen Jahre, der Anzahl der sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten und ihrer Verdnderung in
den letzten Jahren, der Arbeitslosenquote und der Ver-
anderung der Arbeitslosigkeiten in den letzten Jahren
Uber den Pendlersaldo bis zum Anteil hoch qualifizierter
Arbeitnehmer und dem Anteil von Schulabsolventen
mit Fachhochschulreife oder Hochschulreife.

Auch im Themenblock Wirtschaft zeigen die Stadte

des Kreises Mettmann ein sehr differenziertes Bild.
Insgesamt schneiden sie dabei aber im NRW-Vergleich
mit einer durchschnittlichen Rangziffer von 61 deutlich
schlechter ab als in den etwas wichtigeren Themen-
blécken ,Verkehrsinfrastruktur” und ,Kommunale
Finanzen" Ratingen (Rang 2), Langenfeld (Rang 12)
und Hilden (Rang 16) sind dabei erneut mit 67, 64 und
63 von 100 mdglichen Punkten weit vorn. Mit Réangen
zwischen 76 und 123 sowie entsprechend um die

50 Indikatorpunkte befinden sich dagegen Mettmann,
Walfrath, Velbert, Heiligenhaus und Haan teilweise weit
in der zweiten Halfte des NRW-Vergleichs, freilich ohne
am Ende zu stehen.

il ®H Wirtschaft

ittadt ] 10| Pnkt | ang |
Gummersbach m 68,35 1
Ratingen 27 67,37 2
Bad Honnef 130 67,29 3
Lippstadt 281 66,9 4
Giitersloh 190 66,81 5
I
Erkrath 20 42,29 123
Haan 21 48,59 94
Heiligenhaus 22 49,64 87
Hilden 23 63,35 16
Langenfeld (Rhid.) 24 63,98 12
Mettmann 25 50,4 76
Monheim am Rhein 26 56,36 43
Ratingen 27 67,37 2
Velbert 28 50,29 79
Wiilfrath 29 50,38 77
I
Bedburg 72 35,02 135
Dorsten 162 34,03 136
Oer-Erkenschwick 167 32,08 137
Lage 223 31,66 138
Castrop-Rauxel 160 31,63 139
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Die Ergebnisse im Einzelnen

Indikator 9: Auslandsumsatz je Einwohner
Quelle: ITNRW als Statistisches Landesamt

Ein wichtiger wirtschaftlicher Indikator ist die tberregi-
onale Wettbewerbsfahigkeit der lokalen Unternehmen.
Ein Indikator, der die auBerhalb des Stadtgebietes
erzielten Umsatze ins Verhéaltnis zur GréBe der Stadt
setzen wiirde, ware hierzu ideal. Zudem konnte so auch
ein Hinweis gegeben werden, wie stark Einkommen

von auBerhalb in die jeweilige Stadt flieBen. Verfligbar
sind jedoch nur Daten von Industriebetrieben, und hier
auch nur geteilt nach Gesamt-, Inlands- und Auslands-
umsatz. Dies hat den weiteren Nachteil, dass nur der

so genannte direkte Export erfasst wird, nicht jedoch,
inwieweit Zulieferungen an andere Industriebetriebe in
Deutschland als Vorleistung zu ihrerseits Exportproduk-
ten dienen. Dennoch wird der einzig statistisch verfig-
bare Indikator, Auslandsumsatz fiir Betriebe im Bergbau
und Verarbeitenden Gewerbe, verwendet. Grundséatzlich
finden dabei die Daten des Jahres 2009 Verwendung,
errechnet als Pro-KopfgréBe der Einwohner. In Féllen,
in denen Daten fiir einzelne Stadte in diesem Jahr nicht
veroffentlich worden sind, wird ein Auslandsumsatz
aus fritheren Jahren entsprechend der NRW-weiten
Veranderungsrate geschatzt. Die Berechnung der
Punktwerte erfolgt dann nach der Standardformel, mit
der Ausnahme, dass alle Werte von 13.500 Euro und
mehr 100 Indikatorpunkten entsprechen. Dies hat zwei
Grlinde: Erstens ist der Abstand der Stadte mit den
beiden gréBten Pro-Kopf-Auslandsumsatzen gegen-
uber den anderen Stadten so groB, dass bereits die
Stadt auf dem dritten Rang nur noch rund 50 Punkte
erhalten wiirde, bei einem Pro-Kopf-Auslandsumsatz von
24.000 Euro. Zweitens erhalt bei Wahl einer Abschnitts-
grenze von 13.500 Euro die Stadt rund 50 Indikator-
punkte, deren Auslandsumsatz dem nordrhein-westfali-
schen Mittelwert entspricht.

Alle Stadte des Kreises Mettmann weisen im Jahre 2009
einen Auslandsumsatz je Einwohner von 1.900 Euro
und mehr auf. Dies reicht fir Monheim mit 14 Indika-
torpunkten nur zu Rang 115 im NRW-Vergleich. Auch
Mettmann und Erkrath liegen im NRW-Vergleich kaum
besser. Den hdchsten Wert aller Stadte des Kreises
Mettmann erzielt Hilden mit 14.200 Euro (100 Punkte).
Die librigen Stadte rangieren in Bezug auf ihre Punkt-
werte im Mittelfeld, Velbert mit 6.700 Euro sogar
ziemlich genau (Rang 39).

Indikator 9

Auslandsumsatz je Einwohner in Euro
(2009), (13.500 Euro und mehr = 100)

ivasadt o | A ] Pnce | fang
100

Wesseling 80 47.435 1
Dormagen 30 33.609 100 1
Hemer 261 24.091 100 1
Ennepetal 240 22.025 100 1
Attendorn 270 21.365 100 1
—— — —
Erkrath 20 2.818 20,87 91
Haan 21 5.713 4232 56
Heiligenhaus 22 6.550 48,52 42
Hilden 23 14.200 100 1
Langenfeld (Rhid.) 24 5.826 43,16 55
Mettmann 25 2.509 18,59 100
Monheim am Rhein 26 1.925 14,26 115
Ratingen 27 6.437 47,68 43
Velbert 28 6.697 49,61 39
Wiilfrath 29 5.614 41,58 59
I B S

Rheinbach 137 569 4,22 135
Dorsten 162 3.367 2,49 136
Bedburg 72 327 2,43 137
Kaarst 32 86 0,64 138
Bornheim 131 56 0,42 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
IHK Disseldorf, November 2010
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Indikator 10: Griindungssaldo
Quelle: ITNRW als Statistisches Landesamt

Mit diesem Indikator wird die Neugriindungsbilanz der
letzten Jahre erfasst. Bei einem positiven Saldo sind in
der jeweiligen Stadt aus dem Neugriindungsgeschehen
zusatzliche Unternehmen hinzugekommen. Bei einem
negativen Saldo ist die Bilanz entsprechend negativ. Um
jahrliche zuféllige Schwankungen auszugleichen, wurde
ein Zehn-Jahres-Zeitraum zwischen 2001 und 2009
betrachtet. Bezogen wurden die Griindungssaldi jeweils
auf die Einwohnerzahlen, um die unterschiedlichen
GroBen der Stadte zu berticksichtigen. Die Berechnung
der Punktwerte erfolgt dann nach dem Standardver-
fahren, mit der Ausnahme, dass eine Verschiebung
durchgeflihrt wurde, um negative Werte zu vermeiden
und dem geringsten Saldo den Wert 0 zuzuweisen.

Von den Stadten des Kreises Mettmann belegen nur
Mettmann und Ratingen Range im vorderen Viertel des
NRW-Vergleichs. Weit hinten, auf den Réngen 130 und
131, mit jeweils nur knapp positivem Griindungssaldo,
reihen sich Monheim und Velbert ein.

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

Indikator 10

Griindungssaldo je Tsd. Einwohner
im Alter von 20 bis unter 65 Jahre
(2001-2009)

it 0] AP | fiong
100

Die Ergebnisse im Einzelnen

Siegburg 139 40,8 1

Lohmar 135 39,1 95,76 2

Rheinbach 137 38,8 95,06 3

Waldbral "3 37,7 92,52 4

Kleve N 37,2 91,27 5

I B S

Erkrath 20 19 47,67 76
Haan 21 16,5 41,82 91

Heiligenhaus 22 16,4 41,55 94
Hilden 23 20,5 51,21 64
Langenfeld (Rhid.) 24 19,5 49 72
Mettmann 25 29,5 72,77 25
Monheim am Rhein 26 9,3 24,43 130
Ratingen 27 28,1 69,43 30
Velbert 28 8,1 21,65 131
Wiilfrath 29 17,2 43,41 87

—— —— —

Liidenscheid 263 6,8 18,65 135
Iserlohn 262 49 14,07 136
Altena 260 3.7 11,16 137
Wesel 56 -0,8 0,22 138
Werdohl 266 -09 0 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
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Die Ergebnisse im Einzelnen

Indikator 11: Sozialversicherungspflichtig
Beschiaftigte

Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit (BA)

Indikator 11

Sozialversicherungspflichtig
Beschiftigte je Tsd. Einwohner (2009)

icasadt ]~ | A Pnke | fung
480 100

Die Anzahl der am Arbeitsort sozialversicherungspflich-
tig Beschéaftigten lasst Riickschliisse auf die aktuelle
Wirtschaftskraft dieses Standortes und die 6rtliche
Versorgung mit Arbeitsplatzen und damit letztlich auch
mit Einkommen zu. Hinweise gibt der Indikator auch

auf die Attraktivitat des Standortes als Arbeitsmarkt. Giitersloh 190 1
Denn es ist davon auszugehen, dass Standorte mit Olpe 279 479 99.8 2
hohen Beschéftigtenzahlen auch zukiinftig auf Arbeit- :
nehmer anziehend wirken, wenn dort schon ein hohes Attendorn 270 467 97,23 3
Beschaftigungspotenzial mit einer Vielzahl attraktiver Herford 201 460 95,78 4
Arbeitsplatze besteht. Dies ist fiir Unternehmen, die Liidenscheid 263 436 90,91 5
einen neuen Standort suchen, vor dem Hintergrund I S E—
der zunehmenden Verknappung von Arbeitskraften Erkrath 20 234 48,67 93
aus demografischen Griinden auch ein Faktor bei der Haan 21 342 71,34 32
Standortwahl. Heiligenhaus 22 315 6558 50
Um den Einfluss der GréBenunterschiede zwischen den Hilden 23 EEl e 24
Mittelstadten in Nordrhein-Westfalen auszugleichen, Langenfeld (Rhld.) 24 393 81,95 18
wurde als Indikator die Anzahl der sozialversicherungs- Mettmann 25 276 57,5 72
pflichtig Bes.chaft.|gten je Tausend Emwghner gewahlt. Monheim am Rhein 2 253 52,64 83
Datenstand ist Mitte des Jahres 2009. Die Berechnung -
der Punktwerte erfolgt gemaB der Standardformel. Ratingen 27 395 82,38 16
Velbert 28 339 70,55 33
Lediglich Ratingen, Langenfeld und Hilden kénnen sich Wiilfrath 29 267 55,54 76
dabei im Vorderfeld der ersten 25 nordrhein-westfa- — — E— E—
lischen Mittelstadte platzieren. Das Mittelfeld bilden Leichlingen (Rhld.) 121 143 29,9 135
Haan, Velbert und Heiligenhaus, wahrend die Ubrigen Oer-Erkenschwick 167 137 28,63 136
Stadte erst in der zweiten Halfte rangieren. Niederkassel 136 136 28,44 137
Baesweiler 61 134 27,96 138
Bedburg 72 115 24,06 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
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. Die Ergebnisse im Einzelnen

Indikator 12: Entwicklung der sozial-
versicherungspflichtigen Beschaftigung

Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit (BA)

Die Verdnderung der Beschaftigtenzahl tiber einen
langeren Zeitraum ist ein wichtiger Indikator fir die
Entwicklung der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit in
einer Kommune. Konjunkturelle Einfllisse treten bei ei-

ner Zeitraumbetrachtung in den Hintergrund, wahrend Indikator 12
lokale und regionale Faktoren wie der Erfolg einzelner Veranderung der Beschiftigung
Unternehmen, der Branchenmix und die ortliche Stand- (1999-2009) in Prozent

ortattraktivitdt stark die Beschaftigungsentwicklung

beeinflussen, Mittelstadt [ 0 | A |Ppunkte | Rang |
103 100

ASD dl de die Beschif Hiickelhoven 32,2 1
s Datengrundlage wurde die Beschaftigungsveran- . -
derung in Prozent innerhalb der letzten zehn Jahre Voerde (Niederrhein) 55 32.2 99,93 2
(1999 bis 2009) gewahlt. Da hier auch negative Werte Meerbusch 34 278 93 3
vorkommen, wurde zur Berechnung der Punktwerte Lohmar 135 249 88,54 4
zu.ngchst die Prozent—.Skala o) verschpben, dass der Rheinbach 137 244 87.64 5
Minimalwert Null ergibt, und dann die Standardformel S E— E—
angewendet. Erkrath 20 -2,2 45,87 67
Haan 21 2,2 52,7 40
Auch bei der Beschaftigungsdynamik der letzten zehn - )
Jahre schneiden Langenfeld und Ratingen gut ab. Hinzu H.elllgenhaus 22 313 0 139
kommt auch noch Monheim, das einen merklichen Hilden 23 1.8 52,08 44
Aufholprozess durchlauft. Die schlechteste Beschaf- Langenfeld (Rhld.) 24 18,2 7791 9
tigungsentwicklung aller Mittelstadte in Nordrhein- Mettmann 25 49 4157 87
Westfalen weist mit einem Riickgang der Beschaftig- : : ' '
tenzahlen um Uber 31 Prozent Heiligenhaus auf. Aber Monheim am Rhein 26 15 iR il
auch die Gbrigen niederbergischen Stadte Wiilfrath Ratingen 27 9.9 64,9 16
(131) und Velbert (120) erreichen kaum bessere Rang- Velbert 28 -12 30,42 120
platze. Wiilfrath 29 203 1728 131
I N E—
Neukirchen-Vluyn 53 -219 14,77 135
Dorsten 162 -24.8 10,31 136
Horn-Bad Meinberg 222 -25 9,95 137
Lage 223 -25,6 8,92 138
Heiligenhaus 22 -31,3 0 139
I N E—

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
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Die Ergebnisse im Einzelnen

Indikator 13: Arbeitslosenanteil
Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit (BA)

Die Unterauslastung des 6rtlich vorhandenen Arbeits-
krafteangebots zeigt die Arbeitslosenquote an, bei der
die Arbeitslosen am Wohnort zu den &rtlichen Erwerb-
spersonen in Bezug gesetzt werden. Dabei ist es uner-
heblich, ob am Wohnort fiir die ortlichen Arbeitskrafte
zu wenige Arbeitsplatze zur Verfligung stehen oder

ob und in welchem Ausmal diese Arbeitspldtze von
Gebietsfremden, also von Einpendlern, besetzt werden.
Ahnlich wie beim Beschaftigungsindikator kénnen
auch aus der Hohe der Arbeitslosenquote Riickschliisse
auf die Attraktivitat des Arbeitsmarktes in den Mittel-
stddten gezogen werden. Zudem gibt sie einen Hinweis
auf die soziale Belastung in den Orten.

Da aktuelle offizielle Daten der Arbeitslosenquote bei
Redaktionsschluss nicht zur Verfligung standen, wurde
fur Juni 2010 der Arbeitslosenanteil aus den Zahlen der
Arbeitslosen und der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten aus dem Wohnort errechnet. Der Punktwert
ergibt sich aus der Standardformel, nachdem durch
vorherige Bildung des Kehrwerts der Ursprungsdaten
sichergestellt worden ist, dass niedrigen Arbeits-
losenanteilen bessere Punktwerte zugeordnet werden als
hohen Arbeitslosenanteilen.

Beim aktuellen Arbeitslosenanteil kann nur Langenfeld
im NRW-Vergleich einen Spitzenwert (Rang 9) erzielen.
Velbert, Heiligenhaus und Erkrath befinden sich Anfang
des letzten Drittels, die Ubrigen Stadte des Kreises
Mettmann im Mittelfeld.

Indikator 13

Arbeitslosenanteil* in Prozent

(Juni 2010)

vt o ] 4 pune|
54 100

Korschenbroich 33 1
Niederkassel 136 59 91,62 2
Ibbenbiiren 171 6,3 86,33 3
Bornheim 131 6,6 81,95 4
Emsdetten 170 6,6 81,82 5
—— —— —
Erkrath 20 12,2 444 93
Haan 21 9,5 56,8 46
Heiligenhaus 22 12,1 44 56 92
Hilden 23 9 60,42 34
Langenfeld (Rhld.) 24 7.2 74,96 9
Mettmann 25 9,5 56,65 47
Monheim am Rhein 26 9,7 55,98 51
Ratingen 27 8,6 62,58 28
Velbert 28 12 44,99 89
Wiilfrath 29 9,6 56,17 49
——— —— —

Diiren 70 17,5 309 135
Gladbeck 163 17,7 30,55 136
Marl 166 17,9 30,26 137
Ubach—PaIenberg 104 18,2 29,75 138
Liinen 292 18,5 29,3 139

* Errechnet auf Basis der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten.

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
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Indikator 14: Entwicklung der
Arbeitslosigkeit

Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit (BA)

Neben dem aktuellen Stand der Arbeitslosigkeit ist die
Entwicklung der Arbeitslosenzahlen in den Mittel-
stddten ein wichtiger Indikator dafir, wie sich der
Arbeitsmarkt verdndert hat. Verglichen wurde die
Anzahl der Arbeitslosen Mitte des Jahres 2010 mit
ihrem Stand Mitte des Jahres 2006, also nachdem die

Indikator 14

Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit
in Prozent (2006-2010)

statistischen Verwerfungen in Zuge der Einfiihrung

ivasadt | A Pnce | fang
00

Kleve M -43,2 1 1
der Hartz-Gesetze Giberwunden waren. In diesem . -
Fiinf-Jahres-Zeitraum ist in allen Mittelstadten die Errlmerlch am Rhein 10 e 2 2
Arbeitslosigkeit zuriickgegangen, in Haan allerdings Wiirselen 65 -404 9349 3
nur minimal. Nach Bildung des Kehrwertes wurde die Hiickelhoven 103 -40,2 93,08 4
Standardformel angewendet. Bad Honnef 130 -39,2 90,85 5
I N R
Vor allem Haan und Erkrath haben kaum Fortschritte Erkrath 20 -2,2 5,03 138
bei der Verringerung der Arbeitslosigkeit erzielen Haan 21 -04 09 139
kénnen. Haan ist damit im Mittelfeld bei der aktuellen -
. . . Heil h 22 -26,7 61,87 50
Arbeitslosigkeit geblieben, Erkrath diirfte zurlickgefallen _el 'genhaus
sein. Jeweils ordentliche Riickgdnge von 27 bis 30 Hilden 23 -19 43,96 20
Prozent verzeichnen die Stadte Heiligenhaus, Monheim, Langenfeld (Rhid.) 24 -30 69,54 33
erbTrF, Eati.naer:j, Langenfeld udnd W[jlfrathélm NlRW— Mettmann 25 112 25,97 128
ergleich reicht das aber trotzdem nur zu Rangplatzen - -
swischen 50 und 33, Monheim am Rhein 26 -27.2 63,06 49
Ratingen 27 -28,1 65,15 45
Velbert 28 -27,6 63,86 48
Wiilfrath 29 -30 69,39 35
I N S
Gevelsberg 241 -5,1 11,8 135
Hemer 261 -5 11,54 136
Plettenberg 265 -4, 9,58 137
Erkrath 20 -2,2 5,03 138
Haan 21 -0,4 0,9 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
IHK Dusseldorf, November 2010

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN 29



Die Ergebnisse im Einzelnen .

Indikator 15: Pendlersaldo
Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit (BA)

Ein positiver Pendlersaldo, wenn also mehr sozialversi-
cherungspflichtig Beschaftigte zum Arbeitsort einpen-
deln als vom Wohnort auspendeln, ist ein Zeichen flr
einen vor Ort attraktiven Arbeitsmarkt. Durch einen
Einpendlertiberschuss steigt zudem die so genannte
Tagbevdlkerung, wodurch in der Regel auch zusatzliche
Kaufkraft fiir die ortlichen Einzelhdndler und Dienst-
leister generiert wird. Verwendet werden die aktuellsten
verfligbaren Daten von Mitte des Jahres 2009, die zur
besseren Vergleichbarkeit auf die jeweilige Beschaftig-
tenzahl am Arbeitsort bezogen werden. Zur Berechnung
der Punktwerte wird die Standardformel angewendet,
nachdem durch lineare Verschiebung der niedrigste

(Minus-)Wert auf Null normiert worden ist. Indikator 15
Pendlersaldo je Tsd. Beschiftigte
Erneut rangieren Ratingen und Langenfeld im NRW- (2009)

Vergleich am weitesten vorn. Aber auch Velbert, Hilden,

Haan und Heiligenhaus sind jeweils mit Einpendler- Mittelstadt ““m
272 299 100

uberschiissen beziehungsweise einer nahezu ausgegli- Olpe 1

chenen Bilanz noch in der vorderen Hélfte zu finden. Gummersbach m 289 99,49 5
Herford 201 287 99,39 3
Diiren 70 262 98,16 4
Giitersloh 190 253 97,73 5

I B S
Erkrath 20 -320 69,45 92
Haan 21 26 86,51 41
Heiligenhaus 22 -6 84,95 48
Hilden 23 48 87,58 33
Langenfeld (Rhid.) 24 17 90,98 24
Mettmann 25 -133 78,65 68
Monheim am Rhein 26 -285 71,15 88
Ratingen 27 168 93,54 18
Velbert 28 37 87,07 39
Wiilfrath 29 -261 72,37 85
—— —— —

Oer-Erkenschwick 167 -1.216 25,26 135
Bornheim 131 -1.229 24,64 136
Leichlingen (Rhld.) 121 -1.31 20,6 137
Niederkassel 136 -1.530 9,79 138
Bedburg 72 -1.728 0 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
IHK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 16: Qualifikation der
Arbeitskrafte

Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit (BA)

Von hoher Bedeutung fur die Wirtschaft sind gut aus-

gebildete Arbeitskrafte. Gerade vor dem Hintergrund

einer im demografischen Wandel beflirchteten Zunah-

me des Fachkriftemangels spielt dieser Aspekt eine _ Indikator 16

immer wichtigere Rolle. Der Anteil hoch qualifizierter Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer
(mit Fachhochschul- oder Hochschulabschluss) an den an allen Beschiftigten in Prozent (2009)
gesamten sozialversicherungspflichtig Beschaftigten

ist ein Indikator fiir aktuell hohe Attraktivitat und Mittelstadt “m
100

Zukunftsfahigkeit des Standortes. Verwendet wird der Jiilich 5

aktuelle Datenstand von Mitte des Jahres 2009. Bei der ulic /1 0.1 !

Berechnung der Punktwerte wird die Standardformel Gummersbach m 18,6 92,45 2

angewendet. Monheim am Rhein 26 17,5 86,94 3

. . . e H th 63 15,8 78,87 4

Monheim und Ratingen zéhlen mit Hochqualifizierten- er-zogenra

anteilen von 17,5 beziehungsweise 15 Prozent zu Ratingen 27 14,9 /4,18 5

den Spitzenstandorten im NRW-Vergleich. Bis auf Erkrath 20 88 4368 28

Heiligenhaus (Rang 46) und Velbert (Rang 77) sind auch

alle Uibrigen Stadte des Kreises Mettmann im vorderen Haan 21 87 43,38 30

Drittel zu finden. Heiligenhaus 22 79 39,51 46
Hilden 23 9,4 46,99 19
Langenfeld (Rhid.) 24 8,6 42,89 31
Mettmann 25 9,3 46,1 21
Monheim am Rhein 26 17,5 86,94
Ratingen 27 14,9 74,18
Velbert 28 6,7 33,4 77
Wiilfrath 29 8.8 44,02 24

I N S

Plettenberg 265 4.2 20,74 135
Lennestadt 271 4 20,02 136
Geseke 280 39 19,31 137
Schwalmtal 42 3,5 17,68 138
Bedburg 72 3.4 17,17 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
IHK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 17: Schulabganger
mit (Fach-)Hochschulqualifikation

Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit (BA)

Neben dem vorhandenen Angebot an (qualifizierten)
Arbeitskraften spielt auch die kiinftige Verfuigbarkeit
von Fachkraften und ihr Entwicklungspotenzial fiir
einen Wirtschaftsstandort eine wichtige Rolle. Deshalb
wird ebenfalls als Indikator der Anteil von Schulabgan-
gern mit Fachhochschulreife oder Hochschulreife in
das Ranking mit einbezogen. Es wird diese Qualifika-
tionsgruppe von Schulabgdngern betrachtet, da gegen-
wartig vor allem im hdher qualifizierten Arbeitsmarkt
ein Nachfrageliberschuss besteht. Verwendet wird der
aktuelle Datenstand des Schuljahres 2008 [ 2009. Bei
der Berechnung der Punktwerte wird die Standardfor-
mel angewendet.

Monheim weist mit 43 Prozent den hochsten Anteil von
Schulabgéngern mit Fachhochschulreife oder Hoch-
schulreife auf, was im NRW-Mittelstddte-Vergleich
den 20. Rang bedeutet. Auch Heiligenhaus hat mit knapp
38 Prozent noch einen Rangplatz im erweiterten Vor-
derfeld (Rang 40).

Indikator 17

Anteil Schulabsolventen mit Fach-
hochschulreife oder Hochschulreife
in Prozent (Schuljahr 2008 /2009)

T N N £

Geilenkirchen 62,3 1
Bad Honnef 130 56,6 90,8 2
Eitorf 132 51,6 82,88 3
Rheinbach 137 51,5 82,68 4
Bornheim 131 51,1 81,99 5
—— — —
Erkrath 20 34,3 54,97 66
Haan 21 259 41,55 114
Heiligenhaus 22 37,5 60,18 40
Hilden 23 32 51,41 82
Langenfeld (Rhld.) 24 28,3 45,45 100
Mettmann 25 34,8 558 59
Monheim am Rhein 26 43 68,97 20
Ratingen 27 29 46,5 95
Velbert 28 31,8 51,05 83
Wiilfrath 29 33,4 53,66 71
I B S
Radevormwald 112 19,6 31,41 135
Emsdetten 170 19,4 31,06 136
Hemer 261 18,6 29,86 137
Alsdorf 60 18,4 29,54 138
Werdohl 266 14,5 23,25 139
——— —— —

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
|HK Dusseldorf, November 2010
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Kaufkraft und Einzelhandel

Fir die Einzelhandelsbetriebe und die Branchen der
persénlichen Dienstleistungen, aber auch fur die
Gastronomie, sind die ortlich vorhandene Kaufkraft,
bereits bestehende Kaufkraftzu- und -abflisse und
natirlich die Lage ihres Mikrostandortes wichtige Kri-
terien bei der Standortwahl. Je hoher also die Kaufkraft
vor Ort und je gréBer der Kaufkraftzufluss von auBen
in die Stadt ist, desto attraktiver ist der Standort fir
Unternehmen aus diesen Branchen.

Auf der regionalen Ebene der Mittelstddte liegen fur
Nordrhein-Westfalen Daten unter anderem Uber die
vor Ort vorhandene Kaufkraft, den Einzelhandels-
umsatz sowie die Einzelhandelszentralitat der Stadte im
deutschlandweiten Vergleich vor. Diese drei Indikatoren
zusammengefasst ergeben den Themenblock 4 ,Kauf-
kraft und Einzelhandel”, der mit einem Gewicht von

10 Prozent in die Berechnung des Gesamtergebnisses
eingeht. Dabei ist die Kaufkraft der Einwohner vor allem
fur solche Betriebe ein wichtiger Faktor, die Endkunden
ansprechen, also Einzelhandels-, Dienstleistungs- und
Gastronomiebetriebe. Sie bildet einen GroBteil ihres
Umsatzpotenzials. Der Einzelhandelsumsatz sagt etwas
uber den Erfolg der Handelsunternehmen aus, dieses
Kaufkraftpotenzial oder zumindest Anteile hiervon aus-
zuschdpfen. Aus der Zentralitatskennziffer als drittem
Indikator kdnnen Aussagen hinsichtlich der Ausstat-
tung und Anziehungskraft des &rtlichen Einzelhandels
in der jeweiligen Mittelstadt abgeleitet werden. Aber
nicht nur aus Unternehmenssicht ist dieser Einzelindi-
kator von Interesse. Auch fiir die Bewohner einer Stadt
und der dort Berufstatigen ist ein gutes Einzelhandels-
angebot als so genannter weicher Standortfaktor ein
nicht zu unterschatzender Standortvorteil.

Die Stadte des Kreises Mettmann zeigen im Themen-
block ,Kaufkraft und Einzelhandel" im Vergleich zu den
Mittelstddten in Nordrhein-Westfalen deutliche Unter-
schiede. Mit einer durchschnittlichen Rangziffer von 53
schneidet der Kreis insgesamt nur knapp lberdurch-
schnittlich ab. Sehr starke Standorte sind Haan (Rang 2)
und Hilden (Rang 10). Gut platzieren kdnnen sich auch
noch Wiilfrath (Rang 16), Ratingen (Rang 29) und mit
Abstrichen Langenfeld (Rang 38). Die fiinf tibrigen
Stéadte liegen im NRW-Vergleich nur in der zweiten
Halfte, wobei besonders Erkrath mit Rang 103 abfallt.

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN
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Kaufkraft und

Einzelhandel

(ittast ] 1o ] Punkte | Rang
Siegburg 139 90,38 1
Haan 21 85,95 2
Kamen 291 85,39 3
Kleve N 84,32 4
Soest 282 83,43 5

I
Erkrath 20 57,32 103
Haan 21 85,95 2
Heiligenhaus 22 63,09 74
Hilden 23 81,13 10
Langenfeld (Rhid.) 24 71,43 38
Mettmann 25 60,9 86
Monheim am Rhein 26 59,88 88
Ratingen 27 73,07 29
Velbert 28 62,08 80
Wiilfrath 29 77,42 16

—— —
Erftstadt 75 478 135
Hemer 261 47,51 136
Geseke 280 47,05 137
Werdohl 266 42,15 138
Baesweiler 61 38,63 139

IHK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 18: Ortliche Kaufkraft
Quelle: GfK GeoMarketing

Die Kaufkraft als Summe aller Nettoeinkiinfte, die in
einem Jahr der Bevélkerung einer Stadt oder Region zur
Verfligung stehen, ist der wichtigste Indikator fiir das
ortliche Konsumpotenzial. Diese verfligbare Summe
kann unter anderem flr Einkdufe im Einzelhandel, fir
Mieten, Hypothekenzinsen, Versicherungen, Autokosten,
fur Reisen und Dienstleistungen ausgegeben wer-
den. Als Indikator wird hier die Kaufkraftkennziffer
verwendet. Als Indexzahl je Einwohner bezieht sie sich
auf den Bundesdurchschnitt, der einem Wert von 100
entspricht. Ein Index von 110 in einer Stadt sagt dem-
zufolge aus, dass ihre Einwohner pro Kopf 10 Prozent

o0

Indikator 18
Kaufkraftkennziffer je Einwohner

Die Ergebnisse im Einzelnen

mehr Kaufkraft zur Verfiigung haben, als es dem Bun- (2010)

desdurchschnitt entspricht. Die Punktwerte fiir diesen

Indikator werden nach der Standardformel berechnet. Mittelstadt ““m

I chen Stidten des K y I ; Meerbusch 34 1454 100 1

n sdmtlichen Stadten des Kreises Mettmann liegt die

jeweilige ortliche Kaufkraft pro Einwohner iber dem Haan - 21 1288 88,62 2

Bundesdurchschnitt. Am deutlichsten ist der Abstand Pulheim 79 128,1 88,1 3

in Haan und Ratingen mit 29 Prozent beziehungsweise Ratingen 27 128 88,04 4

28 Prozent. Im Ve.rglelch der .l\/llttelsta‘dte Nordrhein- Bergisch Gladbach 120 127.9 88,01 5

Westfalens sind dies der zweit- und viertbeste Wert. —— E—— E—

Aber auch die Schlusslichter im Kreis Mettmann, Velbert Erkrath 20 120,2 82,71 10

und Monheim, sind mit einem Vorsprung vor dem Haan 21 1288 88,62 2

Bupdesdurchschmtt von knapp 5 Prozent bszmhungs— Heiligenhaus 2 125 7736 2

weise knapp 3 Prozent noch in der ersten Halfte der -

Mittelstadte in Nordrhein-Westfalen zu finden. Hilden 23 1184 81,44 14
Langenfeld (Rhld.) 24 116,4 80,05 16
Mettmann 25 117,6 80,88 15
Monheim am Rhein 26 102,6 70,6 59
Ratingen 27 128 88,04 4
Velbert 28 104,5 71,91 51
Wiilfrath 29 108,4 74,54 34

I N S
Gronau (Westf.) 151 85,1 58,55 135
Baesweiler 61 84,6 58,22 136
Ubach-PaIenberg 104 84,5 58,12 137
Bergkamen 290 83,6 57,47 138
Hiickelhoven 103 82,8 56,97 139
I S S

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
IHK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 19: Einzelhandelsumsatz
Quelle: GfK GeoMarketing

Der jahrliche Einzelhandelsumsatz gibt darliber Auskunft,
wie hoch der Umsatz der in einer Stadt angesiedelten
Einzelhandelsunternehmen ist. Hier geht also auch der
Saldo von Kaufkraftzuflissen und Kaufkraftabflissen
mit ein, jedenfalls soweit es den Einzelhandel betrifft.
Als Indikator wird hier die Einzelhandelsumsatzkenn-
ziffer verwendet. Als Indexzahl je Einwohner bezieht
auch sie sich auf den Bundesdurchschnitt, der einem
Indexwert von 100 entspricht. Ein Index von 110 in ei-
ner Stadt sagt demzufolge aus, dass der Einzelhandels-
umsatz je Einwohner um 10 Prozent tiber dem Durch-
schnittswert fir ganz Deutschland liegt. Die Punktwerte
fur diesen Indikator werden nach der Standardformel
berechnet.

Einzelhandelsumsatzkennziffer
je Einwohner (2010)

B N T T
00

Mittelstadt

Indikator 19

o o . Siegburg 139 156,3 1 1
Beim Einzelhandelsumsatz je Einwohner liegen flinf K e 9305 2
Stadte des Kreises iber dem Bundesdurchschnitt und amen 291 ' '
fiinf darunter. Besonders hoch ist der Einzelhandels- Kleve n 1423 91,05 3
umsatz in Haan (Rang 4). Aber auch Hilden (Rang 10) Haan 21 142 90,85 4
und Wulf.ra.th (Rang 16) be.ﬂ.nden sich nordrhem—wes.t— Soest 282 1397 8937 5
falen-weit in vorderen Positionen. Um 27 Prozent bleibt — E— E—
der Pro-Kopf-Einzelhandelsumsatz in Erkrath hinter Erkrath 20 73 46,69 116
dem Bundesdurchschnitt zurlick. Als schlechteste Stadt  Haan 21 142 90,85 4
des Kreises Mettmann bedeutet dies nur Rang 116 im -

Vergleich der Mittelstadte Nordrhein-Westfalens. Aber H.elllgenhaus 22 89,9 57,53 80
auch Mettmann und Monheim liegen mit einem Um- Hilden 23 1323 84,62 10
satzrlickstand von 15 Prozent und mehr im Landesver- Langenfeld (Rhld.) 24 108,9 69,66 48
gleich auf den Platzen 93 und 90. Mettmann 25 831 5315 93
Monheim am Rhein 26 85 54,37 90
Ratingen 27 109,7 70,16 46
Velbert 28 89,8 57,47 81
Wiilfrath 29 1248 79,87 16
I S S
Lohmar 135 54.4 34,79 135
Erftstadt 75 52,3 33,46 136
Meerbusch 34 52,2 33,38 137
Werdohl 266 46,8 29,94 138
Baesweiler 61 421 26,91 139
I N S—

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
IHK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 20: Einzelhandelszentralitat
Quelle: GfK GeoMarketing

Eine ortlich hohe Kaufkraft ist das eine, ein hoher Um-
satz das andere. Beide GroBen sind flr sich genommen
bereits wichtige Indikatoren. Allerdings kann ein hoher
Umsatz grundsatzlich auf zwei Faktoren oder deren
Kombination zurlickzufiihren sein: Entweder ist vor Ort
bereits eine hohe Kaufkraft vorhanden. Dann braucht
diese eventuell sogar nicht zur Ganze abgeschopft
werden, um trotzdem einen hohen Vor-Ort-Umsatz zu
erreichen. Oder der értliche Einzelhandel kann einen
hohen Kaufkraftzufluss generieren, egal wie hoch die
Kaufkraft der Einwohner ist. Die Branche ware also
hier, eventuell unter értlich schwierigen Bedingungen,
wirtschaftlich erfolgreicher als die Konkurrenz an
Standorten mit besseren drtlichen Voraussetzungen.
Fir den Standort am besten wére es natirlich, wenn
beides zusammen kdme: Hohe Kaufkraft vor Ort, die
gebunden wird, und gleichzeitig noch zusatzlicher
Kaufkraftzufluss, der in den Ort geleitet wird. Deshalb
wird als dritter Teilindikator die Einzelhandelszentralitdt
betrachtet. Rechnerisch wird hierbei, jeweils auf den
Bundesdurchschnitt normiert, der ortliche Einzel-
handelsumsatz als Index je Einwohner bezogen auf
die drtliche einzelhandelsrelevante Kaufkraft als Index
je Einwohner. Die einzelhandelsrelevante Kaufkraft ist
der Teil der Kaufkraft, der nur im Einzelhandel aus-
gegeben wird. Werte von ber 100 besagen dann fiir
die jeweiligen Stadte, dass eine Uberdurchschnittliche
Einzelhandelszentralitdt erzielt wird, und Werte von un-
ter 100 bedeuten entsprechend unterdurchschnittliche
Einzelhandelszentralitdten. Die Punktwerte flr diesen
Indikator werden nach der Standardformel berechnet.

Mit ihrer Einzelhandelszentralitat sind die Stadte
des Kreises Mettmann im NRW-Vergleich insgesamt
schlechter platziert als jeweils beim Einzelhandels-
umsatz oder gar bei der Kaufkraft. Dies liegt auch
daran, dass der Kreis Mettmann an der Schnittstelle
der Ballungsraume Dusseldorf, KéIn und stdliches
Ruhrgebiet liegt, mit attraktiven GroBstadten in
unmittelbarer Umgebung. So liegt die Zentralitdt des
Kreises insgesamt deutlich unter dem bundesdeutschen
Durchschnitt, und aus dem Kreis flieBt im Einzelhan-
del insgesamt mehr Kaufkraft ab, als von auBen zu.
Vergleichweise gut schneiden noch Haan, Wiilfrath
und Hilden ab, die sich mit Rangplatzen zwischen 21
und 25 im vorderen Flinftel platzieren kdnnen. Eine

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN
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geringe Zentralitdt, auch im Vergleich der nordrhein-
westfilischen Mittelstadte, weisen Velbert, Monheim,
Heiligenhaus und vor allem Mettmann und Erkrath mit
den Rangplatzen 114 beziehungsweise 123 auf.

Indikator 20
Zentralitatskennziffer (2010)

I I B
100

Kleve 1 150,9 1
Siegburg 139 148,8 98,61 2
Waldbrol "3 1475 97,72 3
Kamen 291 143,8 95,31 4
Soest 282 1434 95,03 5
I N S
Erkrath 20 64,2 42,56 123
Haan 21 1183 78,39 21
Heiligenhaus 22 82,1 54,39 94
Hilden 23 116,7 77,31 25
Langenfeld (Rhid.) 24 97,5 64,58 65
Mettmann 25 73,4 48,66 114
Monheim am Rhein 26 82,5 54,68 93
Ratingen 27 92,1 61,03 71
Velbert 28 85,8 56,86 84
Wiilfrath 29 17,5 77,86 23
I N S

Lohmar 135 50 33,16 135
Werdohl 266 48,4 32,04 136
Erftstadt 75 479 31,75 137
Baesweiler 61 46,4 30,77 138
Meerbusch 34 40,7 26,94 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.

|HK Dusseldorf, November 2010
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Bevolkerung

Der Bevolkerungsstand, die Altersstruktur der Wohnbe-
volkerung und die Bevélkerungsentwicklung einer Stadt
lassen zum einen Rickschlisse auf deren Attraktivitat
als Arbeits- und Wohnort zu. Zum anderen geben Sie
auch fur die Wirtschaft Hinweise auf das aktuell am Ort
verfligbare Arbeitskraftepotenzial und seine kiinftige
Entwicklung. Allerdings sind durch die teilweise sehr
engen und intensiven Pendlerverflechtungen, vor

allem in den Ballungsrdumen, die Betriebe nicht aus-
schlieBlich auf Arbeitskrafte angewiesen, die auch am
Arbeitsort wohnen. Sie kénnen auch verhaltnismaBig
einfach Personal von auBerhalb rekrutieren. Einzelhan-
del, persénliche Dienstleister und Gastronomie finden
den GroBteil der Nachfrager ihrer Angebote bei der
lokalen Bevdlkerung. Und schlieBlich profitiert auch die
jeweilige Stadt von einer positiven Bevélkerungsent-
wicklung, bedeuten doch héhere Einwohnerzahlen auch
ein gréBeres Steueraufkommen.

Aus diesem Grund wird ein Themenblock ,Bevdlkerung”
in die Berechnung des Mittelstddterankings aufgenom-
men. Berticksichtigt werden die drei Einzelindikatoren
Bevélkerungsentwicklung in den letzten zehn Jahren,
kiinftiger Anteil des Erwerbstdtigenpotenzials und
prognostizierte Bevolkerungsverdnderung bis zum
Jahre 2030. Da aber die lokalen Arbeitsmarkte teilweise
regional hoch aggregiert sind, und weil in den IHK-
Standortuntersuchungen die Aspekte der Bevélkerung
fur die Unternehmen nicht zu den wichtigsten Stand-
ortfaktoren zdhlen, wird das Ergebnis im Themenblock
5 Bevdlkerung” nur mit 5 Prozent bei der Berechnung
des Gesamtrankings beriicksichtigt.

Insgesamt schneidet der Kreis Mettmann beim Themen-
block ,Bevdlkerung” im nordrhein-westfalischen
Mittelstadtevergleich am schlechtesten von allen
unterschiedenen Themenbldcken ab. Die durchschnitt-
liche Rangziffer der Stadte des Kreises betrdgt 82 und
liegt damit deutlich in der hinteren Halfte des NRW-
Vergleichs. Noch im ersten Funftel der NRW-Mittel-
stadte befinden sich dabei Mettmann und Ratingen,
im Mittelfeld Langenfeld und Hilden. Im letzten Drittel
der Mittelstddte Nordrhein-Westfalens sind Velbert
und Erkrath sogar sehr weit hinter Heiligenhaus und
Wiilfrath platziert.

g

GG @H Bevolkerung
(icitait ] 10 ] Punkie | Rang

Hiirth 77 98,07 1

Hemer 261 81,51 2

Bornheim 131 78,12 3

Frechen 76 76,92 4

Niederkassel 136 74,83 5

—— —
Erkrath 20 34,09 109
Haan 21 37,91 98
Heiligenhaus 22 29,24 126
Hilden 23 45,43 63
Langenfeld (Rhld.) 24 4572 60
Mettmann 25 58,45 22
Monheim am Rhein 26 41,16 86
Ratingen 27 57,01 27
Velbert 28 36,26 100
Wiilfrath 29 22,8 133
I

Hoxter 2n 22 135
Plettenberg 265 21,2 136
Werdohl 266 20,43 137
Beverungen 210 17,5 138
Altena 260 13,6 139

[HK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 21: Bisheriges Bevolkerungs-
wachstum

Quelle: ITNRW als Statistisches Landesamt

Die Entwicklung der Einwohnerzahl in den letzten
Jahren ist ein Indikator dafiir, ob es den untersuchten
Stadten bislang gelungen ist, ein Zuwanderungsplus
und eventuell sogar einen Geburteniiberschuss zu er-
zielen. Dies ist ein Hinweis auf einen attraktiven Wohn-
und Arbeitsplatzstandort. Verbunden damit sind in der
Regel ein steigendes Einkommen der Ortsbevdlkerung
und damit eine héhere ortliche Kaufkraft sowie héhere
Steuereinnahmen der Kommune.

Als Indikator verwendet wird die Bevolkerungsent-
wicklung im letzten Zehn-Jahres-Zeitraum 1999 bis
2009. Nachdem die Veranderungsraten so transformiert
wurden, dass der niedrigste Wert O ergibt, werden die
Punktwerte nach der Standardformel errechnet.

Nur die Stadt Mettmann ist mit Rangplatz 23 im ersten
Flinftel des NRW-Vergleichs zu finden. Alle anderen
Stadte des Kreises Mettmann bleiben teilweise deutlich
dahinter zurtick. Jeweils noch eine geringe Zunahme
der Bevélkerung verzeichneten dabei Langenfeld und
Ratingen, die so im NRW-Vergleich auf die Rangplatze
43 und 55 kommen. Weit hinten im Vergleich mit den
ubrigen Mittelstddten in Nordrhein-Westfalen ran-
gieren Erkrath (Rang 129) sowie die niederbergischen
Stadte Walfrath (Rang 119), Velbert (Rang 127) und
Heiligenhaus (Rang 130), deren Bevélkerung bereits
deutlich zurlickgegangen ist.

Mittelstadt

Indikator 21

Bevélkerungsverinderung in Prozent
(1999 bis 2009)

N
9,6 100

Niederkassel 136 1
Bornheim 131 9,1 98,15 2
Hennef (Sieg) 133 9 97,61 3
Hiirth 77 8,2 94,77 4
Frechen 76 6,9 89,95 5
I B S
Erkrath 20 -59 41,96 129
Haan 21 -1,2 59,4 77
Heiligenhaus 22 -6,2 40,87 130
Hilden 23 -1,3 59,29 78
Langenfeld (Rhid.) 24 1,2 68,54 43
Mettmann 25 2,7 74,02 23
Monheim am Rhein 26 -0,3 63,08 66
Ratingen 27 0.4 65,52 55
Velbert 28 -58 42,27 127
Wiilfrath 29 -5,1 44,99 119
—— —— —

Plettenberg 265 -8,5 32,45 135
Beverungen 210 -8,8 31,13 136
Ennepetal 240 -9 30,61 137
Werdohl 266 -12,8 16,36 138
Altena 260 -17,2 0 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
|HK Dusseldorf, November 2010
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Indikator 22: Kiinftiges Arbeitskrafte-
potenzial

Quelle: ITNRW als Statistisches Landesamt

Im demografischen Wandel wird immer bedeutender,
wie hoch der Anteil der Personen ist, die Arbeits-
einkommen erzielen, und zwar im Verhaltnis zu den
Jugendlichen, die noch in der Ausbildung sind, und
zu den Alteren, die bereits im Ruhestand sind. Auch
wenn nicht jede Stadt die von ihren Betrieben und
Verwaltungen benétigten Arbeitskréfte aus dem am
Wohnort angesiedelten Personen rekrutieren muss,
sondern den Bedarf auch durch Einpendler stillen kann,
ist bundesweit und ndherungsweise auch landesweit,
die Anzahl der besetzten Arbeitsplatze durch das
vorhandene Arbeitskraftepotenzial begrenzt. Von daher
hat ein Standort auch kiinftig bessere Chancen zur
Bewaltigung des demografischen Wandels, wenn die
Altersstruktur seiner Bevélkerung im Hinblick auf das
Arbeitskraftepotenzial glinstiger ist.

Als Indikator wird das Verhaltnis der Bevolkerung im
Alter zwischen 20 Jahren und 67 Jahren zur Gesamt-
bevolkerung verwendet. Bundesweit wird dieser Anteil
nach der aktuellen Prognose in der Variante ,alte
Bevélkerung” des Statischen Bundesamtes im Jahre
2030 bei 57,9 Prozent liegen. Da dies ein Durchschnitt
ist, wurde flir das NRW-Mittelstadteranking ein
Abschlag von 2,5 Prozentpunkten vorgenommen und
somit der Wert von 55,4 Prozent als Schwelle fir die
Punktewerte festgelegt. Quotienten bis zu dieser GroBe
erhalten 0 Indikatorpunkte zugewiesen (insgesamt
acht Stidte), darGber hinausgehend wird die Standard-
formel angewendet.

Der Kreis Mettmann erweist sich insgesamt bei der
klinftigen Altersstruktur der Bevdlkerung als vergleichs-
weise wenig demografiefest. Lediglich Mettmann,
Velbert und Ratingen sind im vorderen Mittelfeld plat-
ziert. Rangpldtze von 110 und mehr erlangen dagegen
Langenfeld, Heiligenhaus, Monheim und Erkrath.

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

Die Ergebnisse im Einzelnen

Indikator 22

Kiinftiger Anteil der 20- bis 67-J4hrigen
an der Gesamtbevolkerung in Prozent

(2030)
Ciceait ] 1o | punde [ g |
Hemer 261 67,6 100 1
Hiirth 77 67,5 99,44 2
Rheda-Wiedenbriick 191 63,3 65,27 3
Geseke 280 63,2 64,2 4
Neunkirchen 274 63,2 63,87 5
I B S
Erkrath 20 55,6 1,73 129
Haan 21 57,7 18,87 97
Heiligenhaus 22 56,9 12,12 114
Hilden 23 58,8 27,82 71
Langenfeld (Rhid.) 24 57,1 14 11
Mettmann 25 60,8 44,37 30
Monheim am Rhein 26 56,3 7 122
Ratingen 27 60,2 39,75 36
Velbert 28 60,3 40,37 35
Wiilfrath 29 58,2 23,41 83
—— — —
Hoxter 21 55 0 132
Sankt Augustin 138 55 0 132
Warstein 283 54.8 0 132
Liibbecke 231 54,7 0 132
Kaarst 32 53,3 0 132

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
IHK Dusseldorf, November 2010

L0

41




Die Ergebnisse im Einzelnen

42

Indikator 23: Bevolkerungsprognose
Quelle: ITNRW als Statistisches Landesamt

Anhnlich wie die bisherige Bevdlkerungsentwicklung
gibt auch die zukiinftig zu erwartende Entwicklung der
Einwohnerzahl Hinweise darauf, vor welchen Heraus-
forderungen die jeweilige Stadt bei der Bewaltigung
des demografischen Wandels steht. Dabei muss nicht
unbedingt eine Zunahme der Bevdlkerungszahl das al-
lein erstrebenswerte Ziel sein. Allerdings ist umgekehrt
auf jeden Fall eine deutliche und vor allem schnelle
Abnahme der Einwohnerzahl eine groBe Belastung. Die
Infrastruktur droht in Teilen unausgenutzt zu bleiben,
die drtliche Nachfrage fiir Einzelhandel, Gastronomie
und Dienstleister sinkt und Steuereinnahmen brechen
weg. Zudem ist eine (deutlich) sinkende Einwohnerzahl
auch meist mit nachlassender Zuwanderung neuer
Einwohner beziehungsweise steigender Abwanderung
verbunden. Auch dies ist ein Warnzeichen fiir den
Standort. SchlieBlich bedeutet eine (stark) sinkende
Einwohnerzahl in der Regel eine Gberproportionale Ver-
anderung in der Altersstruktur mit einem tberdurch-
schnittlich steigenden Durchschnittsalter.

Als Indikator verwendet wird die Prognose von ITNRW
des Bevolkerungsstandes im Jahr 2030, berechnet als
prozentuale Verdnderung gegeniiber dem Jahr 2009.
Nachdem die Verdnderungsraten so transformiert
wurden, dass der niedrigste Wert O ergibt, werden die
Punktwerte nach der Standardformel errechnet.

Im Vorderfeld der nordrhein-westfalischen Stadte liegt
Ratingen. Eine prognostizierte Bevolkerungszunahme
um 4 Prozent bedeutet Rangplatz 14 im NRW-Vergleich.
Mit einer leichten Zu- beziehungsweise Abnahme
rangieren auch Erkrath, Mettmann, Langenfeld und
Mohnheim noch im vorderen Drittel. Anders Haan und
die drei niederbergischen Stadte Heiligenhaus, Velbert
und Wilfrath, die im letzten Drittel liegen, Wlfrath
sogar auf dem letzten Platz.

Indikator 23

Bevélkerungsprognose in Prozent
(2009 bis 2030)

Cicesait ] 10| | punie [ ang |
Hiirth 77 20,8 100 1
Niederkassel 136 15,3 88,72 2
Frechen 76 14,2 86,34 3
Wiirselen 65 14 86,02 4
Emmerich am Rhein 10 12,5 8291 5

I N E—
Erkrath 20 0.8 58,57 30
Haan 21 -10,4 35,46 102
Heiligenhaus 22 -10,8 34,73 106
Hilden 23 -3.8 49,19 59
Langenfeld (Rhid.) 24 -1,2 54,61 39
Mettmann 25 0 56,95 33
Monheim am Rhein 26 -1.8 53,39 43
Ratingen 27 4,2 65,76 14
Velbert 28 -149 26,14 128
Wiilfrath 29 -27,5 0 139

—— — —
Werdohl 266 -18,7 18,3 135
Liidenscheid 263 -18,8 18,05 136
Gevelsberg 241 -19,1 17,51 137
Ennepetal 240 -21 13,58 138
Wiilfrath 29 -27,5 0 139

Rangfolge nach Punktzahl/Indikator, bei gleichen Werten nach Alphabet.
IHK Dusseldorf, November 2010
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5. Stadteprofile im Kreis Mettmann

Im Fokus des NRW-Mittelstadterankings der IHK
Diisseldorf stehen, wie bereits eingangs dargestellt,
die zehn Stadte‘des Kreises Mettmann Erkrath,
Haan, Heiligenhaus, Hilden, Langenfeld, Mettmann,
Monheim am Rhein, Ratingen, Velbert und Wiilfrath.
Ziel dieser Studie ist es, eine Einordnung hinsicht-
lich der Starken und Schwichen einer jeden dieser
zehn Stadte im Vergleich zueinander und zu den
anderen Mittelstddten in NRW zu erméglich.

Nachdem nun das Gesamtergebnis, die Ergebnisse
der fiinf Themenbldcke sowie die Einzelmerkmale

in Karten- und Tabellenform dargestellt wurden,
werden nachfolgend die Starken und Schwachen
der zehn dem Kreis Mettmann angehorigen Stadte
in einem Uberblick aufgezeigt. Dazu werden in einer
Tabelle nochmals alle Merkmale sowie die Block-
ergebnisse und die Gesamtplatzierung mit den
dazugehdrigen Werten fiir jede Stadt dargestellt
und jeweils um eine Kurzbeschreibung erganzt.

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN 43
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Erkrath

Starken- und Schwachenprofil der Stadt
Erkrath im landesweiten Vergleich

Die Stérken Erkraths liegen insbesondere im Bereich der
Verkehrsinfrastruktur und der kommunalen Finanzen.
Gewerbe- und Grundsteuerhebesdtze sind mit 400 und
380 vH im NRW-Vergleich niedrig, die Steuereinnahme-
kraft ist recht hoch und auch die Pro-Kopf-Verschul-
dung liegt im unteren Bereich. Im Block ,Kommunale
Finanzen" kommt Erkrath damit auf Rang 17 aller
NRW-Mittelstadte. Die Erkrather verfligen zudem Gber
eine tberdurchschnittliche Kaufkraft.

Allerdings wirkt sich diese nicht positiv auf die Umsatz-
zahlen des ortlichen Einzelhandels aus. Aufgrund des
relativ geringen Einzelhandelsangebots flieBt ein hoher
Anteil der vorhandenen Kaufkraft in andere Stadte ab.
Bei der Zentralitdtskennziffer liegt Erkrath nur auf
Rang 123 in NRW.

Wie fast alle anderen Stadte im Kreis Mettmann ver-
fugt Erkrath zudem Uber eine gute Anbindung an das
StraBenverkehrssystem, an den liberregionalen Fern-
verkehr und an die Flughafen. Damit landet Erkrath im
Block ,Verkehrsinfrastruktur" auf einem guten Rang 9.

Neben diesen beiden Aspekten verfligt Erkrath zudem
uber weitere Vorteile: So ist der Anteil der in Erkrath
beschaftigten hoch qualifizierten Arbeitnehmer im
landesweiten Vergleich groB (Rang 28). Erfreulich ist
auBerdem, dass Erkrath ein Bevolkerungswachstum
prognostiziert wird. Dieses fallt mit 0,8 Prozent Wachs-
tum gering aus, liegt aber deutlich Uber den landes-
weiten Vergleichsdaten (Rang 30). Diese Entwicklung
stabilisiert sich damit zukuinftig. Denn in den vergange-
nen 10 Jahren verlor Erkrath immerhin fast 6 Prozent
seiner Bevélkerung und schrumpfte mit am starksten
im Land. Der prognostizierte Anteil der 20- bis 65-Jah-
rigen wird zukiinftig allerdings einer der geringsten in

NRW sein. Lediglich knapp 56 Prozent der Bevélkerung

. wird 2030 im erwerbsfahigen Alter sein (Rang
. 129), was einen stark unterdurchschnittlichen
Wert darstellt.

Insgesamt belegt Erkrath Rang 14
im Vergleich der 139 Mittelstidte in

Nordrhein-Westfalen.

INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER ZU DUSSELDORF



Block 1:
Verkehrsinfrastruktur

Gewichtung: 30 Prozent

Block 2:
Kommunale Finanzen

Gewichtung: 30 Prozent

Block 3:
Wirtschaft

Gewichtung: 25 Prozent

Block 4:
Kaufkraft/Einzelhandel

Gewichtung: 10 Prozent

Block 5:
Bevdlkerung

Gewichtung: 5 Prozent

Gesamtpunktzahl: 57,35
Gesamtrang: 14
Nr. | Indikator Wert | Punkte | Rang
1 79,34 9
1 | Entfernung Stadtmitte - ndchster BAB-Anschluss 6 66,67 54
in Minuten
2 | Fahrtzeit Stadtmitte - zu internationaler Flughafen 60 95 2
in NRW, Hannover und Hahn, gewichtet in Minuten
3 | Anzahl wochentliche Fernverkehrshalte der Bahn 0 70.43 5
und in Stadten im 20-km-Kreis 1.181 !
4 | Anzahl Autobahnanschlisse im 20-km-Kreis 13 85,25 23

51,82 17
5 | Gewerbesteuerhebesatz (2010) 400 52,11 9
6 | Hebesatz Grundsteuer B (2009) 380 48,56 9
7 | Steuereinnahmekraft in Euro je Einwohner 1.101 57.75 16

(Schnitt 2005-2009)
8 | Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner (31.12.2009) 1.242 51,22 30
4229 123
9 | Auslandsumsatz je Einwohner in Euro (2009) 2.818 20,87 91
10 | Grindungssaldo je Tsd. Einwohner im Alter von 19 47,67 76
20 bis unter 65 Jahre (2001-2009)

11 | Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 234 48,67 93
je Tsd. Einwohner (2009)

12 | Veranderung der Beschaftigung -2,2 45,87 67
(1999-2009) in Prozent

13 | Arbeitslosenanteil 12,2 44,4 93
in Prozent (Juni 2010)

14 | Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit -2,2 5,03 138
(2006-2010) in Prozent

15 | Pendlersaldo je Tsd. Beschiftigte (2009) -320 69,45 92

16 | Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer 8.8 43,68 28
an allen Beschaftigten in Prozent (2009)

17 | Anteil Schulabsolventen mit Fachhochschulreife oder 34,3 54,97 66
Hochschulreife in Prozent (Schuljahr 2008 /2009)

5732 103
18 | Kaufkraftkennziffer je Einwohner (2010) 120,2 82,71 10
19 | Einzelhandelsumsatzkennziffer je Einwohner (2010) 73 46,69 116
20 | Zentralitidtskennziffer (2010) 64,2 42,56 123

34,09 109

21 | Bevélkerungsverdnderung in Prozent (1999-2009) -59 41,96 129

22 | Kinftiger Anteil der 20- bis 67-Jahrigen 55,6 1,73 129
an der Gesamtbevolkerung in Prozent (2030)

23 | Bevélkerungsprognose in Prozent (2009-2030) 08 58,57 30

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN
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Haan

Stérken- und Schwichenprofil der Stadt
Haan im landesweiten Vergleich

Haan belegt insgesamt den 6. Rang im NRW-weiten

Ranking der Mittelstadte. Ausschlaggebend fir dieses

Abschneiden sind die kommunalen Finanzen i

(Rang 6), die guten Verbindungen zum ' d
Autobahnnetz und zum Flughafen und y

die hohe Kaufkraft der Bevélkerung, 4 V. 3

die landesweit die zweithéchste '
ist. Beim Gewerbesteuerhebesatz

liegt Haan auf dem vierten, e . i //////, ..
beim Grundsteuerhebesatz S, \ N ; ,.~/ /
e — » . - ! | ’ 7
- "6':‘ -y -

auf dem neunten Platz der m
NRW-Mittelstadte. Auch bei N
der Pro-Kopf-Verschuldung
erzielt Haan eine gute
Platzierung und nimmt ; m
mit einem Wert von 832 A BTy
Euro pro Person einen der
Top 20-Platze im Landes-
vergleich ein.

Die Anzahl der sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten je
1.000 Einwohner ist hoch. Mit
einem Wert von 342 liegt Haan auf
Rang 32. Diese Beschaftigten sind
zudem vergleichsweise hoch qualifiziert:
Fast 9 Prozent macht ihr Anteil aus,

was Rang 30 bedeutet.

=

Ein Manko in Haan ist die geringe Dynamik auf dem

Arbeitsmarkt. Zwar ist hier der Anteil der Arbeitslosen

niedrig, was landesweit einen Rang im vorderen Mittel-  Haan belegt insgesamt den 6. Rang im
feld bedeutet (46). Von diesem Wert konnte sich Haan

aber in den letzten Jahren, anders als die meisten an- NRW-weiten Ranking der Mittelstidte.
deren Stadte, nicht weiter verbessern. Die Entwicklung

zwischen 2006 und 2010 ist sogar negativ. Haan nimmt

in dieser Rubrik landesweit den letzten Platz ein.
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Block 1:
Verkehrsinfrastruktur

Gewichtung: 30 Prozent

Block 2:
Kommunale Finanzen

Gewichtung: 30 Prozent

Block 3:
Wirtschaft

Gewichtung: 25 Prozent

Block 4:
Kaufkraft/Einzelhandel

Gewichtung: 10 Prozent

Block 5:
Bevédlkerung

Gewichtung: 5 Prozent

Gesamtpunktzahl: 62,05
Gesamtrang: 6
Nr. | Indikator Wert | Punkte | Rang
1 69,91 20
1 | Entfernung Stadtmitte - ndchster BAB-Anschluss 5 80 33
in Minuten
2 | Fahrtzeit Stadtmitte - zu internationaler Flughafen 60 95 2
in NRW, Hannover und Hahn, gewichtet in Minuten
3 | Anzahl wochentliche Fernverkehrshalte der Bahn 0 19.38 13
und in Stadten im 20-km-Kreis 183 !
4 | Anzahl Autobahnanschliisse im 20-km-Kreis 13 85,25 23
61,47 6
5 | Gewerbesteuerhebesatz (2010) 385 61,37 4
6 | Hebesatz Grundsteuer B (2009) 380 48,56 9
7 | Steuereinnahmekraft in Euro je Einwohner 1.591 83,46 5
(Schnitt 2005-2009)
8 | Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner (31.12.2009) 832 65,72 19
4859 94
9 | Auslandsumsatz je Einwohner in Euro (2009) 5.713 42,32 56
10 | Griindungssaldo je Tsd. Einwohner im Alter von 16,5 41,82 91
20 bis unter 65 Jahre (2001-2009)
11 | Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 342 71,34 32
je Tsd. Einwohner (2009)
12 | Veranderung der Beschaftigung 2,2 52,7 40
(1999-2009) in Prozent
13 | Arbeitslosenanteil 9,5 56,8 46
in Prozent (Juni 2010)
14 | Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit -04 0.9 139
(2006-2010) in Prozent
15 | Pendlersaldo je Tsd. Beschéaftigte (2009) 26 86,51 41
16 | Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer 8,7 43,38 30
an allen Beschaftigten in Prozent (2009)
17 | Anteil Schulabsolventen mit Fachhochschulreife oder 25,9 41,55 114
Hochschulreife in Prozent (Schuljahr 2008 /2009)
85,95
18 | Kaufkraftkennziffer je Einwohner (2010) 128,8 88,62
19 | Einzelhandelsumsatzkennziffer je Einwohner (2010) 142 90,85
20 | Zentralititskennziffer (2010) 118,3 78,39 21
37.91 98
21 | Bevdlkerungsverdnderung in Prozent (1999-2009) -1,2 59,4 77
22 | Kinftiger Anteil der 20- bis 67-Jahrigen 57,7 18,87 97
an der Gesamtbevolkerung in Prozent (2030)
23 | Bevélkerungsprognose in Prozent (2009-2030) -10,4 35,46 102

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN
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Heiligenhaus

Starken- und Schwachenprofil der Stadt
Heiligenhaus im landesweiten Vergleich

Auch fir Heiligenhaus gilt: Die verkehrliche Erreichbar-
keit zahlt zu den Stdrken des Standortes. Flughafen-
erreichbarkeit (Rang 8) sowie die Anzahl der Autobahn-
anschlisse (Rang 16) gehoren zu den Standortvorteilen
der Stadt. Lediglich bei den Fernverkehrsbahnhéfen
sieht es schlecht aus: Es gibt keinen Fernverkehrshalt
im Radius von 10 Kilometern. Daflir kénnen sich die
Standortkosten durchaus sehen lassen: Platz 9 beim
Grundsteuerhebesatz und auch eine hohe Steuerein-
nahmekraft (Rang 29) sorgen dafiir, dass Heiligenhaus
im Block ,Kommunale Finanzen" auf Rang 52 landet
und damit zum vorderen Mittelfeld z&hlt. Dies gilt
auch fur die Kaufkraft seiner Bewohner: Hier erreicht
Heiligenhaus mit einem Kaufkraftwert von 112,5 sogar
Rang 21.

Beim Blick in die Zukunft sieht es flr Heiligenhaus we-
niger positiv aus. Bei den Zukunftsindikatoren schnei-
det die Stadt schwach ab. So geht die Bevélkerungs-
prognose davon aus, dass die Anzahl der Bewohner bis
2030 um 10,8 Prozent zuriickgehen wird. Damit setzt
sich der Bevdlkerungsverlust fort, denn schon zwischen
1999 und 2009 verlor Heiligenhaus 6,2 Prozent seiner
Bewohner. Und nicht nur das: Im Jahr 2030 werden
lediglich knapp 57 Prozent der Heiligenhauser im
erwerbsfahigen Alter zwischen 20 und 67 Jahren sein
(Rang 114).

Aber nicht nur die Bevdlkerung, sondern auch die An-
zahl der in Heiligenhauser Unternehmen Beschaftigten
ging zurlick - und zwar so stark, wie in keiner anderen
Mittelstadt Nordrhein-Westfalens. Zwischen 1999 und
2009 sank die Beschaftigtenzahl um 31,3 Prozent. Zu-
dem liegt Heiligenhaus auch bei der Pro-Kopf-Verschul-
dung nur im hinteren Mittelfeld (Rang 112). Insgesamt
lag der Schuldenstand je Einwohner bei 3.196 Euro.

Trotz der schwicheren Bewertungen im
Bereich der Zukunftsindikatoren landet
Heiligenhaus insgesamt noch auf Rang

54 des NRW-Mittelstddterankings.

#
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Block 1:
Verkehrsinfrastruktur

Gewichtung: 30 Prozent

Block 2:
Kommunale Finanzen

Gewichtung: 30 Prozent

Block 3:
Wirtschaft

Gewichtung: 25 Prozent

Block 4:
Kaufkraft/Einzelhandel

Gewichtung: 10 Prozent

Block 5:
Bevdlkerung

Gewichtung: 5 Prozent

Gesamtpunktzahl: 50,61
Gesamtrang: 54
Nr. | Indikator Wert | Punkte | Rang
1 58,81 45
1 | Entfernung Stadtmitte - ndchster BAB-Anschluss 7 57.14 69
in Minuten
2 | Fahrtzeit Stadtmitte - zu internationaler Flughafen 63 90,48 8
in NRW, Hannover und Hahn, gewichtet in Minuten
3 | Anzahl wochentliche Fernverkehrshalte der Bahn 0 0 62
und in Stadten im 20-km-Kreis 0
4 | Anzahl Autobahnanschliisse im 20-km-Kreis 14 87,62 16

252 52
5 | Gewerbesteuerhebesatz (2010) 410 46,67 41
6 | Hebesatz Grundsteuer B (2009) 380 48,56 9
7 | Steuereinnahmekraft in Euro je Einwohner 983 51,59 29

(Schnitt 2005-2009)
8 | Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner (31.12.2009) 3.196 5,57 112
4964 87
9 | Auslandsumsatz je Einwohner in Euro (2009) 6.550 48,52 42
10 | Griindungssaldo je Tsd. Einwohner im Alter von 16,4 41,55 94
20 bis unter 65 Jahre (2001-2009)

11 | Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 315 65,58 50
je Tsd. Einwohner (2009)

12 | Verénderung der Beschaftigung -31,3 0 139
(1999-2009) in Prozent

13 | Arbeitslosenanteil 12,1 44,56 92
in Prozent (Juni 2010)

14 | Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit -26,7 61,87 50
(2006-2010) in Prozent

15 | Pendlersaldo je Tsd. Beschéaftigte (2009) -6 84,95 48

16 | Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer 79 39,51 46
an allen Beschaftigten in Prozent (2009)

17 | Anteil Schulabsolventen mit Fachhochschulreife oder 37,5 60,18 40
Hochschulreife in Prozent (Schuljahr 2008 /2009)

6309 74
18 | Kaufkraftkennziffer je Einwohner (2010) 12,5 77,36 21
19 | Einzelhandelsumsatzkennziffer je Einwohner (2010) 89,9 57,53 80
20 | Zentralititskennziffer (2010) 82,1 54,39 94

29,24 126

21 | Bevdlkerungsverdnderung in Prozent (1999-2009) -6,2 40,87 130

22 | Kinftiger Anteil der 20- bis 67-Jahrigen 56,9 12,12 114
an der Gesamtbevolkerung in Prozent (2030)

23 | Bevélkerungsprognose in Prozent (2009-2030) -10,8 34,73 106

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN
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Hilden

Starken- und Schwachenprofil der Stadt
Hilden im landesweiten Vergleich

Hilden Gberzeugt vor allem bei den Indikatoren, die im g
Block ,Kommunale Finanzen" zusammengefasst
sind. Insgesamt liegt Hilden im Vergleich zu

den anderen NRW-Mittelstadten in diesem
Block auf Rang 8. Die hohe Steuer- y
einnahmekraft (Rang 8) und ein
niedriger Gewerbe- und Grund-
steuerhebesatz (jeweils Rang 9),
aber insbesondere die geringe
Pro-Kopf-Verbindlichkeiten
(Rang 4) tragen zum guten
Abschneiden bei.

Auch im Block ,Kaufkraft und
Einzelhandel" gehort Hilden
genau zu den TOP 10 in NRW.
Der Hildener Einzelhandel

zieht Uber seine Stadtgrenzen
hinweg die Kunden an: Die Zen-
tralitdtskennziffer hat einen Wert
von 116,7 (Rang 25). Hinzu kommt
die hohe Kaufkraft der eigenen
Bewohner, die einen Wert von 118,4
erreicht (Rang 14).

Alle Indikatoren zusammengenommen Auch im Block ,Wirtschaft" gehort Hilden zu den besten
16 Stadten. Hier fallen vor allem die Platzierungen beim
liegt Hilden auf Rang 5 in NRW. Auslandsumsatz (Rang 1), der hohe Anteil sozialver-

sicherungspflichtig Beschaftigter (Rang 24) und der
groBe Anteil von hoch qualifizierten Arbeitnehmern
(Rang 19) auf.

Etwas schwicher - damit aber immer noch unter der
ersten Halfte aller NRW-Mittelstddte - schneidet Hilden
im Block ,Bevdlkerung" ab. Sowohl die Bevélkerungs-
verdnderung der vergangenen zehn Jahre, als auch

die prognostizierte Entwicklung bis 2030 erhalten hier
negative Werte (-1,3 und -3,8 Prozent).

Im Bereich der Verkehrsinfrastruktur verliert Hilden vor
allem aufgrund der Entfernung zwischen der Auto-
bahnanschlussstelle an die Autobahn A3 und dem
Zentrum Hildens an Boden (Rang 69). Hilden rangiert in
diesem Themenblock auf Rang 32.
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Block 1:
Verkehrsinfrastruktur

Gewichtung: 30 Prozent

Block 2:
Kommunale Finanzen

Gewichtung: 30 Prozent

Block 3:
Wirtschaft

Gewichtung: 25 Prozent

Block 4:
Kaufkraft/Einzelhandel

Gewichtung: 10 Prozent

Block 5:
Bevdlkerung

Gewichtung: 5 Prozent

Gesamtpunktzahl: 62,60
Gesamtrang: 5
Nr. | Indikator Wert | Punkte | Rang
1 63,57 32
1 | Entfernung Stadtmitte - ndchster BAB-Anschluss 7 57.14 69
in Minuten
2 | Fahrtzeit Stadtmitte - zu internationaler Flughafen 60 95 2
in NRW, Hannover und Hahn, gewichtet in Minuten
3 | Anzahl wdchentliche Fernverkehrshalte der Bahn 0 19.38 33
und in Stadten im 20-km-Kreis 183 !
4 | Anzahl Autobahnanschliisse im 20-km-Kreis 12 82,76 26

.0 8
5 | Gewerbesteuerhebesatz (2010) 400 52,11 9
6 | Hebesatz Grundsteuer B (2009) 380 48,56 9
7 | Steuereinnahmekraft in Euro je Einwohner 1.395 73,21 8

(Schnitt 2005-2009)
8 | Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner (31.12.2009) 398 82,79 4
6335 16
9 | Auslandsumsatz je Einwohner in Euro (2009) 14.200 100 1
10 | Griindungssaldo je Tsd. Einwohner im Alter von 20,5 51,21 64
20 bis unter 65 Jahre (2001-2009)

11 | Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 367 76,5 24
je Tsd. Einwohner (2009)

12 | Verdnderung der Beschéaftigung 1,8 52,08 44
(1999-2009) in Prozent

13 | Arbeitslosenanteil 9 60,42 34
in Prozent (Juni 2010)

14 | Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit -19 43,96 90
(2006-2010) in Prozent

15 | Pendlersaldo je Tsd. Beschéaftigte (2009) 48 87,58 33

16 | Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer 9,4 46,99 19
an allen Beschaftigten in Prozent (2009)

17 | Anteil Schulabsolventen mit Fachhochschulreife oder 32 51,41 82
Hochschulreife in Prozent (Schuljahr 2008 /2009)

81,13 10
18 | Kaufkraftkennziffer je Einwohner (2010) 118,4 81,44 14
19 | Einzelhandelsumsatzkennziffer je Einwohner (2010) 132,3 84,62 10
20 | Zentralititskennziffer (2010) 116,7 77,31 25

45,43 63

21 | Bevdlkerungsverdnderung in Prozent (1999-2009) -1.3 59,29 78

22 | Kinftiger Anteil der 20- bis 67-Jahrigen 58,8 27,82 71
an der Gesamtbevolkerung in Prozent (2030)

23 | Bevélkerungsprognose in Prozent (2009-2030) -38 49,19 59

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

IHK Disseldorf, November 2010
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Langenfeld (Rhld.)

Stérken- und Schwichenprofil der Stadt
Langenfeld im landesweiten Vergleich

Fast ganz nach oben auf das Siegertreppchen hat es
Langenfeld im NRW-weiten Vergleich gebracht (Rang

2). Das liegt vor allem an Rang eins im Block ,Kom-
munale Finanzen" Langenfeld ist die einzige Mittel-
stadt in NRW, die schuldenfrei ist. Dies ermdglicht es
der Stadt, die Steuerhebesatze niedrig zu halten. Der
Gewerbesteuerhebesatz ist der zweit-, der Grundsteu-
erhebesatz der viertniedrigste in ganz NRW. Damit ist
Langenfeld fir die eigenen Betriebe in der Stadt und
auch fir ansiedlungswillige Unternehmen natirlich von
groBem Interesse. Die Stadt hat in den zurlickliegenden
Jahren auch einiges getan, um den jetzigen Status zu
erreichen. So sank die Arbeitslosigkeit zwischen 2006
und 2010 um 30 Prozent auf einen niedrigen Wert

von heute 7,2 Prozent (Rang 9). Auch die Anzahl der
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten konnte zwi-
schen 1999 und 2009 um 18,2 Prozent erhoht werden
(Rang 9).

Auch diese Entwicklungen trugen dazu bei, dass Lan-
genfeld eine Steuereinnahmekraft von 1.512 Euro je
Einwohner aufweist (Rang 6). Hinzu kommt die hohe
Kaufkraft der Bevolkerung, die bei einem Indexwert von
116,4 liegt, was landesweit Rang 16 bedeutet.

Natdrlich ist auch die Verkehrsinfrastruktur gut aus-
gebaut. Langenfeld liegt in diesem Block auf Rang 13.
Vor allem die schnelle Erreichbarkeit der Autobahnen
und der Flughafen sorgen hier fiir das gute Abschnei-
den. Die Bevdlkerungsentwicklung in den vergangenen
Jahren ist ebenfalls positiv zu bewerten. So stieg die
Bevélkerung leicht um 1,2 Prozent zwischen 1999

und 2009. Allerdings sehen die Prognosen einen
geringen Bevélkerungsverlust um 1,2 Prozent
bis 2030 voraus (Rang 23).

= Lediglich zwei Einzelplatzierungen
der insgesamt 23 Indikatoren sind
dreistellig. Bei der zukiinftigen
erwerbsfahigen Bevdlkerung der
~ 20- bis 67-Jdhrigen liegt

| Langenfeld nur auf Platz 111

t des Gesamtrankings. Und
auch bei dem Anteil der
Schulabsolventen mit

.’ Fachhochschul oder

2007 /2008 schafft Langenfeld
nur auf Rang 100, da lediglich
28,3 Prozent hier mit einer
entsprechenden Qualifikation
von der Schule abgingen.

Fast ganz nach oben auf das Siegertreppchen hat es Langenfeld

im NRW-weiten Vergleich geschafft: Rang 2 in NRW.
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Block 1:
Verkehrsinfrastruktur

Gewichtung: 30 Prozent

Block 2:
Kommunale Finanzen

Gewichtung: 30 Prozent

Block 3:
Wirtschaft

Gewichtung: 25 Prozent

Block 4:
Kaufkraft/Einzelhandel

Gewichtung: 10 Prozent

Block 5:
Bevdlkerung

Gewichtung: 5 Prozent

Gesamtpunktzahl: 71,46
Gesamtrang: 2
Nr. | Indikator Wert | Punkte | Rang
1 73,63 13
1 | Entfernung Stadtmitte - ndchster BAB-Anschluss 4 100 1
in Minuten
2 | Fahrtzeit Stadtmitte - zu internationaler Flughafen 60 95 2
in NRW, Hannover und Hahn, gewichtet in Minuten
3 | Anzahl wdchentliche Fernverkehrshalte der Bahn 0 19.38 33
und in Stadten im 20-km-Kreis 183 !
4 | Anzahl Autobahnanschliisse im 20-km-Kreis N 80,14 31

7082 1
5 | Gewerbesteuerhebesatz (2010) 360 80,44 2
6 | Hebesatz Grundsteuer B (2009) 336 68,75 4
7 | Steuereinnahmekraft in Euro je Einwohner 1.512 79,31 6

(Schnitt 2005-2009)
8 | Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner (31.12.2009) 0 100 1
c08 12
9 | Auslandsumsatz je Einwohner in Euro (2009) 5.826 43,16 55
10 | Griindungssaldo je Tsd. Einwohner im Alter von 19,5 49 72
20 bis unter 65 Jahre (2001-2009)

11 | Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 393 81,95 18
je Tsd. Einwohner (2009)

12 | Veréanderung der Beschaftigung 18,2 77,91 9
(1999-2009) in Prozent

13 | Arbeitslosenanteil 7.2 74,96 9
in Prozent (Juni 2010)

14 | Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit -30 69,54 33
(2006-2010) in Prozent

15 | Pendlersaldo je Tsd. Beschéaftigte (2009) 17 90,98 24

16 | Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer 8,6 42,89 31
an allen Beschaftigten in Prozent (2009)

17 | Anteil Schulabsolventen mit Fachhochschulreife oder 28,3 45,45 100
Hochschulreife in Prozent (Schuljahr 2008 /09)

7143 38
18 | Kaufkraftkennziffer je Einwohner (2010) 116,4 80,05 16
19 | Einzelhandelsumsatzkennziffer je Einwohner (2010) 108,9 69,66 48
20 | Zentralitidtskennziffer (2010) 97,5 64,58 65

45,72 60

21 | Bevdlkerungsverdnderung in Prozent (1999-2009) 1,2 68,54 43

22 | Kinftiger Anteil der 20- bis 67-Jahrigen 57,1 14 111
an der Gesamtbevolkerung in Prozent (2030)

23 | Bevélkerungsprognose in Prozent (2009-2030) -1,.2 54,61 39

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

IHK Disseldorf, November 2010
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Mettmann

Stérken- und Schwichenprofil der Stadt
Mettmann im landesweiten Vergleich

Die Stadt Mettmann schafft es mit Platz 47 unter die
TOP 50 der Mittelstddte NRWs. Positiv hervorzuheben
sind dabei vor allem die Merkmale im Block ,Bevdlke-
rung” und auch im Bereich der kommunalen
Finanzen. Hier landet Mettmann auf
Rang 22 und Rang 45, was die besten
Platzierungen bei den flnf Blocken
bedeutet. Besonders der niedrige
Gewerbesteuerhebesatz sorgt
fur die gute Platzierung
im Block ,Kommunale
Finanzen" Der Hebesatz
liegt bei 403 vH und zahlt
somit zu den niedrigsten
15 landesweit.

Im Block ,Bevélkerung”
kann sich insbesondere
die Bevélkerungsveran-
derung in den zuriick-

liegenden zehn Jahren

sehen lassen. Die Mett-
manner Bevélkerung wuchs
zwischen 1999 und 2009 um
2,7 Prozent. Fiir die Zukunft

wird zwar kein Wachstum mehr
prognostiziert - die Bevdlkerung geht

aber auch nicht zurlick, was im landes-
weiten Vergleich Rang 33 bedeutet.

Einzelne Merkmale fallen dariiber hinaus positiv ins
Gewicht: Die Kaufkraft der Mettmanner Einwohner ist
mit einer Kaufkraftkennziffer von 117,6 tGberdurch-
schnittlich hoch (Rang 15). Des Weiteren liegt Mett-
mann auch bei den hoch qualifizierten Beschaftigten,
die einen Anteil von 9,3 Prozent ausmachen, im
vorderen Bereich (Rang 21). Wie andere Stadte des
Kreises profitiert auch Mettmann von seiner zentralen
Lage und der damit einhergehenden Nahe zu den
Flughifen (Rang 6).

Allerdings gibt es auch Merkmale, bei denen Mettmann
schwécher abschneidet, sodass am Ende insgesamt
.nur" eine Platzierung auf Rang 47 herauskommt. Die
insgesamt schwéchste Platzierung hat Mettmann bei
der Veranderungsrate der Arbeitslosen (Rang 128).

Die Anzahl der Arbeitslosen ging zwischen 2006 und
2010 um lediglich 11,2 Prozent zurlick. Hier schnitten
weite Teile NRWs deutlich besser ab. Ebenfalls nur Plat-
zierungen im dreistelligen Bereich erhalt Mettmann

Die Stadt Mettmann schafft es

mit Platz 47 unter die TOP 50

der Mittelstidte NRWs.

bei den Merkmalen Zentralititskennziffer (Rang 114)
und Auslandsumsatz (Rang 100). Die Zentralitatskenn-
ziffer ist mit einem Wert von 73,4 doch eher gering.
Dem Mettmanner Einzelhandel gelingt es nicht, die
hohe Kaufkraft seiner Bewohner zu binden oder gar
dariiber hinaus Kunden aus den Nachbarstddten zum
Kauf in der Stadt zu animieren.

INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER ZU DUSSELDORF



Block 1:
Verkehrsinfrastruktur

Gewichtung: 30 Prozent

Block 2:
Kommunale Finanzen

Gewichtung: 30 Prozent

Block 3:
Wirtschaft

Gewichtung: 25 Prozent

Block 4:
Kaufkraft/Einzelhandel

Gewichtung: 10 Prozent

Block 5:
Bevdlkerung

Gewichtung: 5 Prozent

Gesamtpunktzahl: 51,31
Gesamtrang: 47
Nr. | Indikator Wert | Punkte | Rang
1 55,2 61
1 | Entfernung Stadtmitte - ndchster BAB-Anschluss 8 50 82
in Minuten
2 | Fahrtzeit Stadtmitte - zu internationaler Flughafen 61 93,44 6
in NRW, Hannover und Hahn, gewichtet in Minuten
3 | Anzahl wochentliche Fernverkehrshalte der Bahn 0 0 62
und in Stadten im 20-km-Kreis 0
4 | Anzahl Autobahnanschliisse im 20-km-Kreis 10 77,36 39

43,79 45
5 | Gewerbesteuerhebesatz (2010) 403 50,42 15
6 | Hebesatz Grundsteuer B (2009) 415 38,05 99
7 | Steuereinnahmekraft in Euro je Einwohner 866 45,43 61

(Schnitt 2005-2009)
8 | Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner (31.12.2009) 2.063 27,11 70
s04 76
9 | Auslandsumsatz je Einwohner in Euro (2009) 2.509 18,59 100
10 | Griindungssaldo je Tsd. Einwohner im Alter von 29,5 72,77 25
20 bis unter 65 Jahre (2001-2009)

11 | Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 276 57,5 72
je Tsd. Einwohner (2009)

12 | Verdnderung der Beschaftigung -49 41,57 87
(1999-2009) in Prozent

13 | Arbeitslosenanteil 9,5 56,65 47
in Prozent (Juni 2010)

14 | Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit -1,2 25,97 128
(2006-2010) in Prozent

15 | Pendlersaldo je Tsd. Beschéaftigte (2009) -133 78,65 68

16 | Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer 9,3 46,1 21
an allen Beschaftigten in Prozent (2009)

17 | Anteil Schulabsolventen mit Fachhochschulreife oder 34,8 55,8 59
Hochschulreife in Prozent (Schuljahr 2008 /2009)

609 86
18 | Kaufkraftkennziffer je Einwohner (2010) 117,6 80,88 15
19 | Einzelhandelsumsatzkennziffer je Einwohner (2010) 83,1 53,15 93
20 | Zentralitidtskennziffer (2010) 73,4 48,66 114

58,45 22

21 | Bevdlkerungsverdnderung in Prozent (1999-2009) 2,7 74,02 23

22 | Kinftiger Anteil der 20- bis 67-Jahrigen 60,8 44,37 30
an der Gesamtbevolkerung in Prozent (2030)

23 | Bevélkerungsprognose in Prozent (2009-2030) 0 56,95 33

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

IHK Disseldorf, November 2010
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Insgesamt landet Monheim

des Gesamtklassements.
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Monheim am Rhein

Starken- und Schwachenprofil der Stadt
Monheim im landesweiten Vergleich

Monheim hat vor allem mit seiner schwachen Positio-
nierung im Bereich der kommunalen Finanzen zu
kdampfen. Ein hoher Gewerbesteuer- und Grundsteuer-
hebesatz sowie die hohe Pro-Kopf-Verschuldung fiihren
in diesem Themenblock zu einem schwachen Abschnei-
den mit lediglich Rang 91 unter allen Mittelstddten

des Landes NRW. Die Hebesatze liegen bei 435 vH
(Gewerbesteuer, Stand 2010) und 415 vH (Grundsteuer,
Stand 2009). Aktuell wurde der Grundsteuerhebesatz
auf 435 vH angehoben, was vermutlich eine weitere
Verschlechterung in der Platzierungstabelle bedeutet
hatte. Leider liegen nicht fiir alle Kommunen die Daten
fuir 2010 vor, sodass auf der Grundlage der Daten aus
dem Jahr 2009 gearbeitet werden musste.

Ahnlich schwach (Rang 88) ist das Abschneiden
Monheims im Block ,Kaufkraft und Einzelhandel”

Ein geringer Einzelhandelsumsatz (85,0) und die auch
daraus resultierende geringe Zentralitit der Stadt (82,5)
sind hierflir verantwortlich. Allerdings hat sich Mon-
heim in den letzten Jahren durch seine konsequente

auf Rang 55

Einzelhandelsansiedlungspolitik bereits verbessert. So
erhohte sich die Zentralitdt von einem Wert von 62,6
im Jahre 1999 bis heute bereits deutlich.

Aber Monheim hat durchaus auch seine Starken. Diese
liegen in der guten Verkehrsanbindung und der Lage
der Stadt (Rang 39) sowie - mit Abstrichen - im Block
Wirtschaft (Rang 43). Insbesondere die Ndhe zu den
Flughafen sei hier erwdhnt und auch der gute An-
schluss an die Bundesautobahn. Eine absolute Top-
Platzierung erzielt Monheim aber bei dem Merkmal
der hochqualifizierten Beschaftigten: Hier landet die
Stadt mit einem Anteil von 17,5 Prozent auf Rang drei
aller Mittelstadte NRWs. Auch die Beschaftigtendyna-
mik in der Stadt ist hoch. So wuchs die Beschaftigung
zwischen 1999 und 2009 um 13 Prozent, was Rang 11
bedeutet. Wiederum deutlich schwécher sind im Block
Wirtschaft" die Einzelindikatoren Griindungssaldo und
Auslandsumsatz zu bewerten (nur Rang 130 und 115).

Sorgen muss sich Monheim auch wegen eines geringen

zuklnftigen Anteils der 20- bis 67-Jdhrigen in der Stadt
machen. Dieser Anteil liegt im Jahr 2030 bei

lediglich 56,3 Prozent (Rang 122).

#
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Block 1:
Verkehrsinfrastruktur

Gewichtung: 30 Prozent

Block 2:
Kommunale Finanzen

Gewichtung: 30 Prozent

Block 3:
Wirtschaft

Gewichtung: 25 Prozent

Block 4:
Kaufkraft/Einzelhandel

Gewichtung: 10 Prozent

Block 5:
Bevdlkerung

Gewichtung: 5 Prozent

Gesamtpunktzahl: 50,61
Gesamtrang: 55
Nr. | Indikator Wert | Punkte | Rang
1 60,07 39
1 | Entfernung Stadtmitte - ndchster BAB-Anschluss 5 80 33
in Minuten
2 | Fahrtzeit Stadtmitte - zu internationaler Flughéfen 64 89,06 10
in NRW, Hannover und Hahn, gewichtet in Minuten
3 | Anzahl wochentliche Fernverkehrshalte der Bahn 0 0 62
und in Stadten im 20-km-Kreis 0
4 | Anzahl Autobahnanschliisse im 20-km-Kreis 71,23 53

34,83 91
5 | Gewerbesteuerhebesatz (2010) 435 35,15 86
6 | Hebesatz Grundsteuer B (2009) 415 38,05 99
7 | Steuereinnahmekraft in Euro je Einwohner 880 46,17 56

(Schnitt 2005-2009)
8 | Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner (31.12.2009) 2.567 15,75 94
5636 43
9 | Auslandsumsatz je Einwohner in Euro (2009) 1.925 14,26 115
10 | Griindungssaldo je Tsd. Einwohner im Alter von 9,3 24,43 130
20 bis unter 65 Jahre (2001-2009)

11 | Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 253 52,64 83
je Tsd. Einwohner (2009)

12 | Verdnderung der Beschéaftigung 13 69,8 1
(1999-2009) in Prozent

13 | Arbeitslosenanteil 9,7 55,98 51
in Prozent (Juni 2010)

14 | Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit -27.2 63,06 49
(2006-2010) in Prozent

15 | Pendlersaldo je Tsd. Beschéaftigte (2009) -285 71,15 88

16 | Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer 17,5 86,94 3
an allen Beschaftigten in Prozent (2009)

17 | Anteil Schulabsolventen mit Fachhochschulreife oder 43 68,97 20
Hochschulreife in Prozent (Schuljahr 2008 /2009)

59,88 88
18 | Kaufkraftkennziffer je Einwohner (2010) 102,6 70,6 59
19 | Einzelhandelsumsatzkennziffer je Einwohner (2010) 85 54,37 90
20 | Zentralitidtskennziffer (2010) 82,5 54,68 93

41,16 86

21 | Bevdlkerungsverdnderung in Prozent (1999-2009) -0,3 63,08 66

22 | Kinftiger Anteil der 20- bis 67-Jahrigen 56,3 7 122
an der Gesamtbevolkerung in Prozent (2030)

23 | Bevélkerungsprognose in Prozent (2009-2030) -1.8 53,39 43

MITTELSTADTERANKING NORDRHEIN-WESTFALEN

IHK Disseldorf, November 2010
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Ratingen

Stérken- und Schwichenprofil der Stadt
Ratingen im landesweiten Vergleich

Ganz oben auf dem Siegertreppchen steht die
Stadt Ratingen. Demnach gibt es am Standort
Ratingen auch kaum etwas zu verbessern.
Bis auf drei Einzelmerkmale liegt Ratingen
bei allen anderen immer unter den bes-
ten 50 im Lande. Darunter sind einige
Top-Platzierungen zu erwahnen.
Jeweils Rang eins erreicht Ratingen
bei den Einzelmerkmalen Fahrtzeit
zum nidchsten Bundesautobahnan-
schluss, Fahrtzeit zu den Flughafen
und der Steuereinnahmekraft. Dies
fuhrt dazu, dass Ratingen auch den
Block ,Verkehrsinfrastruktur" ins-
gesamt anfiihrt. Hinzu kommt

durch die Ndhe zu Disseldorf, dass
Besucher und Kunden Ratingens auf
das Verkehrsangebot des Diisseldorfer
Hauptbahnhofs und des Fernbahnhofs am
Flughafen zurlickgreifen kdnnen. Auch dies
driickt sich in der Platzierung aus.

Auch bei den Blécken ,Kommunale Finanzen" und
Wirtschaft” schneidet Ratingen sehr gut ab. Niedrige
Steuerhebesitze und die schon erwdhnte hohe Steu-
ereinnahmekraft begriinden Rang 7 im Block ,Kom-
munale Finanzen” Im Block ,Wirtschaft" (Rang 2) sind
es insbesondere der groBe Anteil an hochqualifizierten
Beschaftigten (14,9 Prozent, Rang 5), der hohe positive
Pendlersaldo (Rang 18), sowie die groBe Anzahl sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigter je 1.000 Einwohner
(395, Rang 16) und deren Entwicklung zwischen 1999
und 2009 (plus 9,9 Prozent, Rang 16).

Nicht zuletzt kann sich auch die Kaufkraft der Ratinger
Bevolkerung sehen lassen, liegt Ratingen hier doch
landesweit auf Rang vier. Und schlieBlich ist auch die
Bevélkerungsprognose positiv, verspricht sie doch ein
Wachstum bis 2030 von 4,2 Prozent.

Ganz oben auf dem Siegertreppchen steht

die Stadt Ratingen.
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Block 1:
Verkehrsinfrastruktur

Gewichtung: 30 Prozent

Block 2:
Kommunale Finanzen

Gewichtung: 30 Prozent

Block 3:
Wirtschaft

Gewichtung: 25 Prozent

Block 4:
Kaufkraft/Einzelhandel

Gewichtung: 10 Prozent

Block 5:
Bevdlkerung

Gewichtung: 5 Prozent

Gesamtpunktzahl: 71,64
Gesamtrang: 1
Nr. | Indikator Wert | Punkte | Rang
1 90,91 1
1 | Entfernung Stadtmitte - ndchster BAB-Anschluss 4 100 1
in Minuten
2 | Fahrtzeit Stadtmitte - zu internationaler Flughafen 57 100 1
in NRW, Hannover und Hahn, gewichtet in Minuten
3 | Anzahl wdchentliche Fernverkehrshalte der Bahn 0 76.02 4
und in Stadten im 20-km-Kreis 1.319 '
4 | Anzahl Autobahnanschliisse im 20-km-Kreis 14 87,62 16

s89 7
5 | Gewerbesteuerhebesatz (2010) 400 52,11 9
6 | Hebesatz Grundsteuer B (2009) 380 48,56 9
7 | Steuereinnahmekraft in Euro je Einwohner 1.906 100 1

(Schnitt 2005-2009)
8 | Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner (31.12.2009) 1.057 57,58 23
B 2
9 | Auslandsumsatz je Einwohner in Euro (2009) 6.437 47,68 43
10 | Griindungssaldo je Tsd. Einwohner im Alter von 28,1 69,43 30
20 bis unter 65 Jahre (2001-2009)

11 | Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 395 82,38 16
je Tsd. Einwohner (2009)

12 | Verdnderung der Beschéaftigung 9.9 64,9 16
(1999-2009) in Prozent

13 | Arbeitslosenanteil 8,6 62,58 28
in Prozent (Juni 2010)

14 | Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit -28,1 65,15 45
(2006-2010) in Prozent

15 | Pendlersaldo je Tsd. Beschéaftigte (2009) 168 93,54 18

16 | Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer 14,9 74,18
an allen Beschaftigten in Prozent (2009)

17 | Anteil Schulabsolventen mit Fachhochschulreife oder 29 46,5 95
Hochschulreife in Prozent (Schuljahr 2008 /2009)

7307 29
18 | Kaufkraftkennziffer je Einwohner (2010) 128 88,04 4
19 | Einzelhandelsumsatzkennziffer je Einwohner (2010) 109,7 70,16 46
20 | Zentralititskennziffer (2010) 92,1 61,03 71

57,01 27

21 | Bevdlkerungsverdnderung in Prozent (1999-2009) 0,4 65,52 55

22 | Kinftiger Anteil der 20- bis 67-Jahrigen 60,2 39,75 36
an der Gesamtbevolkerung in Prozent (2030)

23 | Bevélkerungsprognose in Prozent (2009-2030) 42 65,76 14
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Velbert

Stérken- und Schwichenprofil der Stadt
Velbert im landesweiten Vergleich

Velberts Stérke liegt eindeutig im Bereich der Verkehrs-
infrastruktur. Hier landet die Stadt auf Rang 26 in NRW.
Auch wenn im 20-Kilometer-Kreis kein Fernverkehrs-
bahnhof liegt, sorgen die nahe gelegenen Bundesau-
tobahnen und die gute Erreichbarkeit der Flughafen
doch flir eine insgesamt gute Platzierung. Durch den
Lickenschluss der Autobahn A44 voraussichtlich im Jahr
2016 wird sich die Situation noch weiter verbessern.

Bei allen anderen Blocken liegt Velbert dann aber in

der zweiten Halfte des Rankings. Besonders schwach
schneidet Velbert dabei in den Blécken ,Bevolkerung”
(Rang 100) und ,Kommunale Finanzen" (Rang 111)

ab. Ein Gewerbesteuerhebesatz von 440 vH und ein
Grundsteuerhebesatz von 420 vH bedeuten Rang 90
beziehungsweise 105. Zudem driickt die Stadt eine hohe
Verschuldung in Héhe von 4.818 Euro je Bewohner.

Das ist eine der héchsten Verschuldungsquoten landes-
weit (letzter Platz gemeinsam mit weiteren Stadten).
Und kiinftig wird es kaum besser, droht doch die Be-

volkerungszahl Velberts bis 2030 um fast 15 Prozent zu
sinken (Rang 128). Damit setzt sich der schon beobach-
tete Bevolkerungsriickgang fort. Denn schon zwischen
1999 und 2009 sank die Einwohnerzahl um 5,8 Prozent.
Immerhin: Der prognostizierte Anteil der 20- bis 67-Jah-
rigen liegt 2030 bei 60,3 Prozent (Rang 35).

Im Block ,Wirtschaft" erreicht Velbert insgesamt

Rang 79 in NRW. Hier fallen vor allem die Beschaftigten-
entwicklung - minus 12 Prozent zwischen 1999 und
2009 - und der geringe Griindungssaldo (Rang 131)
negativ auf. Immerhin schneidet Velbert in diesem
Block beim aktuellen Stand der Beschaftigten in Bezug
auf die Einwohnerzahl (Rang 33) und durch seinen
positiven Pendlersaldo (Rang 39) gut ab.

Nur aufgrund der guten verkehrlichen Erreichbarkeit, die
ja wegen ihrer hohen Bedeutung fiir die Unternehmen
mit einer Gewichtung von 30 Prozent in das Gesamter-
gebnis einflieBt, erreicht Velbert insgesamt noch Positi-
on 61 des Mittelstddterankings NRW, liegt also knapp in
der ersten Halfte.

Velbert erreicht insgesamt
Position 61 des Mittelstadte-

rankings NRW.
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Block 1:
Verkehrsinfrastruktur

Gewichtung: 30 Prozent

Block 2:
Kommunale Finanzen

Gewichtung: 30 Prozent

Block 3:
Wirtschaft

Gewichtung: 25 Prozent

Block 4:
Kaufkraft/Einzelhandel

Gewichtung: 10 Prozent

Block 5:
Bevdlkerung

Gewichtung: 5 Prozent

Gesamtpunktzahl: 49,88
Gesamtrang: 61
Nr. | Indikator Wert | Punkte | Rang
1 65,93 26
1 | Entfernung Stadtmitte - ndchster BAB-Anschluss 4 100 1
in Minuten
2 | Fahrtzeit Stadtmitte - zu internationaler Flughafen 66 86,36 13
in NRW, Hannover und Hahn, gewichtet in Minuten
3 | Anzahl wochentliche Fernverkehrshalte der Bahn 0 0 62
und in Stadten im 20-km-Kreis 0
4 | Anzahl Autobahnanschliisse im 20-km-Kreis 10 77,36 39

31,68 111
5 | Gewerbesteuerhebesatz (2010) 440 33,16 90
6 | Hebesatz Grundsteuer B (2009) 420 36,83 105
7 | Steuereinnahmekraft in Euro je Einwohner 900 47,2 46

(Schnitt 2005-2009)
8 | Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner (31.12.2009) 4818 0 133
5029 79
9 | Auslandsumsatz je Einwohner in Euro (2009) 6.697 49,61 39
10 | Griindungssaldo je Tsd. Einwohner im Alter von 8,1 21,65 131
20 bis unter 65 Jahre (2001-2009)

11 | Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 339 70,55 33
je Tsd. Einwohner (2009)

12 | Verdnderung der Beschaftigung -12 30,42 120
(1999-2009) in Prozent

13 | Arbeitslosenanteil 12 44,99 89
in Prozent (Juni 2010)

14 | Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit -27,6 63,86 48
(2006-2010) in Prozent

15 | Pendlersaldo je Tsd. Beschéaftigte (2009) 37 87,07 39

16 | Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer 6,7 334 77
an allen Beschaftigten in Prozent (2009)

17 | Anteil Schulabsolventen mit Fachhochschulreife oder 31,8 51,05 83
Hochschulreife in Prozent (Schuljahr 2008 [ 2009)

62,08 80
18 | Kaufkraftkennziffer je Einwohner (2010) 104,5 71,91 51
19 | Einzelhandelsumsatzkennziffer je Einwohner (2010) 89,8 57.47 81
20 | Zentralitidtskennziffer (2010) 85,8 56,86 84

36,26 100

21 | Bevdlkerungsverdnderung in Prozent (1999-2009) -5,8 42,27 127

22 | Kinftiger Anteil der 20- bis 67-Jahrigen 60,3 40,37 35
an der Gesamtbevélkerung in Prozent (2030)

23 | Bevélkerungsprognose in Prozent (2009-2030) -149 26,14 128
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Wiilfrath

Stérken- und Schwichenprofil der
Stadt Wiilfrath im landesweiten
Vergleich

Anders als in Velbert, wo lediglich der Block £
Verkehrsinfrastruktur” zufriedenstellend ﬂ
abschneidet, kommt in Wilfrath noch
der Block ,Kaufkraft" hinzu, der eine gute
Platzierung erreicht. Rang 16 im landes-
weiten Vergleich bedeutet eine hohe
Kaufkraft der Wilfrather Birger, eine
ebenso hohe Umsatzkennziffer und einen
entsprechend guten Zentralitdtsindex.
Noch besser schneidet aber die Verkehrs-
situation Wiilfraths ab. Die Erreichbarkeit der
Bundesautobahn und der Flughdfen ist gut
und durch die Ndhe zum Wuppertaler Haupt-
bahnhof erreicht man Wiilfrath indirekt auch mit
der Fernbahn.

Aber auch Wlfrath belasten seine hohen Schulden und
der daraus resultierende Reflex, die Steuerhebesétze
zu erhéhen. Der Gewerbesteuer- beziehungsweise der

Grundsteuerhebesatz liegen schon bei 440 und 420 vH,

was nur die Range 90 und 105 bedeutet. Wirden die

aktuellen Werte einbezogen, wiirde Walfrath vermut- Alle Indikatoren zusammengenommen
lich weiter zuriickfallen, hat der Stadtrat doch den

Grundsteuerhebesatz gerade auf 465 vH erhoht. Aber liegt Wiilfrath auf Rang 25 in NRW.
hierflr liegen, wie bereits erwadhnt, nicht fiir alle Stadte

aktuelle Daten vor.

Im Block ,Wirtschaft" kdmpft Wiilfrath mit einem hohen
Beschaftigtenverlust: Zwischen 1999 und 2009 sank
deren Zahl um mehr als 20 Prozent (Rang 131). Gleich-
zeitig ging aber die Zahl der Arbeitslosen zwischen
2006 und 2010 um 30 Prozent zurtick, was Rang 35
bedeutet. Und auch der vergleichsweise hohe Anteil an
hochqualifizierten Beschiftigten (8,8 Prozent, Rang 24)
sorgt dafiir, dass Wilfrath in diesem Block insgesamt
noch Rang 77 belegt.

Landesweites Schlusslicht ist die Stadt bei der Bevdlke-
rungsprognose. Die Statistiker gehen davon aus, dass
Wiilfrath bis 2030 rund 28 Prozent seiner Bewohner
verlieren wird und dies, nachdem die Bevodlkerungs-
zahl schon in den vergangenen Jahren um 5,1 Prozent
zurlick gegangen ist. Im Block ,Bevdlkerung” belegt
Wilfrath damit nur Rang 133. Im Gesamtranking liegt
Wiilfrath jedoch auf einem guten 25. Platz.
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Block 1:
Verkehrsinfrastruktur

Gewichtung: 30 Prozent

Block 2:
Kommunale Finanzen

Gewichtung: 30 Prozent

Block 3:
Wirtschaft

Gewichtung: 25 Prozent

Block 4:
Kaufkraft/Einzelhandel

Gewichtung: 10 Prozent

Block 5:
Bevdlkerung

Gewichtung: 5 Prozent

Gesamtpunktzahl: 54,82
Gesamtrang: 25
Nr. | Indikator Wert | Punkte | Rang
1 76,7 1
1 | Entfernung Stadtmitte - ndchster BAB-Anschluss 5 80 33
in Minuten
2 | Fahrtzeit Stadtmitte - zu internationaler Flughafen 64 89,06 10
in NRW, Hannover und Hahn, gewichtet in Minuten
3 | Anzahl wochentliche Fernverkehrshalte der Bahn 0 5247 12
und in Stadten im 20-km-Kreis 772 !
4 | Anzahl Autobahnanschliisse im 20-km-Kreis 13 85,25 23

34,44 92
5 | Gewerbesteuerhebesatz (2010) 440 33,16 90
6 | Hebesatz Grundsteuer B (2009) 420 36,83 105
7 | Steuereinnahmekraft in Euro je Einwohner 1.026 53,83 23

(Schnitt 2005-2009)
8 | Verbindlichkeiten in Euro je Einwohner (31.12.2009) 2.585 154 95
so38 77
9 | Auslandsumsatz je Einwohner in Euro (2009) 5.614 41,58 59
10 | Griindungssaldo je Tsd. Einwohner im Alter von 17,2 43,41 87
20 bis unter 65 Jahre (2001-2009)

11 | Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 267 55,564 76
je Tsd. Einwohner (2009)

12 | Veranderung der Beschaftigung -20,3 17,28 131
(1999-2009) in Prozent

13 | Arbeitslosenanteil 9,6 56,17 49
in Prozent (Juni 2010)

14 | Veranderungsrate der Arbeitslosigkeit -30 69,39 35
(2006-2010) in Prozent

15 | Pendlersaldo je Tsd. Beschéaftigte (2009) -261 72,37 85

16 | Anteil hoch qualifizierter Arbeitnehmer 8.8 44,02 24
an allen Beschaftigten in Prozent (2009)

17 | Anteil Schulabsolventen mit Fachhochschulreife oder 33,4 53,66 71
Hochschulreife in Prozent (Schuljahr 2008 /2009)

77,42 16
18 | Kaufkraftkennziffer je Einwohner (2010) 108,4 74,54 34
19 | Einzelhandelsumsatzkennziffer je Einwohner (2010) 124.8 79,87 16
20 | Zentralititskennziffer (2010) 17,5 77.86 23

22,8 133

21 | Bevdlkerungsverdnderung in Prozent (1999-2009) -5,1 44,99 119

22 | Kinftiger Anteil der 20- bis 67-Jahrigen 58,2 23,41 83
an der Gesamtbevélkerung in Prozent (2030)

23 | Bevélkerungsprognose in Prozent (2009-2030) -27,5 0 139
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Ubersicht

Detailergebnisse der 139 Mittelstidte NRWs

Um die Darstellung der Tabellen in der Studie Uber-
sichtlich zu halten, wurden nur die ersten sowie die
letzten fiinf Stadte des jeweiligen Rankings sowie die

zehn Stidte des Kreises Mettmann in jeder Einzeltabelle

dargestellt. Hier im Anhang sind die Detailergebnisse

aller 139 Mittelstddte NRWs im Gesamtranking sowie
in den flinf Themenbldcken zum Nachlesen dokumen-

tiert.

Mittelstadt Kaufkraft Bevédlkerung

(e I e e e e e

Gewichte 1 0,30 0,30 0,25 0,10 0,05
Ahlen 180 | 41,02 125 32,24 121 40,27 61 44,85 109 63,09 75 34,97 107
Alsdorf 60 | 43,55 | 113 44,35 96 35,21 89 48,54 95 53,37 120 4422 70
Altena 260 | 39,86 | 131 36,76 114 36,01 83 46,94 101 56,13 109 13,60 139
Arnsberg 250 | 51,45 46 57,11 54 35,25 88 63,59 13 62,88 78 31,22 18
Attendorn 270 | 50,92 52 19,66 129 69 3 63,39 14 59,18 93 51,16 41
Bad Honnef 130 | 49,74 64 4281 101 37,90 75 67,29 3 67,57 61 38,97 95
Bad Oeynhausen 230 | 51,98 39 53,06 70 47,39 31 50,88 70 69,40 53 43,67 73
Bad Salzuflen 220 | 45,08 | 106 4277 102 4237 53 46,65 103 63,01 76 31,40 16
Baesweiler 61 | 48,20 84 44,62 95 54,20 12 45,95 106 38,63 139 64,04 16
Beckum 181 | 51,06 50 40,96 10 46,38 37 64,23 10 70,12 49 35,69 105
Bedburg 72 | 42,89 | 116 52,78 72 34,29 95 35,02 135 57,25 104 45,80 59
Bergheim 73 | 48,05 86 58,72 47 33,07 104 50,71 72 51,95 127 52,95 38
Bergisch Gladbach 120 | 52,10 37 64,25 29 28,68 126 59,20 34 71,29 39 45,87 58
Bergkamen 290 | 42,33 19 51,18 75 29,30 124 35,90 134 71,07 41 4213 79
Beverungen 210 | 35,16 | 136 13,14 138 45,03 43 48,20 98 47,87 134 17,50 138
Bocholt 150 | 49,79 63 32,83 120 49,38 26 59,46 31 75,86 19 53,61 35
Bornheim 131 | 51,97 | 40 | 6379 | 31 3155 | 112 | 5023 | 80 | 69,05 | 56 | 78,12 3
Briihl 74 51,69 42 52,84 71 38,84 71 58,32 37 64,20 72 63,78 17
Blinde 200 | 59,30 1 58,09 49 63,55 4 52,74 60 741 26 4419 71
Castrop-Rauxel 160 | 45,70 | 101 72,03 16 2497 134 31,63 139 66,48 64 40,87 88
Datteln 161 | 40,71 128 41,50 108 30,86 116 42,50 122 66,13 66 35,39 106
Detmold 221 | 40,64 | 129 13,91 137 43,54 47 57,97 38 69,30 54 39,62 90
Dinslaken 50 | 50,33 58 62,26 34 41,33 56 43,11 18 62,97 77 43,66 74
Dormagen 30 | 54,52 27 60,37 38 40,03 65 63,04 17 58,52 96 55,88 31
Dorsten 162 | 40,79 | 126 54,50 63 24,89 135 34,03 136 70,85 43 27,68 130
Diiren 70 | 45,69 | 102 39,48 m 29,17 125 58,38 36 75,60 20 58,90 19
Eitorf 132 | 42,40 | 118 28,85 125 39,53 67 54,70 52 53,08 121 58,06 24
Emmerich am Rhein 10 | 49,93 60 43,02 100 4144 55 60,22 26 59,33 91 72 8
Emsdetten 170 | 43,76 m 18,97 131 49,64 23 60,52 23 54,81 114 51,31 40
Engelskirchen 10 | 49,09 75 56,59 55 30,37 121 56,76 42 66,04 68 4415 72
Ennepetal 240 | 54,23 29 50,58 78 51,79 18 59,77 30 69,96 50 31,48 15
Erftstadt 75 48 88 57,85 51 37,72 77 50,32 78 47,80 135 39,43 92
Erkelenz 100 | 55,09 23 56,08 60 49,38 25 60,23 25 55,77 m 56,36 30
Erkrath 20 | 57,35 14 79,34 9 51,82 17 42,29 123 57,32 103 34,09 109
Eschweiler 62 | 49,28 73 57,61 53 37,83 76 49,53 88 59,29 92 46,77 56
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‘ . ‘ Mittelstadt Wirtschaft Kaufkraft Bevdlkerung

oo [ g e o o o T g [
1

Gewichte 0,30 0,30 0,25 0,10 0,05
Euskirchen 90 | 49,58 70 47,21 88 40,35 60 48,99 91 82,41 8 56,36 29 %
Frechen 76 | 56,96 17 58,96 44 47,32 32 53,10 59 79,61 12 76,92 4 E
Geilenkirchen 101 | 49,06 76 35,99 116 57,42 10 54,59 53 51,55 128 44,63 69 %
Geseke 280 | 44,15 109 34,50 19 48,23 27 44,77 10 47,05 137 68,81 " é
Gevelsberg 241 | 47,07 91 67,06 24 3191 109 36,79 133 68,01 59 27,56 131 “%
Gladbeck 163 | 51,17 48 73,93 12 32,09 108 45,62 108 59,04 94 41,22 85 =
Grevenbroich 31 55,565 22 64,70 27 37,20 81 60,15 27 7418 25 50,50 43 :ﬁ
Gronau (Westf.) 151 | 53,09 32 42,63 103 46,57 35 62,42 20 72,09 34 70,35 10 ;
Gummersbach M | 49,81 62 41,85 107 33,97 99 68,35 1 79,12 13 41,35 84 -
Gutersloh 190 | 60,07 10 47,76 86 62,97 5 66,81 5 72,88 30 57,31 26

Haan 21 62,05 6 69,91 20 61,47 6 48,59 94 85,95 2 37,91 98
Haltern am See 164 | 42,92 | 115 50,27 79 30,94 15 42,24 124 56,23 108 47,54 54
Hattingen 242 | 44,48 107 58,78 46 23,46 136 45,77 107 61,81 81 43,65 75
Heiligenhaus 22 | 50,61 54 58,81 45 42,62 52 49,64 87 63,09 74 29,24 126
Heinsberg 102 | 58,64 12 43,73 98 79,34 2 51,43 69 66,11 67 45,06 65

Hemer 261 | 43,93 110 41,86 106 33,94 100 49,46 89 47,51 136 81,51 2
Hennef (Sieg) 133 | 51,08 49 69,76 21 30,38 120 48,51 96 55,55 12 66,98 12
Herdecke 243 | 49,63 67 71,55 17 30,52 19 48,81 92 52,76 123 30,74 120
Herford 201 | 54,81 26 53,92 65 46,38 38 60,34 24 71,89 35 48,94 47
Herten 165 | 45,70 | 100 68,45 22 28,58 127 37,85 132 57,45 102 27,72 129
Herzogenrath 63 50,99 51 42,52 105 47,26 33 55,29 50 70,30 47 64,08 15

Hilden 23 | 62,60 5 63,57 32 57,70 8 63,35 16 81,13 10 4543 63
Horn-Bad Meinberg 222 | 33,72 | 137 15,56 134 40,94 58 37,96 131 57,53 100 30,65 122
Hoxter 211 | 37,26 | 135 10,60 139 43,79 46 52,07 63 68,27 58 22 135
Hickelhoven 103 | 52,02 38 58,18 48 46,20 40 47,82 100 58,15 98 58,66 20

Hirth 77 | 62,82 3 79,99 8 39,69 66 63,35 15 61,74 82 98,07 1
lbbenbiiren 171 | 55,84 20 53,74 67 49,50 24 62,90 18 62,40 79 58,08 23
Iserlohn 262 | 46,07 98 51,43 74 36,98 82 43,42 16 70,87 42 31,99 14

Jilich 71 | 49,50 7 48,40 83 35,37 87 66,35 7 57,13 105 41,43 83

Kaarst 32 | 54,91 24 72,21 15 43,32 49 4419 13 75,19 21 33,67 10
Kamen 291 | 46,87 93 59,22 42 29,82 122 40,38 126 85,39 3 30,49 123
Kamp-Lintfort 51 | 49,59 68 63,96 30 39,49 69 4441 12 55,02 13 39,07 94
Kempen 40 48,07 85 42,53 104 46,51 36 50,51 74 69,93 51 34,80 108
Kerpen 78 | 49,32 72 60,01 40 30,85 17 50,75 71 66,85 63 53,79 34

Kleve il 48,66 80 19,45 130 51,72 19 64,79 9 84,32 4 53,52 36
Konigswinter 134 | 46,42 95 49,56 81 34,02 98 50,62 73 58,06 99 57,70 25
Korschenbroich 33 | 47,81 20 56,43 56 33,72 102 49,93 85 66,24 65 33,17 112
Kreuztal 273 | 50,63 53 44,87 94 46,24 39 55,62 48 74,84 22 38,12 96

Lage 223 | 33,69 | 138 17,86 132 42,78 50 31,66 138 56,04 10 39,52 91
Langenfeld (Rhld.) 24 | 71,46 2 73,63 13 79,82 1 63,98 12 71,43 38 4572 60
Leichlingen (Rhld.) 121 | 48,01 87 62,30 33 35,61 85 42,72 121 53,02 122 53,16 37

Lemgo 224 | 39,96 | 130 15,39 136 40,15 64 56,79 41 70,13 48 41,87 81
Lennestadt 271 | 41,65 | 122 16,41 133 50,51 21 51,80 66 63,66 73 45,10 64
Lippstadt 281 | 51,64 44 36,33 115 47,95 29 66,90 4 73,97 27 4475 67
Lohmar 135 | 55,81 21 76,99 10 34,35 93 60,54 22 48,70 131 48 52

Lohne 202 | 54,23 28 62,16 35 45,45 42 49,99 83 76,51 18 36,01 102
Libbecke 231 | 4435 | 108 15,51 135 52,59 14 59,95 29 71,48 37 35,69 104
Lidenscheid 263 | 47,02 92 43,44 99 41,02 57 51,72 67 72,43 31 30,19 124

Linen 292 | 42,31 120 56,40 57 21,80 138 42,96 19 61,57 83 39,13 93

Marl 166 | 43,11 14 54,82 62 20,13 139 53,52 58 56,96 106 31,02 19
Meerbusch 34 | 60,25 9 89,35 2 38,33 73 56,89 40 53,44 19 47,60 53
Menden (Sauerland) 264 | 41,26 | 123 35,21 17 32,87 105 50,16 81 68,91 57 28,09 128 . . .
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. . . Mittelstadt Wirtschaft Kaufkraft Bevdlkerung
e For rerc] g [re] o [ rng [ e [roce
1

Gewichte 0,30 0,30 0,25 0,10 0,05
Mettmann 25 51,31 47 55,20 61 43,79 45 50,40 76 60,90 86 58,45 22 g
Minden 232 | 48,39 81 41,35 109 39,29 70 56,28 45 78,41 14 45,61 61 ;
Moers 52 49,68 66 71,27 18 27,46 128 43,62 15 69,11 55 44,86 66 %
Monheim am Rhein 26 | 50,61 55 60,07 39 34,83 91 56,36 43 59,88 88 41,16 86 é
Nettetal 4 50,48 57 57,85 50 44,82 44 40,54 125 70,70 44 49,50 45 “g'
Neukirchen-Viuyn 53 48,27 82 61,34 37 41,78 54 38,98 129 59,64 89 32,44 113 %
Neunkirchen 274 | 48,21 83 34,58 18 50,53 20 59,09 35 54,45 15 49,10 46 :E
Neuss 35 60,61 7 86,16 4 33,69 103 55,86 47 76,56 17 60,56 18 ;
Niederkassel 136 | 49,70 65 53,62 68 39,53 68 48,28 97 59,39 90 74,83 5 -
Qer-Erkenschwick 167 | 38,53 133 4794 85 23,12 137 32,08 137 65,94 69 51,87 39

Olpe 272 | 57,09 15 48,77 82 52,24 16 65,96 8 77,88 15 50,25 44
Plettenberg 265 | 46,12 97 25,95 127 57,53 9 52,30 62 69,43 52 21,20 136

Porta Westfalica 233 | 49,14 74 45,89 92 40,24 62 54,26 55 82,87 7 29,02 127
Pulheim 79 49,59 69 53,54 69 40,93 59 52,02 64 58,72 95 47,38 55
Radevormwald 112 | 42,01 121 37,39 13 38,26 74 50,03 82 56,73 107 22,80 134
Ratingen 27 71,64 1 90,91 1 57,89 7 67,37 2 73,07 29 57,01 27
Recklinghausen 168 | 51,95 41 80,39 7 25,61 131 43,38 17 70,65 46 4473 68
Rheda-Wiedenbriick 191 | 57,07 16 50,87 76 53,78 13 64,04 n 60,57 87 72,06 7
Rheinbach 137 | 50,55 56 48,01 84 38,69 72 60,12 28 65,81 70 58,62 21
Rheinberg 54 52,32 36 54,22 64 4796 28 54,47 54 52,02 126 57 28
Rheine 172 | 51,56 45 53,82 66 43,36 48 52,44 61 67,72 60 50,58 42

Sankt Augustin 138 | 56,12 19 83,31 6 27,19 129 54,79 51 71,75 36 4191 80
Schwalmtal 42 48,90 79 59,20 43 42,70 51 42,73 120 52,28 125 48,48 49
Schwelm 244 | 53,61 30 72,67 14 31,44 13 51,61 68 74,64 23 40,18 89
Schwerte 293 | 47,90 89 64,70 27 25,77 130 49,96 84 64,58 71 36,29 99

Selm 294 | 32,09 139 20,83 128 30,59 18 38,563 130 53,67 17 33,24 m
Siegburg 139 | 62,80 4 86,43 3 25,46 132 66,54 6 90,38 1 71,29 9

Soest 282 | 49,02 77 45,60 93 35,82 84 54,21 56 83,43 5 53,97 33
Sprockhovel 245 | 45,34 104 59,56 41 31,71 110 4418 114 53,45 18 31,32 17
Stolberg (Rhld.) 64 | 46,43 94 46,34 90 37,43 79 56,34 44 47,87 133 48,45 50
Tonisvorst 43 52,45 35 47,06 89 52,59 15 49,72 86 79,95 1 42,57 78
Troisdorf 140 | 60,43 8 84,39 5 37,33 80 59,28 32 58,38 97 65,15 13
Ubach—PaIenberg 104 | 40,74 127 30 123 47,76 30 39,98 127 50,87 130 46,66 57

Unna 295 | 46,02 99 47,59 87 30,95 14 51,90 65 74,36 24 41,06 87
Velbert 28 49,88 61 65,93 26 31,68 m 50,29 79 62,08 80 36,26 100
Viersen 44 51,67 43 66,51 25 32,84 106 50,44 75 71,14 40 42,79 76
Voerde (Niederrhein) 55 | 46,37 96 4595 91 34,30 94 56,25 46 67,01 62 30,65 121
Waldbrol 13 | 41,08 124 29,50 124 33,82 101 46,06 105 81,65 ) 48,09 51
Waltrop 169 | 39,29 132 49,64 80 24,99 133 39,47 128 52,31 124 36,02 101
Warstein 283 | 42,64 117 28,20 126 40,18 63 59,23 33 61,38 84 23,62 132
Wegberg 105 | 45,56 103 441 97 45,49 41 44,42 m 51,42 129 48,61 48
Werdohl 266 | 37,73 134 32,17 122 37,52 78 46,33 104 42,15 138 20,43 137

Werl 284 | 48,95 78 57,78 52 34,14 97 48,15 99 70,68 45 45,44 62
Wermelskirchen 122 | 52,49 34 56,23 58 47,15 34 49,40 90 72,20 32 38,11 97

Werne 296 | 4511 105 50,74 77 35,50 86 46,79 102 57,48 101 35,82 103

Wesel 56 | 43,57 112 38,563 12 34,87 90 48,77 93 72,15 33 42,76 77
Wesseling 80 56,42 18 56,22 59 56,24 M 55,32 49 61,19 85 54,61 32
Wetter (Ruhr) 246 | 50,20 59 61,61 36 32,32 107 62,77 19 48,23 132 30,12 125
Willich 45 58,25 13 68,20 23 49,79 22 56,92 39 53,81 116 64,90 14
Witten 247 | 52,79 33 69,91 19 29,73 123 53,66 57 73,96 28 41,68 82
Wiilfrath 29 54,82 25 76,70 1 34,44 92 50,38 77 77,42 16 22,80 133
Wiirselen 65 53,16 31 52,59 73 34,22 96 60,69 21 82,92 6 7294 6 .
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Mittelstadt

Ahlen

Alsdorf

Altena
Arnsberg
Attendorn

Bad Honnef
Bad Oeynhausen
Bad Salzuflen
Baesweiler
Beckum
Bedburg
Bergheim
Bergisch Gladbach
Bergkamen
Beverungen
Bocholt
Bornheim
Briihl

Biinde
Castrop-Rauxel
Datteln
Detmold
Dinslaken
Dormagen
Dorsten

Diiren

Eitorf
Emmerich am Rhein
Emsdetten
Engelskirchen
Ennepetal
Erftstadt
Erkelenz
Erkrath
Eschweiler
Euskirchen
Frechen
Geilenkirchen
Geseke
Gevelsberg
Gladbeck
Grevenbroich
Gronau (Westf.)
Gummersbach
Giitersloh
Haan

Haltern am See
Hattingen
Heiligenhaus
Heinsberg
Hemer

Hennef (Sieg)
Herdecke
Herford

Herten
Herzogenrath
Hilden
Horn-Bad Meinberg
Hoxter
Hiickelhoven
Hiirth
lbbenbiiren
Iserlohn

Jiilich

Kaarst

Kamen
Kamp-Lintfort
Kempen
Kerpen

Kleve

Mittelstadt

Konigswinter
Korschenbroich
Kreuztal

Lage

Langenfeld (Rhld.)
Leichlingen (Rhid.)
Lemgo
Lennestadt
Lippstadt

Lohmar

Léhne

Liibbecke
Liidenscheid
Liinen

Marl

Meerbusch
Menden (Sauerland)
Mettmann
Minden

Moers

Monheim am Rhein
Nettetal
Neukirchen-Viuyn
Neunkirchen
Neuss
Niederkassel
Oer-Erkenschwick
Olpe

Plettenberg

Porta Westfalica
Pulheim
Radevormwald
Ratingen
Recklinghausen
Rheda-Wiedenbriick
Rheinbach
Rheinberg

Rheine

Sankt Augustin
Schwalmtal
Schwelm
Schwerte

Selm

Siegburg

Soest
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Ubach-Palenberg
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Velbert
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Voerde (Niederrhein)
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Warstein
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Werl
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Werne
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Wetter (Ruhr)
Willich
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Emmerich am Rhein
Kleve

Erkrath
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Heiligenhaus
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Mettmann
Monheim am Rhein
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Dormagen
Grevenbroich
Kaarst
Korschenbroich
Meerbusch

Neuss

Kempen

Nettetal
Schwalmtal
Tonisvorst
Viersen

Willich

Dinslaken
Kamp-Lintfort
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Neukirchen-Viuyn
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Voerde (Niederrhein)
Wesel

Alsdorf
Baesweiler
Eschweiler
Herzogenrath
Stolberg (Rhld.)
Warselen

Diren

Julich

Bedburg
Bergheim

Brihl

Erftstadt

Frechen

Hirth

Kerpen

Pulheim
Wesseling
Euskirchen
Erkelenz
Geilenkirchen
Heinsberg
Hiickelhoven
Ubach-Palenberg
Wegberg
Engelskirchen
Gummersbach
Radevormwald
Waldbrol
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Siegburg
Troisdorf
Bocholt
Gronau (Westf.)
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Marl
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Waltrop
Emsdetten
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Rheine
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Detmold
Horn-Bad Meinberg
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Bad Oeynhausen
Lubbecke
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Porta Westfalica
Ennepetal
Gevelsberg
Hattingen
Herdecke
Schwelm
Sprockhdvel
Wetter (Ruhr)
Witten
Arnsberg
Altena

Hemer

Iserlohn
Lidenscheid
Menden (Sauerland)
Plettenberg
Werdohl
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Lennestadt
Olpe
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Neunkirchen
Geseke
Lippstadt

Soest

Warstein

Werl
Bergkamen
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Linen
Schwerte

Selm
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Industrie- und Handelskammer zu Diisseldorf
Ernst-Schneider-Platz 1
40212 Disseldorf

Postanschrift:
Postfach 101017
40001 Dusseldorf

Telefon: (0211) 3557-0
Telefax: (0211) 3557-401

Zweigstelle Velbert
NedderstralBe 6
42551 Velbert

Telefon: (02051) 9200-0
Telefax: (02051) 9200-30

E-Mail: IHKDUS@duesseldorf.ihk.de
Internet: www.duesseldorf.ink.de
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