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LWL-Rémermuseum und Romerbaustelle Aliso in Haltern am See

VorwortLieber

Leser, liebe Leserin,

Hurden abbauen und gleichzeitig allen Men-
schen zu ermoglichen, dass sie komfortabel
reisen konnen, ist ein wichtiges und zentrales
Ziel im Tourismus. Fir Menschen mit Behinde-
rungen, aber auch fur Familien oder Senioren
ist es fur die Planung einer Reise entscheidend,
detaillierte Informationen uber die genauen
Gegebenheiten der gesamten Strecke zu erhal-
ten, damit vor Ort keine unvorhergesehenen
Herausforderungen entstehen.

Wir sind stolz darauf, dass die Romer-Lippe-
Route in diesem Jahr als erster touristischer
Radfernweg Deutschlands nach den Kriterien
der bundesweiten Kennzeichnung ,,Reisen fir
Alle“ zertifiziert wurde und somit ausfuhrliche
Informationen zur Barrierefreiheit vorliegen.
Seitdem das EFRE-Forderprojekt im Jahr 2016
gestartet ist, haben wir auf diese Zertifizierung
hingearbeitet und konnten die angepeilten
Projektziele schlussendlich sogar libertreffen.
Naturlich ging dies mit zahlreichen Herausfor-
derungen einher, so mussten beispielsweise
479 Kilometer Wegstrecke erhoben und in
einer interaktiven Karte visualisiert werden.
Gleichzeitig wurde die Infrastruktur der Romer-
Lippe-Route in verschiedenen Bereichen opti-
miert, touristische Leistungspartner sensibili-
siert und ein barrierefreier Rastplatz errichtet.

Axel Biermann

Wir sind uns sicher, dass dieses Leuchtturm-
projekt eine langfristige Signalwirkung fur das
Thema Barrierefreiheit im Radtourismus hat.

In Zusammenarbeit mit ,Reisen fiir Alle wur-
den praktische Vorgaben zum Abbau von Barrie-
ren im Radtourismus definiert und bereits exis-
tierende Standards weiterentwickelt. Mit der
Zertifizierung und den dazugehorigen Mafnah-
men férdern wir nicht nur nachhaltig die Teil-
habe von Menschen mit Behinderung am Rad-
tourismus, sondern geben mehr Menschen die
Méglichkeit unvergessliche Eindriicke entlang
der Lippe zu erfahren. Diese Ziele werden wir
entlang der Romer-Lippe-Route und bei ande-
ren touristischen Produkten der Ruhr Tourismus
GmbH auch in Zukunft weiterverfolgen.

ol §

Axel Biermann

Geschdiftsfiihrer Ruhr Tourismus

4
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1. Die Romer-Lippe-Route stellt sich vor

Eine starke Kooperationsgemeinschaft

Hinter der Romer-Lippe-Route (RLR)steht eine
starke Gemeinschaft aus insgesamt 40 Projekt-
partnern: 26 Anrainerkommunen, 8 Anrainer-

kreisen, und Partnern wie dem Regionalverband

Ruhr, dem Lippeverband, dem Wasserband
Obere Lippe, der Gewasserunterhaltung der
Bezirksregierung Arnsberg, dem Munsterland
e.V. und der Ruhr Tourismus GmbH. Alle sind
Bestandteil der Kooperationsgemeinschaft und
bringen sich aktiv ins Projekt ein.

Richtungsweisende Entscheidungen trifft

die Projektgemeinschaft im Rahmen der
Romer-Lippe-Konferenz. Die daraus resultie-
renden Arbeitsauftrage werden durch die
regelmaRig tagenden Arbeitskreise ,,Infra-
struktur und ,,Marketing umgesetzt. Die Lei-
tung des Arbeitskreises Infrastruktur sowie

die Koordination und Begleitung aller infra-
struktureller Aufgaben (z.B. Routenbeschilde-
rung, WegebaumafRnahmen, Einrichtung von
Rastpldtzen) oblagen in Absprache mit den
zustandigen Gebietskorperschaften bisher
dem Lippeverband®. Die Leitung des Arbeits-
kreises Marketing und die touristische Ver-
marktung der Romer-Lippe-Route (z.B. Erstel-
lung von Printprodukten, Internetauftritt,
Messeprasenz, Betreuung der Leistungspart-
ner) verantwortet die Ruhr Tourismus GmbH.
Zudem ist auch das zentrale Projektbiiro der
Romer-Lippe-Route bei der Ruhr Tourismus
GmbH angesiedelt.

Die Projektleitung fuir das EFRE-Forderprojekt
»Barrierefreiheit im Radtourismus am Beispiel
der Romer-Lippe-Route® hatte ebenfalls die
Ruhr Tourismus GmbH inne.

! Der Bereich Infrastruktur entlang der Romer-Lippe-Route wird derzeit neu organisiert.

[N LIPPE

EGLVoe VERBAND

Leitung AK Infrastruktur

TOURISMUS

Leitung AK Marketing

AK Infrastruktur / AK Marketing

Zentrales
Projektbdiro

26 Kommunen, 8 Kreise, 6 Institutionen/Verbande

Abbildung 1: Organisationsstruktur Romer-Lippe-Route
Quelle: Eigene Darstellung 2019

Verlauf der Route

Beginnend am Hermannsdenkmal in Detmold
verbindet die Romer-Lippe-Route bis zu ihrem
Ziel in die Altstadt von Xanten insgesamt fiinf
touristische Regionen: den Teutoburger Wald,
das Sauerland, das Miinsterland, die Metro-
pole Ruhr und den Niederrhein. Auf der 295 km
langen Hauptroute und den zwolf Themen-
schleifen, mit zusatzlichen 184 km, stehen die
zentralen Themen ,,Romerkultur” und ,Wasser-
erlebnis“ im Fokus.

Romerstatten (Auswahl)

entlang der Romer-Lippe-Route

Hermannsdenkmal (Detmold)
Romerlager in Anreppen (Delbriick)
Oberaden (Bergkamen) und Olfen

LWL-Romermuseum in Haltern am See

LVR-Archdologischer Park und
LVR-RomerMuseum Xanten

So sind z. B. zahlreiche historische Romerstat-
ten oder Wassererlebnisse an verschiedenen
Standorten entlang der Strecke zu finden (siehe
Tab. 1). Informationstafeln am Wegesrand wei-
sen auf die Sehenswiurdigkeiten zu ,,Romerkul-
tur” und ,Wassererlebnis® hin. Dartiber hinaus
laden Rastplatze wie zum Beispiel die , Treff-
punkte Lippe“ zum Verweilen ein.

Die gesamte Strecke ist durchgangig mit Orts-
und Kilometerangaben sowie Routenlogos
ausgeschildert. Die Romer-Lippe-Route ist auf-
grund ihrer Strecken- und Schleifenfiihrung
sowohl fur mehrtatige Etappentouren als auch
fur Tagesgaste geeignet.

Wassererlebnisse (Auswahl)
entlang der Romer-Lippe-Route

Lippequelle (Bad Lippspringe)

Lippefahren in Dolberg (Ahlen), Dorsten,
Hamm und Wesel

LIFE-Projekt Lippeauen

Schleusen in Hamm, Datteln, Flaesheim,
Dorsten und Hiinxe

Lippemiindung (Wesel)

Tabelle 1: Auflistung der Highlights von Rémerstdtten und Wassererlebnissen

Quelle: Eigene Darstellung 2019




2. Rickblick — Erstmalige Befahrung
von Lily Anggreny und Nora Hansel (2014)

Wie barrierefrei ist die
Romer-Lippe-Route?

Um diese Frage zu beantworten, kamen der
Behinderten-Sportverband Nordrhein-West-
falen e.V,, der Radsport-Verband NRW sowie
die Ruhr Tourismus GmbH zusammen und
konnten die Paralympics-Siegerin (1992) Lily
Anggreny und die seinerzeit amtierende Para-
triathlon-Weltmeisterin Nora Hansel als Test-
fahrerinnen gewinnen. Zusammen waren die
beiden im April 2014 von Detmold bis Xanten
unterwegs und pruften die Romer-Lippe-Route
hinsichtlich ihrer Barrierefreiheit. Im Allge-
meinen war die Route zu diesem Zeitpunkt

in einem guten Zustand, jedoch zeigte sich

bereits damals, dass Radfahrer/innen mit Roll-
stuhl, Handbike oder Dreirad die Reise auf-
grund der Neigungen (Steigungen und Gefille)
im Teutoburger Wald erst in Paderborn begin-
nen sollten. Auf dem Weg von Paderborn bis
Xanten gibt es langere barrierefreie Teilstlicke,
jedoch stellt die gesamte Strecke aufgrund von
kurzen Waldwegestiicken, zu eng gesetzten
Umlaufschranken, Pollern oder engen Kurven
eine Herausforderung flir Menschen mit Beein-
trachtigungen dar. Als eine zentrale Erkenntnis
haben die beiden Testpersonen die Bereisung
der Route nur in Begleitung empfohlen, damit
diese bei den Herausforderungen, die die Stre-
cke mit sich bringt ggfs. unterstitzen konnen.

Das Fazit von Lily Anggreny und
Nora Hansel:

»Insgesamt ist die Romer-Lippe-Route
eine schone Tour mit einer wunderscho-
nen Strecke. Wenn die aufgezeigten Man-
gel behoben werden, dann wiirden wir
die Romer-Lippe-Route als barrierefrei
bezeichnen.“

Die Projektgemeinschaft Romer-Lippe-Route hat
sich daraufhin zum Ziel gesetzt, die erhobenen
Mangel mittelfristig zu beheben. Auf Basis der
Eindriicke von Lily Anggreny und Nora Hansel
wurde eine Prasentation zu den einzelnen Stre-
ckenabschnitten mit Informationen zur Barrie-
refreiheit erarbeitet, die Menschen mit Beein-
trachtigungen bei ihrer Planung der Route (von
Ost nach West) helfen sollen.

Dies war der Grundstein fir die weitere Fokus-
sierung des Themas ,Barrierefreiheit im
Radtourismus®, woraus schlieRlich der Pro-
jektantrag zum EFRE-Projekt der Kooperations-
gemeinschaft Romer-Lippe-Route hervorging.

FuerAlle@roemer-lippe-route.de 9



3. Projektvorhaben

Die Ergebnisse der Befahrung durch Lily Ang-
greny und Nora Hansel und die weitere Ausei-
nandersetzung mit dem Thema haben gezeigt,
dass zwar Ansatze zur Definition von Standards
zur Barrierefreiheit existieren, diese aber weder
einheitlich noch anwenderfreundlich und vor
allem nicht spezifisch fur den Radtourismus for-
muliert sind. Das Defizit einer fundierten Kenn-
zeichnung touristischer Angebote fiir Men-
schen mit Beeintrachtigungen wurde durch

die Kennzeichnung ,Reisen fir Alle“ weitestge-
hend behoben, da hier im Dezember 2015 erste
Ergebnisse zur Anwendung einer Kennzeich-
nung fur Radwege vorgestellt wurden.

Im Rahmen des EFRE-Projektes sollten diese
Standards zur Barrierefreiheit an einzelnen
Abschnitten der Romer-Lippe-Route beispiel-
haft umgesetzt und auch fir das Projekt ,,Rei-
sen fur Alle“ weiterentwickelt werden. Um die
Informationen von bestimmten Wegeabschnit-
ten gezielt aufzubereiten, sollen Zertifizierun-
gen nach Reisen fur Alle durchgefiihrt werden
(sowohl der Strecke selbst, wie auch von KMU?,
die sich entlang der Strecke finden).

2 Kleine und mittlere Unternehmen.

Das Projektvorhaben zielt weiterhin darauf ab,
Menschen mit Beeintrachtigungen ein Reise-
angebot zum Thema barrierefreies Radfahren
anzubieten. Zur Optimierung der Barrierefrei-
heit der Romer-Lippe-Route sollen im Rahmen
des Projektes deshalb einige infrastrukturelle
Verbesserungsmalinahmen umgesetzt und
die Leistungstrager fur die Thematik sensibili-
siert werden.

Bei der Umsetzung der MalRnahmen wird ein
|6sungsorientierter Umgang mit dem demo-
graphischen Wandel ebenfalls angestrebt.

Die Radtouristen von heute sollen auch morgen
komfortable Angebote vorfinden, die sie trotz
altersbedingter Beeintrachtigungen nutzen kon-
nen. Deshalb spricht das Projekt verschiedene
Zielgruppen an (siehe Kap. 4). Die neuen Ange-
bote werden auf verschiedenen Kanalen ver-
marktet und die gewonnen Erkenntnisse aus
dem Projekt in Form dieses Abschlussberichtes
offentlich zur Verfligung gestellt.

Projektziele:

1. In Zusammenarbeit mit ,Reisen fur Alle* sol-
len einheitliche und praktikable Vorgaben
zum Abbau von Barrieren im Radtourismus
definiert bzw. bestehende Standards weiter-
entwickelt werden

2. Es sollen einzelne Abschnitte (2-3) barriere-
frei gestaltet werden z.B. durch:

» Optimierung der Infrastruktur

» Informations- und Zertifizierungsange-
bote fir Leistungstrager

» Entwicklung barrierefreier Medien und
eine umfassende Vermarktung

» Beispielhafte barrierefreie Einrichtungen

3. Erstellung eines Leitfadens fir weitere tou-
ristische Akteure

Kooperationsgemeinschaft

Das Thema Barrierefreiheit wurde in allen
Anrainerregionen der RLR — auch auf kommu-
naler und Kreisebene — als wichtig erachtet
und erhalt im Rahmen vieler Projekte bereits
eine hohe Aufmerksamkeit. Neben dem Pro-
jekt ,Reisen fur Alle“ wurde das Anliegen auch
durch den Behinderten- und Rehabilitations-
sportverband NRW (BRSNW) sowie durch die
Landschaftsverbande Rheinland und West-
falen-Lippe fachlich und ideell unterstutzt.
Der Tourismus fur Alle Deutschland e.V. (NatKo
= Nationale Koordinationsstelle Tourismus fur
Alle e.V.) begleitete das Projekt fachlich?.

Forderkulisse: Europaischer Fonds fur regi-
onale Entwicklung (EFRE) (2014 —2020)

Projektvolumen: 500.000 EUR (400.000
EUR Forderung / 100.000 EUR Eigenanteil)

Projektlaufzeit: 2016-2019

3 Am 04.06.2019 beschloss die auBerordentliche Mitgliederversammlung

der NatKo den Verein mit sofortiger Wirkung aufzulésen.




4. Zielgruppen barrierefreier Radtourismus

Verschiedene Studien belegen, dass die Reise-
tatigkeit von Menschen mit Beeintrachti-
gung stetig zunimmt*. Nicht zuletzt durch den
demografischen Wandel wird in den nachs-
ten Jahren eine wachsende Zahl an Gasten
mit Beeintrachtigungen verreisen. Um sich als
Region bzw. Urlaubsdestination zu positionie-
ren und im Wettbewerb gegentiber anderen
Anbietern zu behaupten, bedarf es der zuneh-
menden Ausrichtung auf dieses Themenfeld.
Gerade der Aktivtourismus erfreut sich in den
letzten Jahren einer steigenden Beliebtheit
bei den Gasten. Demnach ist es von hoher
Relevanz, gerade fuir diese Produktmarke ent-
sprechende Angebote fiir moglichst alle Gaste
vorzuhalten. Um die Romer-Lippe-Route fur
diese Zielgruppen interessant zu machen und
sich fur diese zu 6ffnen, sollen neben der inf-
rastrukturellen Optimierung einzelner Wege-
abschnitte insbesondere (vorhandene) tou-
ristischen Angebote entlang der Strecke
hinsichtlich der Barrierefreiheit optimiert,
gebundelt und vermarktet werden.

4 European Commission (2014).

Die Zielgruppen, die mit Hilfe des Projektes inte-
griert und angesprochen werden sollen, sind:

« Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigungen
« Rollstuhlfahrer

« Familien mit Kindern

+ Senioren, altere Gaste (60+)

« Menschen mit Sehbeeintrachtigungen

« Blinde Menschen

« Menschen mit kognitiven
Beeintrachtigungen

« Menschen mit Horbeeintrachtigungen
+ Gehdrlose Menschen

« Menschen mit temporaren
Beeintrachtigungen.

Um das Potenzial der Romer-Lippe-Route fuir
diese Zielgruppen bestimmen zu kénnen, die
allgemeinen Anforderungen an barrierefreie
Radwege besser kennen zu lernen sowie die
Ergebnisse der ersten Erhebung zu erweitern,
wurde die NatKo fur eine Gesamterhebung der
Route beauftragt.

Stausee Haltern am See

12
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5. Erhebung der Route durch die NatKo

Die NatKo wurde mit der Bestandsaufnahme
der Romer-Lippe-Route beauftragt. Ziel war
es, Potenziale fiir eine barrierefreie (Rad-)
Reise zu identifizieren. Mit Hilfe der ausfihr-
lichen Beschreibung der Barrierefreiheit der
Romer-Lippe-Route sollten weitere Zielgrup-
pen gewonnen und somit der Bekanntheits-
grad des Radfernweges gesteigert werden.
Durch eine geplante Zertifizierung bestimm-
ter Abschnitte entlang der Route (nach Reisen
fuir Alle) sollte der Radweg zusatzlich eine Vor-

Erhebungen

Das Instrument der Vor-Ort-Begehung bzw.
Befahrung wurde herangezogen, um die
Gegebenheiten hinsichtlich der barrierefreien
Zuganglichkeit und Nutzbarkeit fachgerecht
durch Experten zu untersuchen und zu bewer-
ten. Wahrend der Befahrung wurden Problem-
stellen katalogisiert, Mae aufgenommen,
grundsatzliche Aspekte notiert, georeferenziert
und fotografisch festgehalten. Im Rahmen der
drei Erhebungswochen wurde die gesamte

bildfunktion und ein Alleinstellungsmerkmal
bekommen, da bisher keine Radfernwege nach
dem System ,,Reisen fiir Alle“ in Deutschland
zertifiziert wurden.

Romer-Lippe-Route durch die NatKo auf Barrie-
refreiheit Uberprift (vgl. Tab. 2).

Hermannsdenkmal —
Externsteine

Lippstadt - Lippetal Haltern am See — Dorsten

Externsteine — Paderborn Lippetal —Hamm »Victoria“-Schleife

Paderborn — Lippstadt Hamm - Linen »~Romerspuren“-Schleife

,Talleseen“-Schleife Linen — Haltern am See Dorsten — Wesel
,Naturerlebnis-

, Boker-Kanal“-Schleife Auenland“Schleife

~Lippemiindungs“-Schleife
~Lippeauen“-Schleife Wesel — Xanten
,Wasserschloss“-Schleife ,Rhein-Auen“-Schleife
»Lippe-Aussichtsturm“Schleife

Tabelle 2: Streckenabschnitte aufgegliedert nach den drei Wochenetappen der NatKo
Quelle: Eigene Darstellung 2019

Kartendarstellung

Zur Verortung und zum besseren Verstand-
nis der Problemstellen durch die Gaste ist die
Veroffentlichung einer Karte mit den erho-
benen GPS-Punkten hilfreich. Die Gegeben-
heiten und Herausforderungen vor Ort lassen
sich ohne eine dazugehorige Karte mit den
beschriebenen relevanten Streckeninformati-
onen nur schwer einschatzen. Von der NatKo
wurde deshalb eine GPX-Datei erstellt, aus der
Barrieren bzw. Gefahren fir den Nutzer her-
vorgehen. Diese Daten bildeten die Grundlage
fur die mogliche Auswahl von zu verbessern-
den Routenabschnitten, als auch Hinweise zur
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Barrierefreiheit, die den Kooperationspartnern,
insbesondere den jeweiligen Infrastrukturbe-
auftragen der Anrainerkommunen, online zur
Verfugung gestellt wurden. Die Wegpunkte
haben eine jeweils dreistellige Nummer. Beim
Anklicken des jeweiligen Wegpunktes erschei-
nen im Kommentarfeld der jeweilige Hinweis
zur Problem- bzw. Gefahrenstelle inklusive
erlauternder MaRe (z.B. bei Engstellen oder
Steigungen) sowie entsprechender Fotos, die
die Gegebenheit visualisieren (vgl. Abb. 2).
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Beurteilung der einzelnen Abschnitte

Zur gezielten Aufbereitung fiir Gaste wurden
bestimmte Tagesetappen in Form eines Steck-
briefes beschrieben. Dabei ging es nicht um eine
Orientierung fur den Gast, sondern um die Dar-
stellung von Informationen zur Barrierefreiheit.

Wahrend die thematischen Wegeschleifen
einzeln beschrieben wurden, fulRt die Aus-
wahl und Eingrenzung der Abschnitte darauf,
dass sie jeweils ausgewahlte und im Abstand
einer Tagesetappe zueinander liegende Kom-
munen und/oder touristische Highlights mit-
einander verbinden.

Die jeweils erhobenen Abschnitte/Tages-
etappen sind in Bezug auf ihre Lange, die
landschaftliche Attraktivitat, das touristi-
sche Angebot etc. sehr heterogen. Hinsicht-
lich der Barrierefreiheit haben allerdings alle
Abschnitte gemeinsam, dass jeweils Neigun-
gen von mehr als 6 % vorhanden und zahlrei-
che StralRen zu uberqueren sind — die weder

mit Ampeln noch mit Querungshilfen gesi-
chert sind. Insbesondere auf diese Gefah-
renstellen ist hinzuweisen. Deshalb sollten
die erhobenen Daten online zur Verfluigung
gestellt werden. Hilfreich ist ebenfalls die
Bereitstellung von Fotos und die genaue Posi-
tionierung dieser Stellen anhand der GPS-
Daten (siehe 7.1).

Hinsichtlich der landschaftlichen Attraktivitat
unterscheiden sich die Routenabschnitte eben-
falls. Der Abschnitt von Paderborn zum Schloss
Neuhaus, die Boker Kanal-Schleife, als auch

der Weg rund um die Externsteine flihren ent-
weder entlang von Fliissen oder durch Walder
und sind deshalb landschaftlich attraktiver als
andere Abschnitte mit einem hohen Anteil von
Gewerbe- und Industrieflachen entlang der
Strecke, z.B. in Hamm. Leider sind viele Neigun-
gen Uber einen langen Wegeabschnitt auf dem
Weg zu den Externsteinen vorhanden, weshalb
dieser aus Sicht der Barrierefreiheit ein Hinder-
nis fir einige Zielgruppen darstellen kann.

Allgemein

Uberwiegend ausreichend breite Wege vor-

handen (> 180 cm) Zahlreiche ungesicherte StraBenquerungen

Touristische Highlights der Region an den Weg fuihrt oft liber mit KFZ befahrener
Weg angebunden Stral3e

Bodenbelag

Bodenbelag Uberwiegend gut begeh- und
befahrbar

An einigen Stellen schwer befahrbar (z.B.
Kopfsteinpflaster, Waldwege)

Beschilderung

Notruf-Hotline (an den Schilderpfahlen) wird
nicht bedient

Beschilderung gut verstandlich und
kontrastreich

Beschilderung an fast allen Kreuzungen und

) Einzelne Schilder sind nicht vorhanden
Abzweigungen vorhanden

Ausreichend Informationstafeln zu der
Romer-Lippe-Route und den Schleifen
vorhanden

Teilweise sind Schilder von Baumen verdeckt

Neigungen/Schwellen/Wegebeschaffenheit

Wege lUberwiegend asphaltiert oder gute
wassergebundene Decke

Starke Neigungen bei Briicken und Deichen
vorhanden

Einige, hohe Neigungen sind direkt vor Stra-

Keine Schwellen auf dem Weg vorhanden " .
Renubergangen vorhanden.

Wege in Waldern oftmals matschig
(witterungsabhangig)

Lippefahren

Weder Fahren noch deren Zuwegung sind
barrierefrei nutzbar. Selbst fiir Senioren mit
E-Bike oder Familien mit Fahrradanhangern
ist die Nutzung unter Umstanden anstren-
gend oder nicht nutzbar.

Interessantes touristisches Angebot
(Alleinstellungsmerkmal)

Internetseite

Keine naheren Hinweise auf der Homepage

Viele Informationen im Internet vorhanden . .
zum Thema Barrierefreiheit

Tabelle 3: Stdrken und Schwdichen der Romer-Lippe-Route hinsichtlich des barrierefreien Angebotes (Stand Friihjahr 2017)

Quelle: Eigene Darstellung, Datengrundlage NatKo




Das gleiche gilt fuir die Schleifen entlang der
Lippe in der Nahe von Lippstadt. Zwar fiihren
hier landschaftlich schon eingebettete Wege
auf wassergebundenen Decken an der Lippe
entlang, jedoch ist der Weg von der Stral3e zu
diesen Schleifen immer mit Neigungen von
mehr als 10 % verbunden. Andere Strecken fuh-
ren sehr lange Uber mit KFZ-befahrenen Stra-
Ben oder durch Industriegebiete und sind des-
halb weniger attraktiv. Eine gro3e Barriere stellt
die Nutzung der Lippefahren dar. Da die Zuwe-
gung in allen Fallen sehr steil — bis zu 42% Nei-
gung beim Fahrenubergang - ist, wird selbst
eine Nutzung der Fahren von dlteren Radfah-
rern mit E-Bikes als problematisch angesehen.

Abgesehen von dieser grolRen Zielgruppe, wird
es Handbikefahrern nicht méglich sein dieses
Angebot allein und ohne fremde Hilfe zu nut-
zen. Daher sind alternativen Streckenflihrungen
einzuplanen. Entlang der Kanale verlaufen die
Radwege uberwiegend geradeaus. An den Bru-
cken-Unterfahrungen bei den Kanalen befinden
sich haufig Neigungen.

Auf Basis der Befahrung durch die NatKo wur-
den die Starken und Schwachen der Route
(Stand 2016) zusammengefasst (siehe Tab. 3)

Fazit der NatKo (2016):

Die Romer-Lippe-Route kann mit Sicher-
heit nicht als durchgehend barrierefrei
bezeichnet werden, dafiir sind keine Ange-
bote furr bestimmte Zielgruppen vorhan-
den, oder es mussten zu viele MaRnahmen
wie Umleitungen der Strecke umgesetzt
werden (falls technisch moglich). Um
jedoch den Service, die Barrierefreiheit
und somit vor allem die Sicherheit zu ver-
bessern und aller Gaste zu gewabhrleisten,
sind bestimmte MaBnahmen einzuleiten.

Auf Basis der beiden durchgefiihrten Erhebun-
gen von externen Partnern sowie der detaillier-
ten Auseinandersetzung mit dem Themenfeld
des barrierefreien Radtourismus wurden als
Grundlage fur die Entwicklung von MaRnah-
men und zur Zielerreichung des Projektes die
Voraussetzungen und Anforderungen fiir den
barrierefreien Radtourismus definiert, welche
hier nochmals beschrieben werden.
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6. Voraussetzungen fiir barrierefreie Raderlebnisse

Das touristische Angebot sowohl einzelner
Betriebe als auch ganzer touristischer Destina-
tionen setzt sich aus verschiedenen Teilleistun-
gen zusammen. Diese sind grundsatzlich fir
alle Reisenden ahnlich. Mobilitats- oder akti-
vitatsbeeintrachtigte Gaste stellen aufgrund
ihrer individuellen Bedurfnisse in der Regel
andere Anforderungen an die einzelnen Ange-
botselemente (z. B. barrierefreie Internetseiten,
ebene Wege und Zugange, Audiolosungen fur
sehbehinderte und blinde Gaste u.v.m.). Not-
wendig ist nicht nur eine passend auf die spe-
zifischen Nutzeranforderungen zugeschnit-
tene Infrastruktur, sondern ebenfalls eine hohe
Service- und Erlebnisqualitat. So soll durch
eine stetige barrierefreie Gestaltung von Teil-
abschnitten der Romer-Lippe-Route nicht

nur die reine funktionale Zuganglichkeit von

Hotels, Attraktionen oder Verkehrsmitteln
gewahrleistet, sondern dartber hinaus Erleb-
niswerte geschaffen werden: Denn alleine

fur ein barrierefreies Hotel fahrt kein Gast in
eine bestimmte Region. Mit diesem Anspruch
soll ein Standard fir neue Bewegungsfreiheit,
Mobilitat, Aufenthaltsqualitat und ein Hochst-
mald an Service fiir Alle (z. B. auch fiir Senioren
oder Personen mit temporaren Beeintrachti-
gungen) gesetzt werden. Barrierefreiheit kann
dabei als Komfortmerkmal aufgefasst wer-
den, welches fiir jeden Gast nutzlich ist. Jeder,
der schon mal mit einem schweren Rollkoffer,
Kinderwagen oder Fahrradanhanger vor einer
Treppe gestanden hat, weil3 eine barrierefreie
Infrastruktur — beispielsweise eine Rampe oder
einen Aufzug — zu schatzen.

Die folgenden Anforderungen werden entspre-
chend bei der Angebotsgestaltung im Projekt
und daruiber hinaus versucht zu berlicksichtigen.

Lippequelle in Bad Lippspringe
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Abbildung 3: Die touristische Servicekette
Grafik: ADAC

Die verschiedenen Elemente, die der Gast beno-
tigt, reihen sich wie einzelne Glieder einer Kette
aneinander und bilden damit die sogenannte
touristische Servicekette. Nur die Kombina-

tion der verschiedenen Elemente ermdglicht

ein barrierefreies Urlaubserlebnis. (vgl. Abb. 3).
Die einzelnen Elemente der Kette werden fol-
gend naher beschrieben und sind fuir die Erstel-
lung von barrierefreien Angeboten und Pauscha-
len zu berticksichtigen.

A - Vorbereiten, Informieren und Buchen

Radfahrer mit Beeintrachtigungen brauchen
bereits wahrend der Reisevorbereitung detail-
lierte und aktuelle Informationen liber die Barrie-
refreiheit entlang der Route sowie den einzelnen
Etappenorten. Die bereitgesellten Informationen
und deren Qualitat kann ein entscheidender Vor-
teil bei der Destinationsauswahl sein.

B - An- und Abreise

Im Segment ,,barrierefreier Radtourismus® rei-
sen Menschen mit Beeintrachtigungen hau-
fig mit dem eigenen PKW an, da insbesondere
die Anreise mit entsprechenden Spezialradern
im OPNV beschwerlich ist (Abstande zum
Gleis, Liftanlagen etc.) oder keine Anbindun-
gen existieren. Deshalb empfiehlt sich eine
ubersichtliche Darstellung von Behinderten-
parkplatzen entlang des Radweges sowie in
den jeweiligen Etappenorten.

Sofern die Platzverhaltnisse den Zugang und die
gefahrlose Beforderung erlauben, ist die Mit-
nahme u.a. von Dreiradern, Liegeradern oder
Handbikes im Radabteil der DB gestattet.®

C - Ankommen und Orientieren

Gerade auf einer Radreise ist die Orientie-
rung besonders wichtig. Notwendig dazu ist
eine durchgangige Beschilderung. Der Routen-
verlauf sollte auf dem jeweiligen Landesrad-
wegenetz verlaufen und mit entsprechenden
Routensignets in beiden Richtungen gekenn-
zeichnet sein. An geeigneten Stellen sind Hin-
weistafeln sinnvoll.

D - Wohnen und Schlafen

Bei langeren Radwegen sind entsprechende
Ubernachtungsgebote notwendig. Zentrale Aus-
stattungsmerkmale sind dabei u.a. ausreichende
Breiten und Bewegungsflachen, barrierefreie
Zimmer inkl. Sanitaranlagen, sowie Behinder-
tenparkplatze. Die Ubernachtungsbetriebe soll-
ten untereinander maximal einen Abstand von
50 km (Tagesetappe) aufweisen. Des Weiteren
sollte die Unterkunft nicht allzu weit von der
Strecke entfernt liegen (max. 5 km). Eine zusatz-
liche Zertifizierung nach Bett & Bike wird fur
den Radtourismus empfohlen.

> Deutsche Bahn; Leitfaden fiir die Mitnahme orthopadischer Hilfen.
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E - Essen und Trinken

Gerade als Pausenstopp spielen Restaurants
und Cafés eine wichtige Rolle auf der Radreise.
Gastronomieangebote mit einer barrierefreien
Toilette sollten in regelmaRigen Abstanden und
unmittelbar entlang des Weges (max. 1 km
Entfernung zum Weg) vorhanden sein.

F - Freizeit

Neben dem Radfahren werden ebenfalls typi-
sche Freizeitaktivitaten wie ein Museumsbe-
such, eine Stadtfuihrung oder auch der Besuch
eines Schwimmbades wahrend der Radreise
unternommen. Die entsprechenden Aktivi-
taten sollten deshalb auch fiir Menschen mit
Beeintrachtigungen bequem und komfortabel
zuganglich sein.

G - Service und Assistenz

Mitarbeiter in den 6rtlichen Tourist-Informa-
tionen sollten Kenntnis tber den Radweg und
zu barrierefreien Angeboten haben und ent-
sprechend beraten konnen. Weitere Services
sind die Vermittlung von Assistenzangeboten
oder zum Beispiel die Bereithaltung einer Liste
mit Facharzten, genauso wie eine Ubersicht
von Radservices.

H - Gastepflege

Den Gasten soll die Moglichkeit gegeben wer-
den, Kritik zu auRern und Anregungen zu
geben. Wichtig dabei ist, dass individuell auf
die Riickmeldungen eingegangen wird und
diese als Chance zur Problemlosung genutzt
werden. Moglichkeiten sind z.B. die Einrichtung
einer speziellen E-Mailadresse.

Service und Assistenz
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6.2 Anforderungen an Wegequalitat und Nutzbarkeit

Welche Wegequalitat notig ist und welche
Entfernungen bzw. Steigungen (Lange und
Neigung) gemeistert werden kénnen, hangt
sowohl von der einzelnen Person als auch
vom verwendeten Radmodell ab. Zudem kon-
nen Hindernisse unterschiedliche Auswirkun-
gen haben®:

« Ein Mensch mit Mobilitatsbeeintrachtigun-
gen kann beim Fahren auf dem Fahrrad
vielleicht keine oder nur wenige Einschran-
kungen haben — aber eine einzige Stufe am
Zielort oder auf der Route kann zur uniber-
windbaren Barriere werden. Eine zu eng
gesetzte Umlaufsperre kann auf einem Trike
schnell das Fahrtende bedeuten.

« Zudem sind die Fahrgeschwindigkeiten sehr
individuell und kénnen ab 6 km/h bis 20 -
30 km/h (und mit E-Unterstiitzung oder
bergab auch mehr) erreichen.

Daher sollte mindestens der ERA-Standard
eigehalten werden. Nur bei vorhandenen Rad-
verkehrsanlagen sind auf kiirzeren Abschnit-
ten in Einzelfallen unter ERA-Niveau liegende
Anforderungen akzeptabel. Analog dazu soll-
ten die ,,Reisen fur Alle-Kriterien“ berticksich-
tigt werden.

An dieser Stelle wird auf die Empfehlun-
gen flr Radverkehrsanlangen (ERA) und
der Fortschreibung der HBR RLP 2019 ver-
wiesen, woraus grofStenteils die Informati-
onen zur ,Barrierefreien Radinfrastruktur
in den Abschnitten 6.2 und 6.3 entnom-
men wurden.

In 2017/ 2018 wurde von der Rhein-
land-Pfalz-Tourismus GmbH (RPT) in
Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb
Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM RLP) sowie
den Modellregionen und dem Behinder-
tenbeauftragten des Landes eine Fort-
schreibung der Hinweise zur wegweisen-
den und touristischen Beschilderung fur
den Radverkehr in Rheinland-Pfalz (HBR)
2014 zum Thema ,,Barrierefreiheit” — Ver-
sion 1.0 beauftragt. Die offizielle Verof-
fentlichung erfolgt voraussichtlich bis
Ende 2019.

¢ HBR-Fortschreibung ,,Barrierefreiheit” Erganzung der ,Hinweise zur weg weisenden und touristischen Beschilderung

fiir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz (HBR 2014), S. 3.

Burgruine in Bad Lippspringe
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6.3 Barrieren entlang von Radfernwegen

Auf Basis beider Bestandsaufnahmen der
Romer-Lippe-Route konnten folgende Katego-
rien von Barrieren entlang der Strecke identifi-
ziert werden, welche fiir die barrierefreie Nut-
zung weitestgehend zu beseitigen sind und im
Rahmen der infrastrukturellen Verbesserungen
eine Rolle spielen.

A - Wegeoberflache / Beschaffenheit

Gut berollbare Oberflachen sind eine Grund-
voraussetzung fur Radwege. Ist dies inner-
orts i.d.R. der Fall, verlauft der Weg aulRer-
orts auch auf wassergebundenen Decken oder
anderweitigen Oberflachen (z.B. Waldboden).
In Bezug auf Barrierefreiheit reicht die Angabe
oder grobe Einteilung der Oberflache vielfach
nicht aus. Die Erschitterungsintensitat bie-
tet dazu einen deutlich besseren Mal3stab.
Sind die Erschitterungen zu intensiv, kann

der Radweg fur Personen nicht mehr nutzbar
sein. Werden wassergebundene Decken nicht
gepflegt, erleiden sie mit der Zeit Schaden wie
Spurrillen oder Schlaglocher. Neben der erhdh-
ten Erschitterung entstehen aufgrund von
Regenfallen zudem zusatzliche Hindernisse.
Daher sollte zwischen erschitterungsfrei/
erschutterungsarm/erschutterungsstark oder
erschutterungsintensiv unterschieden wer-
den. Erschutterungsfrei sind nur glatte, intakte
Asphaltbeldge. Erschitterungsarm sind z.B.
intakte Betonbelage oder Asphaltbelage mit
leichter Kérnung, eng verlegtes Pflaster oder
wassergebundene Decken. Als erschitterungs-
stark werden Wege mit Schaden wie Schlag-
|6cher oder Forst- und Wirtschaftswege ein-
gestuft. Erschutterungsintensiv und fir den
Radverkehr eigentlich ungeeignet sind Grob-
schotter, Rasengittersteine oder unbehauene

Natursteinpflaster, die vor allem in historischen
Altstadten haufig zu finden sind.

Die Beschreibung des Bodenbelags sowie die
Angabe der Erschutterungsintensitat wird des-
halb als Information fiir den Gast in der Ver-
marktung zum Weg mit angegeben.

Bei Langsneigungen auf Radwegen kann
grundsatzlich unterschieden werden zwischen
Neigungen auf freier Strecke, d.h. die in nor-
maler Fahrtgeschwindigkeit bewaltigt werden
mussen, und Neigungen mit Wartepflicht, d.h.
es muss vor der oder hinter der Neigung gehal-
ten werden. Welche Steigungen oder Gefalle
bewaltigt werden kénnen, ist neben der Lange
und dem Grad der Neigung sowohl von der
korperlichen Leistungsfahigkeit wie auch vom
Rad-Modell (mit oder ohne E-Motorunterstiit-
zung) abhangig. Es gibt daher keinen allge-
meingultigen ,barrierefrei-Wert" fur Langs-
neigungen auf ,freier Strecke®. Fiir Neigungen
mit Wartepflicht/Rampen gelten (gemafs ERA

max. Lange der

Steigung (%) | Steigungsstrecke
(m)
10 20
6 65
5 120
4 250
3 > 250

Tabelle 4: Maximalwerte Neigungen mit Wartepflicht
Quelle: Eigene Darstellung 2019 nach ERA

Kap. 2.2.3/Tabelle 4) Maximalwerte, die hin-
sichtlich der Barrierefreiheit besonders zu
beachten sind. Wichtig ist, dass mit Hilfe von
Kartenmaterial liber die Position und dem Grad
der Neigung informiert wird.

C - Wegebreiten

Vor allem fiir zweispurige Rader bzw. Rader
mit Anhangern sind ausreichende Wegebrei-
ten wichtig.

Die Mindestbreite sollte deshalb bei Auler-
ortswegen bzw. nur einseitig verlaufenen Rad-
wegen 2,50 m betragen. Innerorts konnen

im Einrichtungsverkehr auch geringere Mal3e
geniligen (mind. 130 cm). Zu beachten sind
jedoch insbesondere:

« Breitenzuschlage: je nach Nutzungsintensi-
tat, z. B. bei stark frequentierten Wegen

« Sicherheitsraume: entlang seitlicher Begren-
zungen (Gebaude, Gitter, Tunnel, etc.) sowie
bei Radwegen entlang mit Kfz-befahrener
Stral3en sind zur nutzbaren (=eigentlichen)

Geschwindigkeit (km/h)

Breite weitere Sicherheitsraume notwendig.
Fir erstere ca. 20 cm, an Strafsen 30-75 cm.

« Befahrbarkeit der gesamten Wegbreite:
regelmafiges Zurlickschneiden und Mahen
der Griinflachen im Seitenraum, um die
nutzbare Breite zu gewahrleisten.

D - Sperrpfosten und Umlaufsperren

Eine ausreichende Einfahr-bzw. Durchfahrts-
breite fur langere und/oder breitere Rader
muss gewabhrleistet sein. Unterscheiden kann
man dabei zum einen zwischen Mal3nah-
men zur Fernhaltung von Kfz (Sperrpfosten)
oder zur Warnung fiir Radfahrer (Umlauf-
sperren). Erforderlich ist bei allen Umlauf-
schranken ein Abstand zwischen den Gittern
von 1,50 cm sowie einer Einfahrbreite von
1,50 cm. Bei selbststandigen Radwegen bzw.
AuRerortsbereichen sollte eine punktuelle
Verengung des Weges auf 2,00 m mittels seit-
licher Poller gepruft werden. Bei Sperrpfosten
sind 1,30 m akzeptabel.

Mindestkurvenradien Rmin (m)

Asphalt/Beton ungebundene Decken
20 10 15
30 20 35
40 30 70

Tabelle 5: Orientierungswerte fiir Trassierung
Quelle: Eigene Darstellung 2019 nach ERA
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E - Radien bei freier Trassierung

Wiahrend in der Ebene die Mehrzahl der Radfah-
rer Geschwindigkeiten von 20 bis 30 km/h fahrt,
sind bei langeren Gefallstrecken Geschwindigkei-
ten bis 40 km/h nicht uniblich. Folgende Anga-
ben stellen gemaf ERA (Kap. 2.2.2/Tabelle 5)
eine Orientierung fur die Trassierung selbststan-
dig gefuihrter Radwege dar.

F - Uberquerung von StraBen und Schienen
StralRen

Es sollte geprift werden, ob bestimmte Stra-
Benlbergange mit Querungshilfen, Mittelin-
seln oder anderen baulichen Vorrichtungen
ausgestattet werden kdnnen, um eine siche-
rere Uberquerung fiir Radfahrer zu erméglichen.
Wo eine Veranderung der Verkehrssituation
nicht umsetzbar ist, muss gepruft werden, ob
alternativ mit weiteren Schildern zumindest auf
die Gefahrenstelle hingewiesen wird (friihzeitige
Warnung). An bestimmten Stellen ist dariiber
hinaus tber eine neue Wegefiihrung oder Umlei-
tung nachzudenken, da trotz moglicher Beschil-
derung und gesicherter Uberquerung noch
Gefahrenpotential bzw. Barrieren bestehen.

Schienen

Das Uberfahren von Schienen stellt grundsatz-
lich eine erhebliche Sturzgefahr fuir Radfahrer
dar. Speziell gilt dies bei Schienen, die im Win-
keln unter 90° Uberfahren werden mussen.
Bei Eisenbahnschienen, insbesondere Indus-
triegleise und andere nur selten befahrenen
Schienenstrecken, konnen Streifenrillen-Dich-
teprofile aus Hartgummi diese Gefahr bis zu
einem Winkel von minimal 27° erheblich min-
dern, ohne die betrieblichen Anforderungen
der Bahn zu beeintrachtigen.

G - Route auf StraBe

Da die gemeinsame Nutzung der Stral3e von
Menschen mit Beeintrachtigung und Kraft-
fahrzeugen eine besondere Herausforderung
darstellt, ist es flir den Nutzer von besonde-
rer Bedeutung darlber informiert zu werden,
welche Streckenabschnitte auf Radwegen fuih-
ren und welche auf von KFZ-befahrener Stral3e.
Auch diese Information sollte dem Nutzer gra-
fisch aufbereitet werden und in einer interakti-
ven Karte (wie auch die Gefahrenstellen) ange-
zeigt werden.

Hinweis: Zum Erreichen einer Stufe nach
,Reisen fiir Alle“ darf nach den Kriterien
kein Abschnitt (kein Meter) auf KFZ-befah-
rener StralRe fiihren und StralRenquerun-
gen mussen gesichert sein

(Stand September 2019).

H - Beschilderung

Wichtig fur die Orientierung ist eine llicken-
lose und eindeutige Beschilderung. Hier ist von
besonderer Bedeutung, dass die Beschilde-
rung eindeutig erkennbar ist und nicht z.B. von
Asten, Baumen oder parkenden LKW verdeckt
wird. Die Meldemoglichkeit zu z.B. fehlenden
Schildern ist ein wichtiger Schritt zur Verbesse-
rung des Angebotes. Hier ist eine Annahme der
Fehlermeldungen zu gewahrleisten.

Poller

Schienen

Neigungen

Wegeuntergrund
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6.4 Mogliche Fahrradtypen

Als Fahrradtypen konnen beispielsweise han-
delsiibliche Liegerader, Trikes oder Tandems
genutzt werden, aber auch Spezialanfertigun-
gen, die individuell auf die jeweiligen Nut-
zerbedurfnisse abgestimmt sind; z.B. Roll-
stuhlrader, Handbikes oder Dreiradtandems.
Vor dem Hintergrund auftretender Barrieren
entlang eines touristischen Radwegs kénnen
auch ,normale Fahrrader” oder Fahrrader mit
Anhanger (z.B. fuir Kinder oder Gepack) als
spezifischer Fahrradtyp betrachtet werden.
Alle Rader kdnnen zudem mit und ohne Elek-
tro-Unterstltzung gefahren werden. Exemp-
larisch folgt hier eine Auflistung von verschie-
denen Fahrradtypen, deren Anforderungen es
bei der Planung von barrierefreien Radwegen
zu berticksichtigen gilt.

Liegerad: ein- oder zweispurig/zwei- oder
dreiradrig; eher tiefer Schwerpunkt; sehr gut
an individuelle Bedurfnisse anpassbar. Blick-
richtung geradeaus/leicht nach oben statt
auf den Boden

Trike: in Form eines Liegerades oder mit Sitz-
position; zweiradrige Achse vorn oder hin-
ten moglich; Breite ca. 0,95 m bis zu 1,15 m,
Wendekreis zwischen 3,50 m - 4,20 m

Handbike fur Selbstfahrer — als Adaptivbike:

Kopplung (eigener) Rollstuhl mit Vorbau,
der Handantrieb ermoglicht; Hinde/Arme
streten“ die in Brusthohe liegenden Pedale
bzw. Gestange

Handbike fiir Selbstfahrer — als Rennhand-
bike: Hier ist ein umsetzen von Rollstuhl in
die Sitzschale des Handbike notwendig

Rollfiets: Transportrad (Rollstuhl wird auf
Plattform transportiert) oder als Fahrrad
(statt eines Vorderrades Rollstuhl, dessen
Nutzer bleibt passiv/wird gefahren). Breite
bis zu 1,15 m mit Wendekreisen zwischen
3,50m-4,20m

Tandem: zwei Personen hintereinander sit-
zend (aktives Radfahren moglich z. B. fiir
sehbehinderte, blinde, kognitiv beeintrach-
tigte oder demente Menschen); Lange bis
zu 2,60 m

Dreiradtandem: zwei Personen nebeneinan-
der (statt hintereinander) sitzend

Zweirad mit Anhanger: Breite bis zu 1,00 m,
Lange 2,50 m bis zu 3,00 m
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7. MaBnahmen zur Verbesserung der Barrierefreiheit
auf der Romer-Lippe-Route

Um die Anforderungen und Voraussetzungen
eines barrierefreien Raderlebnisses gerecht zu
werden, wurden zu dessen Erfullung folgende
MafRnahmen im Projekt umgesetzt. Die Mal3-
nahmen berticksichtigen alle vorherigen Pro-
jektbausteine sowie der Einschatzungen der
externen Partner (Erhebungen).

7.1 Interaktive Karte

Unter Einbeziehung entsprechender Geoda-
ten sowie aussagekraftigen Fotos konnte in
Zusammenarbeit mit dem Regionalverband
Ruhr (RVR) eine spezielle GIS-Anwendung ent-
wickelt werden. Grundlage dafiir waren die
Erhebungsdaten der NatKo. In einem ersten
Schritt diente die Karte den Kommunen und
Projektbeteiligten als Grundlage, um Problem-
stellen zu identifizieren und mogliche Verbes-
serungsmalinahmen durchzufihren.
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Interaktive Karte der Rémer-Lippe-Route mit Hinweisen zur Barrierefreiheit

In einem weiteren Schritt wurde die Karte fir
den Gast inhaltlich und optisch weiterentwi-
ckelt. Die interaktive Karte soll jedem Gast eine
individuelle Reiseplanung, entsprechend der
personlichen Bedurfnisse ermoglichen.

Folgende Informationen wurden in die
Karte integriert:

- Zertifizierte Angebote nach ,Reisen fiir Alle®
« Wegebeschaffenheit

» Querungen

+ Poller und Durchlaufschranken

« Neigungen

 Gefahrenstellen bzw. gefahrliche
Wegeabschnitte

« Fahrt auf Radwegen bzw. Fahrt auf der
StraRe

 Behindertenparkplatze
+ Behinderten-WCs
« Baustellen

Die Karte wird laufend gepflegt, erganzt und
erweitert und stellt somit das zentrale Infor-
mationstool fur Radtouristen dar.

Die Karte ist fur den Gast kostenlos unter:
https://www.roemerlipperoute.de/

barrierefrei-erfahren/interaktive-karte/

abrufbar.
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7.2 Infrastrukturelle Verbesserungen

Der Schwerpunkt lag vorranging nicht im bar-
rierefreien Ausbau der gesamten Romer-Lippe-
Route. Insbesondere vor dem Hintergrund der
Streckenlange von insgesamt 479 Kilometern
und einem Projektbudget von 500.000 Euro
ware dies auch gar nicht zu realisieren gewe-
sen. Vielmehr sollten kleinere und kurzfris-

tig umzusetzende VerbesserungsmalRnahmen
durchgefuhrt werden; z.B. die Versetzung von
Pollern und Umlaufschranken, die Ausbesse-
rung von Wegen oder die Umlegung von kur-
zen Streckenabschnitten zur Optimierung der
barrierefreien Routenfiihrung. Haufig wurden
einzelne MaBnahmen von den einzelnen Kom-
munen selbst zeitnah durchgefihrt oder im
Rahmen von mittel- und langfristigen Projek-
ten berlicksichtigt.

Beispiele:

Verlegung des Streckenverlaufes Haupt-
route sowie der ,,Boker-Kanal“ — Schleife am
Lippesee in Paderborn

MalRnahmen zur Wegeverbreiterung im
Bereich Lippetal-Hultrop

Anpassung des Einstiegsbereich der Lippe-
fahre Maifisch in Haltern-Flaesheim

Bau eines neuen Radweges im Lippemiin-
dungsraum in Wesel

Lippeauen

~.
i |
3
!

/.
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7.3 Barrierefreier Rastplatz

Ein zentrales Infrastruktur-Ziel war die Errich-
tung eines barrierefreien Rastplatzes an der
Route. Daran sollte gezeigt werden, was bei
der Ausgestaltung barrierefreier Rastplatze im
Radtourismus bedacht werden muss, damit
dieser von allen Radfahrern auf ihrer Tour
genutzt werden kann. Im Folgenden werden
die Schritte von der Standortauswabhl bis zur
Realisierung skizziert:

Mit dem Lippeverband (Infrastrukturver-
antwortlicher der Romer-Lippe-Route) wur-
den friihzeitig geeignete Standort fiir den
geplanten Rastplatz gesucht. Um den admi-
nistrativen Aufwand (Beteiligung Dritter,
Genehmigungen etc.) so gering wie mog-
lich zu halten, fokussierte sich die Suche auf
Standorte im Besitz des Lippeverbandes.

Nach intensiver Untersuchung wurde die
Klaranlage in Olfen bzw. ein dort vorhan-
dener, aber nicht mehr bendétigter Tropf-
korper ausgewahlt.

Im Zuge der weiteren Planung stellte sich
allerdings heraus, dass es bei Einrichtung
eines Rastplatzes an dieser Stelle zu Nut-
zungskonflikten kommen wiirde, so dass der
Tropfkorper als Standort fiir den Rastplatz
ab Januar 2018 nicht mehr in Frage kam.

Es wurden in der Folge vier Alternativstand-
orte vorgeschlagen, die im Rahmen von Vor-
Ort-Termin gepriift wurden (siehe Tab. 6).

Nach der Vor-Ort-Erhebung wurde die weitere
Planung auf zwei Standorte konzentriert.

Standort Paderborn am Lippesee:

Die entsprechenden Planungsunter-
lagen wurden bis Anfang 2019 erstellt
und zur Abstimmung an die Bezirks-
regierung gesendet.

Im Anschluss daran wurden die entspre-
chenden Leistungen im Rahmen von
Vergaben beauftragt.

Fertigstellung des Rastplatzes
September 2019

Standort Bergkamen am Romerpark:

Auswahl Romerpark Bergkamen als Standort
fur die barrierefreie Toilette inkl. Rastplatz
im April 2018

Treffen in Bergkamen mit Beteiligten der
Stadt, Tourismus und Museum sowie Lippe-
verband im September 2018

Versendung der Planungsunterlagen an die
Bezirksregierung am 30.01.2019

Einstellung des Vorhabens innerhalb der
Planungsphase. Griinde dafur sind eine
nicht fristgerechte Umsetzung im Forder-
zeitraum sowie schwierige Abstimmungen
aufgrund des vorhandenen Bodendenkmals
im Marz 2019

Neu errichteter Rastplatz am Lippesee in Paderborn

Haltern am See

Alter Bahnhof
Lippramsdorf

Toiletten hatte auf
privatem Besitz
errichtet werden
mussen bzw. direkt
neben einem Café.
Die Besitzer haben
den Bau zudem nicht
beflirwortet.

Werne
Solebad

Durch den Neubau
des Solebades Werne
(Fertigstellung Friih-
jahr 2019) gibt es
eine barrierefreie
Gastronomie inkl.
einer Behindertentoi-
lette flir Gaste. Das
Solebad wurde im
Rahmen des Projek-
tes nach ,,Reisen fir
Alle“ zertifiziert. Eine
neue Toilettenan-
lage in unmittelbarer
Nahe ware nicht ziel-
fuhrend gewesen.

Bergkamen
Romerpark

Attraktiver Standort
fur einen Rastplatz
sowie die Bereit-
schaft der Betei-
ligten Akteure in
Bergkamen (Stadt,
ROmermuseum).

Paderborn
Lippesee

Behindertentoilette
ist bereits vorhan-
den. Es fehlt jedoch
nur noch ein attrak-
tiver Rastplatz.

Im Rahmen einer
Routenverlegung
(Schleife und Haupt-
route) soll die RLR an
den Lippesee gefuhrt
werden, sodass

der Rastplatz in die
Route integriert
wird. Hierdurch wer-
den aktuell noch vor-
handene Gefahren-
punkte beseitigt.

Tabelle 6: Mogliche Standorte fiir barrierefreien Rastplatz
Quelle: Eigene Darstellung 2019
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8. Kommunikation und Marketing

Die Schaffung von barrierefreien Angeboten
ist eine Grundvoraussetzung zur erfolgreichen
Etablierung eines touristischen Angebots, aber
sogar noch wichtiger ist, die dazu passende
Kommunikation und Vermarktung. Je besser
die Angebote platziert und aufbereitet werden,
desto eher werden diese genutzt und nachge-
fragt. Denn es bringt wenig, wenn ein gutes
Angebot geschaffen wird, jedoch keiner dar-
uber Kenntnis erlangt. Im Printbereich stellen
Special-Interesst-Broschiiren eine passende
Losung dar, wenn die detaillierten Beschrei-
bungen den Rahmen der normalen Produkt-
broschure Ubersteigen. Eine weitaus wichti-
gere Rolle Ubernimmt jedoch das Internet als
Informationsmedium fiir mogliche Gaste. Hier
kdnnen Angebote mit einer hohen Detailtiefe
aufbereitet werden. Wichtig dabei ist jedoch,
dass die Internetseite barrierefrei und leicht
verstandlich gestaltet ist und die Informatio-
nen schnell zu finden sind. Bei allen Angeboten
sollte vor allem auf den Erlebniswert und nicht
auf eine Problematisierung bestimmter Beein-
trachtigungen geachtet werden. Folgende Mar-
keting, Kommunikations- und Vertriebsaktivi-
taten wurden im Projekt umgesetzt:

Broschiire ,,Romer-Lippe-Route fiir Alle* -
Wassererlebnis und Romerkultur zwischen
Detmold und Xanten

Um die Projektergebnisse attraktiv fir den
Gast aufzubereiten, wurde eine spezielle Bro-
schiire erstellt. Die Broschiire richtet sich, wie
der Name schon sagt, an alle Radfahrer, egal
ob mit oder ohne Behinderung. Aufgebaut ist
die Broschiire wie folgt:

 Beschreibung der Romer-Lippe-Route sowie
den besonderen Anforderungen an die Barri-
erefreiheit entlang von Radfernwegen

« Erlduterung des Kennzeichnungssystems
~Reisen fir Alle®, da das System bislang noch
nicht ausreichend bekannt ist

« Auflistung von Servicestellen

« Erklarung der Routenbeschilderung an der
Romer-Lippe-Route und auf welche Beson-
derheiten geachtet werden muss z.B. auf
Zwischenwegweiser ohne entsprechendes
Routenlogo

« Hinweise zur Anfahrt

« Auflistung und Beschreibung aller zertifi-
zierten Betriebe nach ,,Reisen fiir Alle“ ent-
lang der gesamten Romer-Lippe-Route.

Die Betriebe wurden in folgende Kategorien
unterteilt:

» Tourist Informationen
» Beherbergung und Gastronomie
» Freizeiteinrichtungen

» Kultureinrichtungen

« In Kombination der Hauptroute und den
Themenschleifen wurden acht ausgewahlte
Touren beschreiben. Davon sind sechs Rund-
touren und zwei Streckentouren. Die Rou-

» Infokasten mit Tourdaten: Art der Tour/

Lange/Einstieg zur Tour/max. Steigung/
engste Durchfahrtsbreiten/weitere Hin-
weise zur Barrierefreiheit

tenbeschreibung wurde wie folgt aufgebaut: » Tourenbeschreibung

» Titelbild zur Route, welches den
thematischen Schwerpunkt untermalt,
ansprechender Tourentitel, der Lust aufs
Radfahren mach z.B. ,,Durch die Schweiz
bis zur Stidsee”

» GrofRe Karte mit Verortung von Behinder-
tenparkplatzen entlang der Strecke, zertifi-
zierte Betriebe nach ,,Reisen fur Alle*, Bar-
rierefreie Toilette

ey
A

o

Broschiire Romer-Lippe-Route fiir Alle
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Website

Im Rahmen eines Relaunchs des Internet-
auftrittes der Romer-Lippe-Route wurde ein
neuer Bereich zum Thema barrierefreies Rad-
fahren, unter dem Reiter ,Barrierefrei Erfah-
ren“ erstellt.

Inhalte sind:

« Interaktive Karte

 Tourentipps

 Trailer

« Projektinfos

« Zertifizierte Angebote

« Informationen fiir Sehbehinderte & Blinde

« Informationen zum Kennzeichnungssystem
,Reisen fur Alle*

« Ruckblick auf vergangene MalRnahmen zum
Thema Barrierefreiheit auf der RLR.

Anzeigen / Werbung

Zur Vermarktung des Projektes wurden in
bestimmten Medien analoge oder digitale
Advertorials eingebucht. Bei den Printme-

dien wurde auf einen Mix aus Urlaub, Radfah-
ren und Special-Interest Broschiiren geachtet.
Bei den Online-Anzeigen wurden neben den
Social-Media Plattformen auch weitere Partner
wie die Deutsche Bahn oder Urlaubsguru invol-
viert. Zusatzlich wurde mit Hilfe von Bloggern,
Radiobeitragen und einer Videokampagne
(Stroer) weitere Aufmerksamekeit fiir das Pro-
jekt generiert. Ein Uberblick Giber die MaRnah-
men im Bereich Anzeigen und Werbung ver-
mittelt die Tabelle 7.

Messen (Auswahl)

Um die Bekanntheit des Projektes sowie der
Romer-Lippe-Route insgesamt zu steigern,
wurde die Romer-Lippe-Route auf folgenden
Messen prasentiert:

+ CMT-Stuttgart

« Fahrrad Essen

« ADFC Rad+Reise in Hamburg

« ADFC Radreisemesse Bonn-Bad Godesberg

+ Fiets en Wandelbeurs in Gent (Belgien) und
Utrecht (Niederlande)

« ITB Berlin

« E-Bike-Festival in Dortmund

 Cycling World in Dusseldorf

« VELOBerlin/VELOFrankfurt/VELOHamburg
« Paderborner Fahrradsommer

+ 12. Deutscher Seniorentag 2018

Thema Urlaub

« Kreuz & Quer — Aktiv Magazin Sauerlandischer Gebirgsverein
« Westfalium — Magazin fir Gesellschaft, Kultur und Lebensart

Thema Radfahren

« MyBike — Mein Fahrradmagazin
 Bike Bild — Faszination Fahrrad
« ADFC-Radwelt

« Bike&Travel

Special-Interest

« Rollt. — Das Magazin fiir Rollstuhlbasketball in Deutschland
« Informationsbroschiire des Behinderten- und Rehabilitationssport-Verband Rheinland-Pfalz e.V.

handicap.life — Das Anwendermagazin

Social-Media
» Facebook

Digitale Vermarktung durch Partner
« GoogleAdwords

« deutschlandLiebe — Dem Gliick so nah/Urlaubsguru e

« Deutsche Bahn - Skyscraper

Blogger

Informationsbroschire Behinderten- und Rehabilitationssportverband Nordrhein-Westfalen e.V.

Meine Reisewelt. — einzigartig.komfortabe |- barrierefrei
BarriereFrei — Lifestyle & Mobilitat fir Menschen mit Handicap

‘Urlaubsguru T QTS R Ry Y

« Levartworld — Familien Reiseblog-Reisen und Leben mit Kindern

Radio
« WDR2

AuBenwerbung
« Videokampagne Stroer

Tabelle 7: Ausgewdhlte Anzeigen, Advertorials und weitere WerbemafSnahmen im Rahmen des Projektes

Quelle: Eigene Darstellung 2019
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Erstellung Foto und Videomaterial

Um touristische Destinationen zu vermark-
ten, ist kaum etwas wichtiger als inspirieren-
des Bildmaterial. An der Romer-Lippe-Route
wurden deshalb Aufnahmen gemacht, bei
denen die Kombination zwischen touristi-
schem Genuss und Barrierefreiheit im Mit-
telpunkt stehen. Auf den Bildern sind Motive
wie Service an einer Radstation, natur- und
wassernahes Radfahren mit Handbike, Liege-
rad oder auch Fahrradanhanger sowie Erleb-
nisse im Zusammenhang mit der Rdmerkultur
zu sehen. Die Fotoshootings fanden in Haltern
am See, in Paderborn und Bad Lippspringe
statt. Zusatzlich wurde das Fotoshooting fach-
lich von der NatKo begleitet. Das Foto- und
Videomaterial wurde vor allem fur die Marke-
tingaktivitaten herangezogen.

In Zusammenarbeit dem Behinderten- und
Rehabilitationssportverband Nordrhein-West-
falen e. V. (BRSNW) wurden zudem sechs
unterschiedliche Videos entlang der Route
gedreht, die zusatzlich Inspiration fuir eine Rad-
reise bieten. Schauplatze waren dabei u.a. Lipp-
stadt, Hamm, Werne, Bergkamen und Liinen.
Das erste Video wurde auf der REHACARE

2018 in Dusseldorf, auf der Aktionsflache des
BRSNW, offiziell vorgestellt.

Fotograf Dennis Stratmann: Es war tat-
sachlich das erste Mal in meinem Leben,
dass ich den ganzen Tag mit einem Roll-
stuhlfahrer verbracht habe. Und das nicht
am Tisch sitzend und plaudernd, sondern
drauRen und unterwegs... Wenn schon
kleine Kanten im Weg denselben unpassier-
bar machen, dann fangt man an zu begrei-
fen, wie das Wort , barrierefrei“ zu verste-
hen ist oder zu verstehen sein sollte...

Vortriage und Wissenstransfer

Die bisherigen Projektergebnisse wurden
bereits in verschiedenen Formen einem breiten
Fachpublik prasentiert. Hervorzuheben sind
dabei folgende Veranstaltungen:

Destinations for All 2018 — 2nd Word Summit
on Accessible Tourism

Die am 1. und 2. Oktober 2018 in Brussel statt-
gefundene Konferenz ist die zweite Auflage
des Kongresses. Zuvor kamen im Jahr 2014 in
Montreal, Kanada, Touristiker aus aller Welt
zusammen, um ihre Erfahrungen zum Thema
Barrierefreiheit im Tourismus vorzustellen,

sich auszutauschen und zu vernetzen. In Form
eines Fachvortrages unter dem Titel “Acces-
sible cycling tourism along the Romer-Lippe-
Route” prasentierte die Projektleitung Pascal
Tonnissen einem weltweiten Fachpublikum die
bisher erzielten Projektfortschritte.

8. Tag des barrierefreien Tourismus im Rah-
men der ITB 2019

Im Rahmen des 8. Tag des barrierefreien Touris-
mus nahm Axel Biermann, Geschaftsfiihrer der
Ruhr Tourismus GmbH, an einer Podiumsdiskus-
sion zum Thema zielgruppenspezifische Ange-
bote teil und berichtete vom Forderprojekt an
der RLR. Der Tag des barrierefreien Tourismus
gilt als wichtigste Veranstaltung in Deutschland
im Bereich des barrierefreien Tourismus.

Messen - CMT Stuttgart

Romer-Lippe-Route bringt Inklusion voran

Der Behinderten- und Rehabilitationssport-
verband Nordrhein-Westfalen (BRSNW) e.V.
bewertet das Forderprojekt ,,Barrierefreier Rad-
tourismus an der Romer-Lippe-Route” als hervor-
ragende Moglichkeit, die gesamtgesellschaftli-
che Aufgabe der Inklusion voranzubringen.
Durch den Verlauf der Romer-Lippe-Route
quer durch NRW kénnen Grol3teile der Bevol-
kerung von dem Projekt profitieren und Mobi-
litdtsanreize wahrnehmen. Das Projekt ist auf
die Bedurfnisse von Menschen mit korperli-
chen Einschrankungen sowie von Senioren

und Familien mit kleinen Kindern eingegan-
gen und ermoglicht barrierefreies Radfahren in
Nordrhein-Westfalen.

Unabhangig von Alter und korperlicher Voraus-
setzung zeigten sich unsere Teilnehmenden
begeistert von der Vielfalt der Angebote ent-
lang der Romer-Lippe-Route.

Die Zusammenarbeit mit der Rdmer-Lippe-
Route war aus unserer Sicht sehr produk-

tiv. Dass Menschen verschiedener Alters- und
Leistungsklassen auf ihrem Weg entlang der

Destinations for All 2018 in Briissel

Romer-Lippe-Route begleitet wurden, spiegelt
die Heterogenitat der Zielgruppe wider und
wird viele Menschen begeistern.

Unser Ziel ist es, dass zukuinftig noch mehr
Radwege barrierefrei gestaltet und gekenn-
zeichnet werden. Weitere Projekte lassen auf
ein grol3es Potential der Schaffung neuer Teil-
habemoglichkeiten schlieRen. Durch unter-
schiedliche Spezialfahrrader kann beinahe
jeder- unabhangig von kérperlichen oder geis-
tigen Einschrankungen- Fahrrad fahren. Wah-
rend es jedoch fur viele Menschen ohne Ein-
schrankung selbstverstandlich zum Alltag dazu
gehort, sind Menschen mit Behinderungen vie-
lerorts noch von der Teilhabe an dieser Bewe-
gungserfahrung ausgeschlossen.

Umso mehr freuen wir uns Uber die erfolgrei-
che Kooperation mit der Romer-Lippe-Route!

.3 & .BRSN W aktiv dabei

Behinderten- und Rehabilitationssportverband
Nordrhein-Westfalen e.V.




9. (Weiter-) Entwicklung von Standards fiir ,,Reisen fiir Alle“

Neben der Umsetzung einzelner MalRnah-

men war ein ubergeordnetes Ziel des Projek-
tes die Zertifizierung nach Reisen fuir Alle sowie
die damit verbundene Weiterentwicklung von
Standards zum barrierefreien Radfahren.

Das bundesweite Kennzeichnungssystem ,Rei-
sen fur Alle basiert auf umfangreichen Kri-
terien zur Sicherung branchentbergreifender
Qualitatsstandards. Diese sind gemeinsam mit
Verbanden der Behindertenselbsthilfe und tou-
ristischen Verbanden erarbeitet worden. ,,Rei-
sen fur Alle ist ein Informations- und Bewer-
tungssystem, das es dem Gast ermdglicht, die
Eignung des Angebotes fiir seine Anspriiche
eigenstandig zu beurteilen. Gaste kénnen so die
Nutz- und Erlebbarkeit touristischer Angebote
anhand verlasslicher Detailinformationen im
Vorfeld der Reise priifen und gezielt die fur sie
geeigneten Angebote auswahlen und buchen.

Das System ,,Reisen fiir Alle” ermdglicht auch
eine Kennzeichnung von Radwegen, sowohl
von kurzen Tages- oder Halbtagesangeboten als
auch langeren Wegen mit Ubernachtungsange-
boten. Da die Rdmer-Lippe-Route als deutsch-
landweit erster Radfernweg zertifiziert wurde,
wird der Weg zur Zertifizierung und die verein-
barten Standards — die zukuinftig auf andere
Wege Ubertragen werden - beschrieben.

Von Tourenabschnitten zur gesamten Route

Zunachst wurden Tourenabschnitte ausge-
wahlt, die bereits einen hohen Grad an Barri-
erefreiheit aufweisen und entlang derer mit
vergleichsweise kleinem Aufwand weitere
Verbesserungen herbeigefiihrt werden konn-
ten, um sie anschlieend nach ,,Reisen fiir Alle“

zertifizieren zu lassen. Als Kriterium wurden
dafir die vergleichsweise geringe Anzahl von
Problempunkten und eine relativ hohe Anzahl
von bereits zertifizierten Betrieben in den
jeweiligen Orten herangezogen. Der Sachstand
entlang der Route wurde dabei ausgewertet,
gegebenes Potenzial analysiert und verschie-
dene Streckenabschnitte ausgewahlt. Auf der
gemeinsamen Sitzung der Arbeitskreise Infra-
struktur und Marketing am 25.04.2017 in Unna
wurden drei Streckenabschnitte ausgewahlt.
Die ausgewahlten Strecken sind als Tagestou-
ren konzipiert und zwischen 25 - 30 km lang.
Es handelte sich dabei um folgende Strecken:

 Bad Lippspringe — Paderborn — Delbrtick
« Waltrop — Haltern am See
« Wesel — Xanten.

Auch nach intensiver Betrachtung der noch
vorhandenen Problemstellen zeigte sich, dass
selbst durch verschiedene MaBnahmen nur die
Informationsstufe bei der Zertifizierung erreicht
werden kann. Aufgrund dessen wurde in
Abstimmung mit Tourismus NRW e.V. und der
NatKo beschlossen, mit der Romer-Lippe-Route
erstmalig einen kompletten Radfernweg nach
,Reisen fiir Alle“ zu erheben und zertifizieren
zu lassen. Dazu wurden in Zusammenarbeit mit
dem Deutschen Seminar fur Tourismus Berlin
e.V., der NatKo sowie der Ruhr Tourismus GmbH
einheitliche und praktische Vorgaben definiert
und bereits existierende Standards weiterent-
wickelt. Zudem wurde erstmalig eine Koopera-
tionsvereinbarung fuir Radfernwege erstellt, die
unter anderem folgende Punkte enthalt:

Ersterhebung der Romer-Lippe-Route

« Fur die Zertifizierung eines Radfernweges
ist die Betreuung durch einen zertifizierten
Erheber im Projekt ,,Reisen fiir Alle” (3-tdgige
Ausbildung) erforderlich. Der Betreuer ist
Ansprechpartner fur bereits zertifizierte
Betriebe entlang der Strecke bzw. die inte-
ressierten Betriebe. Als Alternative besteht
die Moglichkeit, dass die Strecke von einem
externen ausgebildeten Erheber betreut wird.

« Des Weiteren ist die Bereitstellung von
,erhobenen Daten“ in einem Geoinformati-
onssystem (GIS) notwendig (siehe 8 Interak-
tive Karte)

+ Alle relevanten Informationen (siehe ,,Rei-
sen fur Alle“-Erhebungsbogen fiir Rad-
wege) miissen vom Erheber erhoben wer-
den (inkl. Verortung, mind. ein Foto und
einer Beschreibung). Falls eine andere geeig-
nete Methodik gewahlt wird (in Anlehnung
an Reisen fir Alle“-Erhebungsmethodik) ist
eine Verwendung der derzeitigen ,,Reisen
fur Alle“-Erhebungsbogen fur Radwege nicht
erforderlich. Es ist jedoch zwingend notwen-
dig, dass auch bei einer anderen Erhebungs-
methodik Datenbankeintrage in die ,Reisen
fur Alle“-Datenbank erfolgen. Hierbei sind
sinnvollen Wegeabschnitte (z.B. ca. 50 km-
Etappen) zu definieren und pro Wegeab-
schnitt ein zusammenfassender Datenban-
keintrag anzulegen. Die einzelnen Ereignisse
(z.B. eine Neigung mit 10 % auf 10 m) finden
sich dann in einem bereitgestellten GIS.

« Die mit einer anderen Methodik ,,erhobe-
nen Daten“ mussen die Moglichkeiten einer
Einstufung in das Bewertungssystem nach

»Reisen fur Alle” ermoglichen (z.B. durch
Sortierfunktion bei Excel): Beispiel: Die Pol-
lerbreite betragt mind. 130 cm/Die max.
Steigung betragt 8 %/Die langste Steigung
betragt 5 % auf 100 m.

Die fur den Gast wichtigen Informationen sol-
len auch auf der Plattform ,Reisen fur Alle“
und den angeschlossenen Partnerseiten (DZT,
ADAC, NatKo, wheelmap usw.) dargestellt
werden. Daflir mussen von den Erhebern/der
Ruhr Tourismus GmbH entsprechende Infor-
mationen/Texte/Bilder usw. in die Reisen fur
Alle Datenbank eingepflegt werden.

Dafir ist folgendes Vorgehen geplant: Fur
den erhobenen Radfernweg wird ein aus-
fuhrlicher Beschreibungstext sowie meh-
rere Beschreibungstexte fiir verschiedene
Wegeabschnitte (z.B. alle 50 km ein Wege-
abschnitt) erstellt. Ein Entwurfstext wird
seitens der Ruhr Tourismus GmbH im Zer-
tifizierungsprozess entworfen. In der Folge
sollen einzelne Textbausteine in die zent-
rale Datenbank des DSFT eingefuligt werden.
Es wird eine Vereinheitlichung der Routen-
beschreibungen fir alle anderen Radwege in
Deutschland angestrebt.

Um die ,erhobenen Daten“ nutzerfreund-
lich an anderen Stellen bereitzustellen, bie-
tet sich eine Darstellung in einem GIS-Sys-
tem an. Zum jetzigen Zeitpunkt tbernimmt
das DSFT nicht die Visualisierung der detail-
lierten Befahrungsergebnisse und leitet per
entsprechenden Link zur jeweiligen Karte
des Radfernweges weiter. Die entsprechen-
den Links werden von den Erhebern/der
Ruhr Tourismus GmbH in die Reisen fur Alle
Datenbank eingepflegt.




Tourist-Information Haltern am See

Dafiir wurde folgendes Pilotverfahren
abgestimmt:

+ Bei der Auswahl einer Stichprobe (1/2 der
Gesamtlange) sollten die Wegeabschnitte,
die in den letzten drei Jahren im Zuge von
kontinuierlichen Befahrungen bzw. im Rah-
men von Baumalinahmen bereits kontrol-
liert und deren Daten entsprechend aktu-
alisiert wurden (Aktualisierung GIS), nicht
berlicksichtigt werden.

« Es wird vereinbart, dass die gemeinsam
gewonnen Erkenntnisse aus dem Pilotpro-
jekt genutzt werden sollen, um eine attrak-
tive Darstellung fuir die Nutzer zu entwickeln.
Ziel ist mittel- bis langfristig eine einheitli-
che Plattform zu schaffen, die auch fiir andere
Wege in und auRerhalb von NRW funktioniert.

Zertifizierung von touristischen

Leistungstragern LWL-Rémermuseum Haltern am See

Aufgrund unterschiedlicher Projekte in den
touristischen Regionen entlang der Romer-Lip-
pe-Route, die ebenfalls einen Bezug zum bar-
rierefreien Reisen haben, gab es bereits eine
gewisse Anzahl von Betrieben, die nach ,Rei-
sen fur Alle“ zertifiziert waren. Besonders in
Xanten gab es eine grofRe Anzahl zertifizier-

ter Betriebe. Durch das parallel durchgefiihrte
EFRE-Forderprojekt , Leistungsketten flr barrie-

Atlantis Dorsten

Tourismusburo der Stadt Olfen

Zusatzlich wurden alle Leistungspartner der
Romer-Lippe-Route (ca. 110) u.a. in Form des
Infoflyers ,,Schulungs- und Zertifizierungsmaf3-
nahmen nach Reisen fur Alle“ — Barrierefreiheit
im Radtourismus am Beispiel der Rdmer-Lippe-
Route direkt angesprochen, um sie fur das

Re-Zertifizierung der Romer-Lippe-Route

« Reisen fur Alle zeichnet sich dadurch aus,

dass es sich um keine Selbstauskunft des
Anbieters handelt. Aus diesem Grund wer-
den auch bei Re-Zertifizierungen (nach

3 Jahren der Erstzertifizierung) alle Betriebe
von ausgebildeten Erhebern besucht und
die Angaben zur Barrierefreiheit mit den
einzelnen Modulfragen erfasst. Da es bei
Radfernwegen wie der RLR auch kontinuier-
liche Befahrungen gibt, wird ein abgewan-
deltes Erhebungsverfahren fur die Re-Zer-
tifizierung der RLR pilotartig vorgeschlagen
und durchgefihrt.

Auf Grundlage der Daten der Ersterhebung/
Erstzertifizierung ist somit eine Reduzie-
rung des Erheberaufwandes (Erhebung und
Datenbankeintrag) zu erwarten.

Durch das aktuelle GIS-Kataster (mit Doku-
mentation von Optimierungen/Baumal3-
nahmen, Routinebefahrungen usw.) ist eine
weitere Reduzierung des Erheberaufwan-
des zu erwarten.

Fir eine Re-Zertifizierung nach drei Jah-

ren ist eine Aktualisierung der Daten fur die
Gesamtstrecke anzustreben, d.h. eine kom-
plette Kontrollbefahrung der Strecke ist wiin-
schenswert. Im Ergebnis des Pilotverfahrens
sollten bei der Re-Zertifizierung aktualisierte
Angaben zur Gesamtstrecke vorliegen.

« Die Stichprobe im Zuge der Re-Zertifizierung

sollte mindestens 50% der Gesamtkilome-
ter umfassen. Bei der Erhebung im Rahmen
der Re-Zertifizierung werden alle Angaben
der Ersterhebung/Erstzertifizierung gepruft
(Weg, WC, Rastplatze, Parkplatze usw.) und
mit MalRangaben, Beschreibungen und
Fotos dokumentiert.

Erhebungen kdnnen von mehreren ausge-
bildeten, autorisierten Erhebern innerhalb
des Re-Zertifizierungsjahres erfolgen (bzw.
innerhalb der letzten 12 Monate).

Fir die im Rahmen der Stichprobe erhobe-
nen Wegeabschnitte der RLR werden die
Beschreibungstexte usw. ggf. aktualisiert
(Text, Fotos usw.) und in die Formulare der
Reisen fiir Alle Datenbank eingepflegt.

Bei einer zweiten Re-Zertifizierung ist dann
wiederum eine Stichprobe mit mindestens

50 % der Gesamt-Kilometer zu erheben.
Dabei muss sich die Stichprobe von der vorhe-
rigen Stickprobe unterscheiden, so dass spa-
testens mit der zweiten Re-Zertifizierung die
gesamte RLR erhoben und gepruft wurde.

Die Kooperationspartner vereinbaren, nach
der ersten Re-Zertifizierung das gewahlte
Verfahren zu bewerten und ggf. fir eine
weitere Re-Zertifizierung anzupassen.

Thema Barrierefreiheit zu sensibilisieren.

refreies Reisen“ im Teutoburger Wald konnten
zusatzliche Synergien generiert werden; z.B.
durch Zertifizierung von Betrieben in der Orten
entlang der Romer-Lippe-Route

Im Rahmen des Projektes an der Romer-Lippe-
Route wurden ebenfalls zwei Prasenzschulun-
gen ,Reisen fir Alle” fir touristische Leistungs-
trager durchgefiihrt. 18 Personen nahmen an
den beiden Schulungen am 18.04.2017, im
Maximilianpark in Hamm, und am 19.04.2017,
im LWL-Romermuseum in Haltern am See, teil.

Im Anschluss daran konnten insgesamt

14 touristische Leistungstrager nach ,,Reisen
fur Alle“ entlang der Romer-Lippe-Route zerti-
fiziert werden:

+ PetersSchokowelt in Lippstadt

 Quality Hotel in Lippstad

« Tourist-Information Lippstadt

« Maximilianpark in Hamm

« Maximare Erlebnistherme Bad Hamm

+ Hotel Mercure in Hamm

« Die Insel Verkehr & Touristik in Hamm

« Gastehaus Okologiestation in Bergkamen
+ Solebad Werne

« Servicepoint im Rathaus Liinen

Die im Rahmen des Pilotprojektes
~Romer-Lippe-Route” erreichten Ergeb-
nisse und gewonnen Erfahrungen kénnen
sowohl bei der Optimierung des Systems
~Reisen fir Alle“ nutzbringend einge-
bracht werden, als auch bei der Anwen-
dung anderer Radfernwege und Quali-
tatsrouten in Deutschland.

Das Projekt ,,Barrierefreiheit im Radtou-
rismus am Beispiel der Romer-Lippe-
Route hat Modellcharakter zum einen
fir die Erhebung und Kennzeichnung von
Radfernwegen und langeren Qualitats-
radrouten im System ,Reisen fir Alle®.
Zum anderen ist es ein gelungenes Bei-
spiel fur die barrierefreie Entwicklung
eines Radfernweges, ein erfolgreiches
Routenmanagement und die umfassende
Kommunikation eines , barrierefreie kon-
zipierten Radfernweges®.

Rolf Schrader
Geschdiftsfiihrer DSFT Berlin e. V.




ADFC-Qualitatsroute

Im Bereich Radfernwege ist die Zertifizierung
»ADFC-Qualitatsroute” bereits seit Jahren eta-
bliert, setzt deutschlandweite Standards und
gibt dem Radurlauber eine Orientierungshilfe
bei der Wahl des Urlaubsziels. Die wesentli-
chen Merkmale, insbesondere in Bezug auf
die Radwegeinfrastruktur, unterscheiden

sich kaum zur Zertifizierung ,Reisen fir Alle“.
Es erfolgt eine externe Erhebung inkl. einer
kilometergenauen Dokumentation sowie einer
Infrastrukturanalyse der Strecke, woraus mog-
liche Barrieren hervorgehen. Die Nutzung des
ADFC-Qualitatssiegels durch den Routenbe-
treiber erfolgt ebenfalls fur drei Jahre. Die fol-
gende Tabelle 8 zeigt eine Gegenuberstellung
der Kostenstruktur am Beispiel eines 200 km
langen Radfernweges

Bereits in der Vergangenheit hat eine Erhe-
bung im Rahmen der ,,ADFC-Qualitats-
route” an der Romer-Lippe-Route statt-
gefunden. Damaliges Ergebnis waren

3 Sterne. Aufgrund des Ergebnisses und
der Vielzahl von 3 Sterne Qualitatsradrou-
ten in Deutschland wurde von einer end-
gultigen Zertifizierung abgesehen, da kein
signifikanter Wettbewerbsvorteil entsteht.

In Hinblick auf die Barrierefreiheit entlang

von Radfernwegen, kann die Zertifizierung als
»ADFC-Qualitatsroute” als mogliche Grundlage
dienen, vorhandene Barrieren entlang des Rad-
fernweges zu identifizieren und zu beheben.

In einem zweiten Schritt kann danach im Rah-
men der Kennzeichnung ,Reisen fiir Alle“ der
Schwerpunkt auf die Barrierefreiheit, insbeson-
dere auch den Angeboten entlang des Weges
(Ubernachtung, Gastronomie, Sehenswiirdig-
keiten) gelegt werden. Diese mogliche Kombi-
nation sollte im Zuge der Weiterentwicklung
des Systems berlicksichtigt werden.

Auf Basis der im Projekt gemachten Erfah-
rungen ware es sinnvoll, wenn fur die
Erhebung eines reinen Radfernweges, die
beiden Systeme ,,ADFC-Qualitatsroute”
und , Reise fur Alle“ kombiniert werden,
sodass nur eine Erhebungsfahrt pro Stre-
cke notwendig ist.

Sonsbecker Schweiz

Kilometerabhangige
Erhebungskosten

Logonutzung

Service- und
Kommunikationsaktivitaten

Schulung des
Qualitatsbeauftragen

( adfc

Aligemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

3.000 EUR
(750 EUR
je 50 km)

2.400 EUR

1.520 EUR

580 EUR

. .. w J
REiSEI’I fur AIIe Reisen fiir Alle J
Deutschlant d-barriere frei-erleben.de

Grundentgelt Kennzeichnung
(bis 5 km, inkl. Rastplatze,
Parkplatze, WC, Informations-
tafeln etc.)

alle weiteren 5 Kilometer

Zusatzlich: ggf. Kosten fur die
Kennzeichnung von Angebo-
ten entlang des Weges (Gast-
ronomie, Sehenswiurdigkeiten,
Ubernachtungsangebote)

Ausbildung des
Radwegebetreuers

149 EUR

1.950 EUR
(10 EUR
je 1km)

individuell

890 EUR

Gesamt

Tabelle 8: Gegeniiberstellung Zertifizierung ADFC-Qualitdtsroute und Reisen fiir Alle (Stand September 2019)

Quelle: Eigene Darstellung 2019

7.500 EUR

Gesamt

2.989 EUR
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1o. Evaluation: Radfahrerbefragung Romer-Lippe-Route 2019

Welchen Fahrradtyp benutzen Sie?
Stichprobe: 802

51,1%

47,1%

1,7%
Normales Fahrrad  Pedelec/E-Bike Spezialrad
Zu welcher Altersgruppe gehohren Sie?
Stichprobe: 782
46,7%

< 12 Jahre 13-18 Jahre 19-30 Jahre 31-45 Jahre 46-60 Jahre ab 61 Jahre

Wie wichtig ist Ihnen als Radtourist das Thema Barrierefreiheit?

Bewertungsskala von 1 bis 4 / Stichprobe: 721

39,0%
¢ Bewertung: 2,3
26,1%
0,
15.4% 16,5%

sehr wichtig wichtig weniger wichtig unwichtig

Worauf legen Sie bei einem barrierefreien Radfernweg besonderen Wert?
Mehrfachnennung moglich / Stichprobe: 560

61,6%
56,8%

31,8%
25,9%

20,4%
159%

. 45%  30% 1,4% 13% 1,1%

Haufigkeit geringe Toiletten  barrierefreie  Rastplitze  Haufigkeit Nichts

Keine Sonstiges  Breite Wege/ Oberflichen-
vonPollern/  Steigung/ Gastronomie von Pollern/ Treppen/ Durchginge  beschaffen-
Hindernissen ~ Neigung Unterkiinfte Stufen heit

Wie wichtig ist lhnen als Radtourist das Thema Barrierefreiheit?
Bewertungsskala von 1 bis 4 / Stichprobe: Tagesausflug: 517, Radwanderer: 157, Regioradler: 47, Geamt: 721

¢ Bewertung:
Tagesausflug: 2,2
Radwanderer: 2,4
Regioradler: 2,2
Gesamt: 2,3

14,6%

22.3% 16,5%

M sehr wichtig

W wichtig

" weniger wichtig
unwichtig

36,2%

26,1%

Tagesausflug Radwanderer Regioradler Gesamtergebnis

Worauf legen Sie bei einem barrierefreien Radfernweg besonderen Wert?
Mehrfachnennung méglich / Stichprobe: Tagesausflug: 420, Radreisen: 140

§ NS I Tagesausflug
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Haufigkeit geringe Toiletten  barrierefreie  Rastplatze  Haufigkeit Nichts Keine Sonstiges  Breite Wege/ Oberflachen-
vonPollern/  Steigung/ Gastronomie von Pollern/ Treppen/ Durchgénge  beschaffen-
Hindernissen  Neigung Unterkiinfte Stufen heit
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1o. Evaluation: Befragung touristische Leistungstrager

Fiir wie wichtig halten Sie das Thema Barrierefreiheit in Verbindung mit dem Radtourismus?

Bewertungsskala von 1 bis 6 / Stichprobe: 36
36,1%

I !
| 1 2

¢ Bewertung: 2,5

16,7%
13,9%

8,3%
e
3 4 5 6

Welche Ausstattungsmerkmale oder Services im Bereich Barrierefreiheit hat Ihr Betrieb?

Mehrfachnennung moglich / Stichprobe: 31

90,3%
° 839%

38,7% 32.3%
l . i
H B E B = =

ebenerdiger  barrierefreie  barrierefreie Fahrstiihle/ Sonstiges
Zugang zu Sanitar- Zimmer Rampen
wesendlichen anlagen
Bereichen

19,4% 9 9
16,1%  16,1% 9,7% 97%

barrierefreie  Hilfsmittel z.B.  ausreichende Spez. Angebote  Spezielle

Informations-  Leihrollstuhl, Tiirbreiten fiirden Gast  Informationen
systeme Rollator etc. wie z.B. fur den Gast
Fiihrungen

Planen Sie MaBRnahmen, um die Barrierefreiheit in lhrem Betrieb zu verbessern? Wann?
65,0%

Bewertungsskala von 1 bis 6 / Stichprobe: 40

7.5% 10,0%
Ja, kurzfristig Ja, mittelfristig
(ndchstes Jahr) (in 2 Jahren)

12,5%

- N
[
Ja,

Ja, langfristig
(in 3 Jahren) (ohne Zeitangabe)

Nein

Lippequelle in Bad Lippspringe
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11. Fazit

Wahrend des dreijahrigen Forderprojektes
wurden die drei im Projektantrag formu-
lierten Hauptziele nicht nur erfillt, sondern
sogar ubertroffen.

1. In enger Zusammenarbeit mit dem Deut-
schen Seminar fiir Tourismus Berlin e.V.,
der NatKo sowie der Ruhr Tourismus
GmbH konnten einheitliche und praktika-
ble Vorgaben zur Zertifizierung von Rad-
fernwegen, nach dem Kennzeichnungs-
system ,Reisen fur Alle“, definiert und so
bereits existierende Standards weiterent-
wickelt werden. Ferner wurden die Vorga-
ben erstmals deutschlandweit getestet und
umgesetzt. Die in dem Projekt erlangten
Erfahrungen mit der Anwendung des Kenn-
zeichnungssystems ,Reisen fur Alle“ an der
Romer-Lippe-Route werden kontinuierlich
mit dem Deutschen Seminar fur Tourismus
Berlin e.V. riickgekoppelt.

2. Es wurden nicht nur einzelne Abschnitte
(2-3) an der Romer-Lippe-Route verbessert,
sondern es fanden OptimierungsmafRnah-
men entlang der gesamten Strecke statt,
welche haufig durch die jeweiligen Kommu-
nen selbst ausgefuihrt wurden —wenn dies
ohne grolReren finanziellen Aufwand mog-
lich war. An der gesamten Romer-Lippe-
Route fanden Informations- und Zerti-
fizierungsangebote fur Leistungstrager,
auch in Verbindung mit anderen Projekten,
statt. Die gesamte Strecke, wurde in die-
sem Zusammenhang vermarktet und alle
Orte profitierten durch eine erhohte Anzahl
von Radfahrern, die auf die Vermarktung
des Projektes zuruickgefuihrt werden, kann.

Fir die Nutzer stehen ausfuhrliche Infor-
mationen online (Website, Videos etc.) und
offline (Printbroschiire) zur Verfiigung.
Daneben wurde am Lippesee in Paderborn
exemplarisch ein barrierefreier Rastplatz fir
Radfahrer angelegt, der aufzeigen soll, wie
zukiinftige Anlagen im Bereich des barriere-
freien Radtourismus aussehen kénnen.

3. Durch den vorliegenden Abschlussbericht
profitieren andere touristische Akteure
von den gewonnenen Erkenntnissen aus
dem Projekt an der Romer-Lippe-Route
und kénnen diese bei zukunftigen Projek-
ten berucksichtigen.

AbschlieRend ist zu betonen, dass es in dem
Projekt nicht darum ging, den gesamten Weg
barrierefrei zu gestalten, sondern die Infor-
mationen zur Barrierefreiheit aufzubereiten,
sodass der Gast eine eigenstandige Bewer-
tung Uber die Eignung des Weges auf Basis
verlasslicher Informationen und seiner per-
sonlichen Anforderungen vornehmen kann.
Zusatzlich sollten bestimmte Abschnitte
(Rundtouren) ausgewahlt werden, um Ange-
bote fur Menschen mit Mobilitatsbeein-
trachtigung weiterzuentwickeln und so die
Moglichkeiten fur einen barrierefreien Rad-
tourismus aufzuzeigen. Diese Informationen
und die Routen sind auf der neuen Internet-
seite abrufbar:
https://www.roemerlipperoute.de/
barrierefrei-erfahren/interaktive-karte/

Ersterhebung der
Romer-Lippe-Route

Teilnahme an radspezifischen
Messen

Erstellung einer interaktive
Karte mit Hinweisen zur
Barrierefreiheit

Prasenzschulungen nach
,Reisen fur Alle“ fiir tou-
ristische Leistungstrager
entlang der gesamten
Romer-Lippe-Route

Erstellung von zielgruppen-
spezifischem Bildmaterial

Erstellung von ziel-
gruppenspezifischem
Videomaterial

Relaunch des Webauftrittes
der Romer-Lippe-Route

Broschiire ,,Romer-Lippe-
Route fiir Alle“

Zertifizierung der Romer-Lip-
pe-Route nach dem Kenn-
zeichnungssystem ,Reisen
fur Alle”

Errichtung eines barriere-
freien Rastplatz am Lippesee
in Paderborn

NatKo

Projektburo

Projektbiiro, RVR

Projektbuiro, DSFT

Projektbiiro

Projektbuiro, BRSNW

Projektbiro

Projektburo

Projektbiiro, NatKo, DSFT

Projektbuiro, Stadt Paderborn

Herbst 2016

Winter 2017 — Sommer 2019

Sommer 2017 (kontinuier-
liche Weiterentwicklung)

Frihjahr 2018

Sommer 2017

Sommer 2018

Frahjahr 2019

Frihjahr 2019

Frahjahr 2019

Sommer 2019

Tabelle 9: MafSnahmen im EFRE-Projekt ,,Barrierefreiheit im Radtourismus am Beispiel der Romer-Lippe-Route*
Quelle: Eigene Darstellung 2019




12. Ausblick

Im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplan
2020 (NRVP), gefordert durch das Bundesmi-
nisterium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI1), ist am 01.07.2019 das Projekt ,,Digita-
ler Radfernweg“ am Beispiel der Romer-Lippe-
Route gestartet. Dieses ,,neue” Projekt ful3t
weitestgehend auf den Erkenntnissen aus dem
Projekt ,,Romer-Lippe-Route barrierefrei und
wird strategische Ansatze daraus weiterfiih-
ren (Vor-Ort-Information, digitale Vermittlung
etc.). Ubergreifende, strategische Zielsetzung
des Projekts ist es, das radtouristische Leis-
tungsangebot der RLR mithilfe von innovati-
ven, digitalen Informations- und Kommunika-
tionsmedien zielgruppenspezifisch attraktiver
zu gestalten. Als Ergebnis des Vorhabens sollen
entlang der RLR flachendeckend (ca. 50-100)
sogenannte ,Beacon” (oder vergleichbare Tech-
nologien) installiert werden und themenspezi-
fische, digitale Anwendungen entwickelt wer-
den. Die Erfahrungen aus dem Projekt sollen
dokumentiert werden und als Leitfaden fir
andere radtouristische Akteure dienen.

Laut ADFC gibt es aktuell mehr als 200 tberre-
gionale Radfernwege in Deutschland, welche
ein Uber 50.000 langes Radroutennetz umfas-
sen. Die im Projekt ,Digitaler Radfernweg*

gewonnenen Erkenntnisse u.a. in den Berei-
chen Technologie (Hardware und Software),
Installation, Bereitstellung und Integration von
zielgruppenspezifischen Inhalten, Einbindung
touristischer Leistungstrager und Kommunika-
tion lassen sich im Wesentlichen auf alle Rad-
fernwege Ubertragen. Die spezifischen Inhalte
(Informationen zu touristischen Angeboten,
Unwetterwarnungen, Umleitungen usw.) kon-
nen als Bausteine betrachtet werden, die von
jedem Radweg mit seinen eigenen themenbe-
zogenen Bausteinen erganzt werden konnen.

Die bisherigen Erkenntnisse aus dem Projekt
»Barrierefreier Radtourismus am Beispiel der
Romer-Lippe-Route” sollen in dem Projekt ein-
flieBen und weiterentwickelt werden.

Der Erfolg einer touristischen Radroute hangt
mafgeblich von einem guten Qualitatsma-
nagement ab, welches die regelmaRige Kont-
rolle und Wartung der Infrastruktur vorausset-
zen. Bei zukuinftigen MalRnahmen soll deshalb
stets auf eine Umsetzung der Barrierefreiheit
geachtet werden.

Das Projekt hat dazu beigetragen, dass auch
andere Region und Radwege sich mit dem
Thema Barrierefreiheit auseinandersetzen:

,Auf Initiative des Verband Deutscher
Naturparke und inspiriert durch das Pro-
jekt der Romer-Lippe-Route plant auch
der Naturpark Hohe Mark einen barriere-
freien Radrundkurs. Diese von der Natur-
park Hohe Mark Radroute abgeleitete bar-
rierefreie Schleife trifft in Haltern am See
auf die Romer-Lippe-Route und schafft so
eine direkte Verbindung vom Ruhrgebiet
in das Munsterland. Beide Projekte schaf-
fen wertvolle Anknuipfungspunkte fir eine
profitable Zusammenarbeit und nutzen
Synergien, um das Angebot an qualifizier-
ten, auf Barrierefreiheit geprufte Radrou-
ten in dieser Region zu erhohen.”

Christina lllenseer
Geschdiftsstelle Naturpark Hohe Mark

,Das Thema Radfahren ist neben Wan-
dern und Wellness eines der touristischen
Kernthemen der Urlaubsregion Teuto-
burger Wald. Die Zertifizierung der RLR
nach ,,Reisen fur Alle“ ermoglicht es, das
Thema Radfahren auch fir Menschen mit
Einschrankungen anbieten zu kénnen.

Im Rahmen von Workshops zur Entwick-
lung barrierefreier Angebote im Teuto-
burger Wald wurden bereits erste barri-
erefreie Tagesausfliige entlang der RLR
konzipiert. Hier konnten bereits die unter-
schiedlichen Schwerpunkte der beiden
Projekte miteinander vernetzt werden.
Durch die barrierefreien (Pauschal-)Ange-
bote und Tagesausflugstipps, die im Rah-
men des EFRE-Projekts ,Leistungsketten
fur barrierefreies Reisen‘ entwickelt wur-
den, ergibt sich ein grolRes Potential das
Thema Radfahren noch weiter zu integ-
rieren und an die Arbeit entlang der RLR
anzuknupfen. In Kombination mit den
bestehenden Aktiv-Angeboten im Teuto-
burger Wald kdnnen spannenden weitere
barrierefreie Angebote entwickelt werden.

Fabian PafSlick
OstWestfalenLippe GmbH/
Fachbereich Teutoburger Wald Tourismus

Die positiven Projektergebnisse werden auch
zukilinftig fur Synergieeffekte sorgen.
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Kontakt:

Kooperationsgemeinschaft Romer-Lippe-Route
c/o Ruhr Tourismus GmbH

Centroallee 261

46047 Oberhausen

Tel.: +49 1806 181630

E-Mail: FuerAlle@roemer-lippe-route.de
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