Die Fahrgastzeitung der Regionalverbinde Fahrgastverband
Minsterland und Ruhr 19. Jahrgang PRO BAHN

Hagen Hbf: Modernisierung kritisch betrachtet
Hagen. (cs) Hagen hat als Oberzentrum der Markischen Region eine groBe Bedeutung
fiir den Schienenverkehr. Der Hauptbahnhof wird téglich von 25.000 bis 30.000 Fahrgésten
frequentiert. Er ist nicht nur ein wichtiger Haltepunkt fiir den Fernverkehr, sondern hat auch
groBe Bedeutung fiir den Nahverkehr, vor allem wegen der vielen Umsteigebeziehungen.
Deshalb ist es zu begriiBen, wenn in den ndchsten Jahren 32 Mio. Euro in die Modernisierung
flieBen sollen, womit der Bedeutung des Hagener Hauptbahnhofes Rechnung getragen wird.

\

e
iR
R

Bahnsteig 1 mit Restbestédnden der alten Dach-

konstruktion. Foto: Patrick Lausen In dieser AUSjabe.'
Im Wesentlichen soll das Erscheinungsbild

des Hauptbahnhofes, der zwischen 1907 S. 1 - 3: Hagen Hbf, Zweckverbande

und 1910 erbaut wurde, verbessert werden.

Samtliche Bahnsteige, deren Zugange und die S.4 - 6: SPNV, Baustellen

Bahnste_lguberdat_:hunger_l werden insgesamt S. 7: Bessere Luft durch OPNV
modernisiert. Zu einer optischen Verbesserung

soll der Einbau zusétzlicher Lichtbédnder in den S. 8 - 10: Essen, Miilheim an der Ruhr
groBen Hallendachern beitragen. Damit die

Verschmutzung der Bahnsteige und Gleisan- S. 11 - 12: Impressum, Termine




Hagen

lagen bald der Vergangenheit angehért, sollen
die Tauben so weit wie mdglich aus dem Hal-
lenbereich verbannt werden.

Am 27.11.2017 trafen sich Vertreter der
Arbeitsgruppe Bahnverkehr Hagen mit Herrn
Marcus Paul, dem Leiter des Bahnhofsma-
nagements. Anfang Februar 2018 hat Ralf Fie-
lenbach als Leiter des Bahnhofsmanagements
Marcus Paul abgeldst, der nur ein gutes halbes
Jahr in Hagen war.

Fur die geplanten BaumaBnahmen gibt
es keine Variantenprifung. Da baulich nichts
veréndert wird, gibt es auch keine Archi-
tektenleistungen, keine Visualisierung und
keine Beteiligung der Offentlichkeit. Diese
waére allerdings winschenswert und wurde im
Frihjahr 2016 von der damaligen Leiterin des
Bahnhofsmanagements in Aussicht gestellt.
Abstimmungen mit der Denkmalpflege sind
mdglicherweise noch erforderlich.

Denkmalschutz

In den vergangenen Jahren wurde bereits
viel Arbeit in die Erneuerung der unter Denk-
malschutz stehenden Empfangshalle investiert.
Das Nach Auskunft von Herrn Paul soll das
Thorn-Prikker-Fenster von 1911 oberhalb des
Haupteinganges auf Kosten der Stadt erneuert
werden. Eine digitale Anzeige mit den Busab-
fahrtszeiten ist vorgesehen. Es wére von Vor-
teil, wenn diese Tafel bereits vom Tunnel aus
zu sehen wére. Dann kénnten die Bahnkunden
beim Verlassen des Gleistunnels und Betreten
der Halle abschatzen, ob noch Zeit fir Besor-
gungen bleibt. Zurzeit wird der FuBboden in der
Bahnhofshalle erneuert. Eine Sitzgruppe soll an
gleicher Stelle wie die friihere wieder entstehen.

Der Durchstich des Personentunnels nach
Westen ist in gerader Verlangerung der
Tunnelachse eingeplant. Die Kosten hierfr
werden aber nicht von der Bahn Gbernommen.
Seitenwande und Decken des Tunnels sollen
neu verkleidet werden. Auch wenn optische
Verbesserungen grundséatzlich zu begrifRen
sind, handelt es sich bei den geplanten doch
nur um kosmetische MaBnahmen. Bis jetzt sind

Rubrschiene

keine Verbesserungen der Aufzugsanlagen
(z.B. Verkleidung der improvisierten Stahlkon-
struktion) und des Aufgangs zur Empfangshalle
geplant (z.B. Verbreiterung der Rampe bzw.
VergroéBerung des Lichtraumes oberhalb der
Rampe).

Am Gleiskorper wird nichts verandert, eben-
so nichts an der Belegung der Gleise. Wirden
die Bahngleise begradigt, kdme es zu einer
Reduzierung der Kapazitat und Flexibilitat im
Bahnbetrieb. Die Fernziige werden dort halten,
wo sie auch heute halten, und der Nahverkehr
ebenso wie gehabt. Der S-Bahn-Bahnsteig
(Gleis 12) wird von 96 auf 76 cm tiefer gelegt.
Die Ubrigen Bahnsteige liegen heute schon
auf 76 cm. Die GMP-Bahnsteigdécher bleiben
erhalten. Sie wurden zur Verlangerung der alten
Bahnsteighallen vor ca. 25 Jahren errichtet.
Das Dach von Bahnsteig 1 wird komplett ab-
gerissen und durch ein kurzeres ersetzt. Die
Lastenaufziige werden abgetragen, ebenso
andere Aufbauten. Das Geb&aude der Bahn-
hofsmission bleibt bestehen. Weitere Tunnel,
die zurzeit nicht benétigt werden, sollen verfullt
werden. Die beiden groBen Hallendacher Uiber
den Gleisen 3 bis 10 werden komplett saniert
und erhalten zusétzliche Lichtbadnder. Durch
entsprechende Vorkehrungen sollen die Tauben
vergrault werden. Mit dem Umweltamt wurde
die Errichtung eines Taubenhauses auf dem
Flachdach eines Nebengeb&udes nérdlich des
Empfangsgebaudes abgestimmt. Damit soll zu-
klnftig die Taubenpopulation gesteuert werden.

Auf dem Vorplatz soll zwischen Polizeiwa-
che und dem ehemaligen Postgebdude ein
Parkhaus fur Fahrrader entstehen. Die Relikte
einer Schranke im Zugangsbereich zur Emp-
fangshalle sollen entfernt werden. Die Uberda-
chung zwischen Vorplatz und Taxi-Stand wird
gesaubert und ebenfalls von Tauben befreit.

Da am Bahnhofsgebaude in Wuppertal-
Elberfeld gréBere UmbaumafBnahmen vorgese-
hen sind, soll die dortige Fundstelle ausgelagert
werden. Es wird Uberlegt, die Fundstelle nach
Hagen zu verlegen. Dafiir kommt der Bereich
links vom REWE-Markt in Frage (unterhalb des
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ehemaligen Kinos). Im Bereich der friheren
Kantine ist die Auktionshalle geplant. Diese
MafBnahme ist zu begriBen, da auf diese Weise
leerstehende Bausubstanz einer adaquaten
Nutzung zugefihrt werden kann.

Unsere Kritik setzt an dem geplanten Abriss
des Daches von Bahnsteig 1 an. Hier halten die
Zuge der RB 52 und des RE 16. Der Bahnsteig
1 hat eine Gesamtldnge von etwa 240m, das
alte Dach von ca. 190m. Auf einer Lange von
ca. 60m existiert nur noch die Stitzenkonstruk-
tion. Die heutige Uberdachung mit einer Lange
von ca. 130m sollte urspriinglich instandgesetzt
werden. Jetzt ist nur noch die Rede vom Abriss
des alten und Wiederaufbau eines wesentlich
verklrzten Daches. Gemessen an dem Fahr-
gastaufkommen des Hauptbahnhofes ist ein
Bahnsteigdach mit einer L&nge von mindestens
120m erforderlich. Dann kénnte beispielswei-
se eine Doppeltraktion dreiteiliger Triebzlge
(2 x 60m) im Uberdachten Abschnitt halten.

Hagen, Zweckverbande

Damit die Bahnsteige unabhangig von der
Funktionsfahigkeit der Aufziige mit Fahrréadern
erreicht werden kdnnen, sollten die Treppenauf-
gange auf einer Seite mit Schienen (U-Profile)
versehen werden.

Die Verflllung alter Tunnelanlagen wird
ebenfalls kritisch gesehen. Der fir eine Fahr-
radabstellanlage vorgesehene Bereich am
Bahnhofsvorplatz ist relativ klein und kénnte
bald nicht mehr ausreichen. Mdglicherweise
lassen sich langfristig die Hohlrdume neben
dem WerdestraBentunnel als Fahrradabstell-
anlage nutzen. Das gleiche gilt fir den zweiten
noch vorhandenen Personentunnel, der unmit-
telbar vom Bahnhofsvorplatz aus erreichbar ist.

Der weitere Bauablauf ist wie folgt geplant:
Die Ausschreibung ist flir Anfang 2020 vorgese-
hen. Der Baubeginn soll im November dessel-
ben Jahres erfolgen. Knapp drei Jahre spéter,
im September 2023, soll der umgebaute Ver-
kehrsknotenpunkt seinen Betrieb aufnehmen.

Neue Vorstande bei SPNV-Zweckverbanden

Gelsenkirchen/Unna/Kéln. (le) 2018 ist das Jahr des Wechsels bei den Vorstianden bei
VRR, NWL und NVR (Nahverkehr Rheinland). In den drei Verbanden gibt es je ein neues
Vorstandsmitglied, und alle drei ,,Neulinge* kommen von Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Seit dem 01.01. ist Michael Vogel als Nach-
folger von Wilhelm Schmidt-Freitag beim NVR
und beim Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS)
fur die Bereiche Tarif, Marketing und Finanzen
zustandig. Er war nach der Eisenbahner-
Ausbildung bei der DB u. a. in Essen, Frankfurt
und KoIn im Tarifbereich tatig und wechselte
spater als Abteilungsleiter zum VRS. Altere
Mitstreiter kébnnen sich auch noch an seine
OPNV-Aktivitaten in Oberhausen um die Jahr-
tausendwende in der Initiative O.Tram erinnern,
bei der er als Sprecher fungierte.

Beim NWL trat ebenfalls am 01.01. Joachim
Kunzel seinen Dienst als Geschéftsfihrer an,
wahrend sein Vorganger, Burkhard Bastisch,
am 28.02. in den Ruhestand wechselte. Beide
haben eine Ausbildung als Diplom-Ing. Fach-
richtung Raumplanung an der TU Dortmund
absolviert. Kiinzel war nach seinem Studium
durchgéngig bei DB Regio tétig, zuletzt als Mit-

glied der Regionalleitung bei DB Regio NRW.

Burkhard Bastisch war seit der Griindung
des NWL im Jahre 2008 Geschéftsfihrer,
vorher war er Geschéftsfihrer des SPNV-
Zweckverbands Ruhr-Lippe (ZRL). Schon sehr
friih baute er gute und vertrauensvolle Kontakte
zu PRO BAHN auf. Auch in seinem Ruhestand
wird er sich gewiss weiter mit der Entwicklung
des SPNV in Westfalen-Lippe und in NRW
auseinandersetzen.

Am 26.01. beschlossen dann die VRR-
Gremien die vorzeitige Beendigung des
Vertrags mit dem Vorstandssprecher Martin
Husmann zum Jahresende und bestellten
Roland Lunser zu seinem Nachfolger als VRR-
Vorstandssprecher mit Zusténdigkeit fir die
kaufméannischen und rechtlichen Bereiche und
das Nahverkehrs- und SPNV-Management fiir
die Zeit vom 01.01.2019 bis zum 31.12.2023.
Gleichzeitig wurde der zweite Geschéftsfuhrer,
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SPNV

Luis Castrillo, erneut bis zum 31.12.2022 als
Vorstand fir die Bereiche Tarif, Marketing und
Information bestellt.

Roland Liinser startete seine Berufstéatigkeit
bei der Deutschen Reichsbahn als Lokfuhrer
und studierte dann berufsbegleitend Schie-
nenfahrzeugtechnik und Transporttechnologie.
Spater war er dann bei der Dortmunder Eisen-
bahn sowie bei Connex bzw. Veolia im Guter-
verkehr tatig, bevor er 2007 als Geschéaftsflihrer
zu Abellio Rail NRW kam.

Dass jetzt die neuen Vorsténde von Eisen-
bahnunternehmen kommen, ist kaum Zufall. Fiir
anstehende Aufgaben brauchen die Zweckver-
bénde unbedingt Sachverstand und Erfahrung
im Eisenbahnwesen, zum Beispiel um bei den
anstehenden Baustellen im Netz die Interessen
des SPNV zur Geltung kommen zu lassen. Da
die drei ,Neulinge“ keine Unbekannten sind,
sollte es PRO BAHN gelingen, die guten und
vertrauensvollen Kontakte zu den Zweckver-
bénden erfolgreich fortzusetzen.

Eurobahn: Probleme im Teuto-Netz

Unna/Hamm. (le) Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2017 hat die eurobahn das bisher
von der Westfalenbahn und von DB Regio gefahrene Teutoburger -Wald-Netz iibernommen
(wir berichteten zuletzt in Ruhrschiene 2018#1), zu dem auch eine neue Verbindung in das
niederldndische Hengelo gehért. Erhebliche Startprobleme fiihrten zu einer starken Verér-
gerung vieler Fahrgaste und entsprechenden Reaktionen in den Medien. Wir méchten im

Folgenden die Hintergriinde aufzeigen.

Der federfuhrende Aufgabentrager, der
Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe
(NWL), behandelte in einer Sondersitzung der
Verbandsversammlung am 07.02. in Unna die
Qualitatsprobleme und sprach eine Abmahnung
aus. Eurobahn muss bis zum 31.03. flr einen
stabilen Betrieb sorgen. Ansonsten werden
weitere rechtliche Schritte angedroht, in dem
Fall soll zur folgenden Zweckverbandsver-
sammlung am 12.04. auch ein Vertreter des
Keolis-Mutterkonzerns einbestellt werden.

Fur den Betrieb des Netzes hatte eurobahn
die 19 bisher von der Westfalenbahn benutzten
drei- und flnfteiligen Elektrotriebwagen des
Typs Stadler FLIRT Gbernommen und acht
zusétzliche Mehrsystemfahrzeuge fur den
Betrieb in die Niederlande bei Stadler bestellt.
Da sich die Zulassung der Neufahrzeuge bis
in den Dezember hinzog, war die Betriebsauf-
nahme nach Hengelo schon auf Mitte Januar
verschoben worden. Ahnlich wie bei Abellio
auf der Strecke Emmerich — Arnhem gab es
bei den Testfahrten Softwareprobleme bei
der Umschaltung auf die unterschiedlichen
Zugsicherungssysteme. Auf der Strecke Uber
die Grenze kommt neben dem deutschen
Standard PZB und dem niederlandischen ATB

Rubrschiene

auch das europaische ETCS zum Einsatz. Flr
die notwendigen Umrlstungen mussten die
Neufahrzeuge aus dem Betrieb genommen
und auf der RB 61, die von Bielefeld nach Bad
Bentheim verkehrte, durch die tbernommenen
FLIRTSs ersetzt werden, wodurch der Fahrzeug-
bestand nicht fir das Gesamtnetz ausreichte.
Es gab daher kurzere Zige als bestellt sowie
Zugausfélle insbesondere bei den Verstarker-
kursen auf den Linien RB 65 (Munster — Rheine)
und RB 66 (Miinster — Osnabriick). PRO BAHN
erreichten auch besonders Klagen uber eine
unzureichende Information der Fahrgasten an
den Stationen.

Verscharft wurde die Situation noch dadurch,
dass drei von sechs Kursen zur Ausbildung neu-
er Triebfahrzeugfuhrer nicht rechtzeitig beendet
werden konnten. Hingegen waren fast alle bis
zum Betreiberwechsel fir die Westfalenbahn ta-
tigen Triebfahrzeugfiihrer und Kundenbetreuer
zur eurobahn gewechselt.

Als die eurobahn dann am 14.01. den Betrieb
nach Hengelo aufnahm, zeigte sich ein erneu-
tes technisches Problem: Mehrere Fahrzeuge
konnten beim Umschalten der Stromzufiihrung
im Bahnhof Bad Bentheim nicht auf das nieder-
landische Stromsystem zugreifen. Kurzfristig
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wurde auf bereitstehende Busse als Ersatz
zurlckgegriffen, der Schienenersatzverkehr
blieb auch in den Folgewochen bestehen.

Auf der NWL-Verbandsversammlung er-
lauterte die eurobahn die Schritte, die zur
Verbesserung der Situation ergriffen wurden.
Durch ein Softwareupdate, das Mitte Februar
geliefert wurde, sollten die Neufahrzeuge sta-
bil in beiden Landern verkehren, so dass der
Betrieb nach Hengelo am 26.02. aufgenommen
werden konnte. Auch wurden die Lehrgénge
der Triebfahrzeugfuhrer bis Ende Februar ab-
geschlossen, so dass dann nur noch einzelne
Ausfélle aufgrund der Grippewelle zu beklagen
waren.

Weiterhin wurde die Leitzentrale der eu-
robahn noch einmal personell aufgestockt.
Dabei wurden die Zugdisposition und die
Fahrgastinformation voneinander getrennt. An
den Krisentagen hatten die Mitarbeiter mit der
Zugdisposition so viel zu tun, dass die Fahrgast-
information vernachlassigt wurde. Weiterhin
wurde das Beschwerdemanagement verstérkt.

Nach unseren Beobachtungen hat sich die
Betriebslage inzwischen deutlich entspannt.
Allerdings gibt es bei den grenzuberschreiten-
den Fahrten noch h&aufiger Fahrzeugprobleme,
wie sie auch bei der Abellio-Verbindung nach
Arnhem fast ein Jahr nach Betriebsaufnahme
immer wieder auftauchen.

SPNV

Kommentar

Da es bei der eurobahn schon haufiger Pro-
bleme mit fehlendem Fahrpersonal gegeben
hat, ist die scharfe Reaktion des NWL schon
nachvollziehbar. Dabei hatte die eurobahn gut
geplant und ausreichende Vorkehrungen getrof-
fen. Aber die Probleme mit den Fahrzeugen ftir
den grenziiberschreitenden Verkehr haben sich
unweigerlich auf das gesamte Teutoburger-
Wald-Netz ausgewirkt. Auch die Entscheidung,
Fahrtenausfélle auf den stark benutzten Rela-
tionen vorzunehmen, ist im Prinzip richtig, da
hier meist die ndchste Verbindung innerhalb
einer halben Stunde besteht. Ein Fahrtausfall
auf einer Linie mit Stunden- oder gar Zweistun-
dentakt ist fir die betroffenen Fahrgdste viel
einschneidender.

Die Personalknappheit beim Fahrpersonal
ist inzwischen ein Problem fiir die gesamte
Branche, wobei auch das Abwerben von
Triebfahrzeugfihrern durch den Schienengdi-
terverkehr erwdhnt werden muss, da dieser
durch verschiedene Zulagen eine héhere Ge-
samtverglitung bieten kann. Insgesamt hilft hier
nur eine koordinierte Ausbildungsinitiative aller
Beteiligter. PRO BAHN wiinscht der eurobahn
einen maglichst reibungslosen Betrieb und viel
Erfolg fiir die neuen Vertrdge im Hellweg-Netz
2 sowie fir die S-Bahn-Linien 1 und 4.

Schon bald dritter Zug Essen — Miinster?

Gelsenkirchen/Diisseldorf. (le) Seitdem im Beschluss zum Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) fiir das RRX-Zielkonzept auch eine siebte Linie Miinster — Recklinghausen — Es-
sen — Diisseldorf vorgesehen ist, gibt es Bemiihungen, schon mdéglichst bald auf dieser
heute vom RE 2 bedienten Relation eine beschleunigte Verbindung einzurichten. In den
Nahverkehrspldnen von NWL und VRR ist eine dritte Leistung zwischen Miinster und Essen
vorgesehen, die méglicherweise schon ab Dezember 2019 verkehren kann.

Zwar lauft der Verkehrsvertrag fur RE 2 und
RE 42 (Haard-Achse) mit DB Regio noch bis
Dezember 2029, aber es gibt die Mdglichkeit,
diesen Vertrag zu erweitern, wenn ab nachstem
Jahr bei DB Regio auf den zukuinftig mit RRX-
Fahrzeugen bedienten Linien (RE 1, RE 4, RE
5, RE 6) Doppelstock-Garnituren freiwerden.

Entsprechend dem RRX-Zielkonzept soll

dann der RE 2 seine Standzeit in Essen
verkiirzen und auf dem weiteren Weg sechs
Zwischenhalte auslassen (Marl-Sinsen, Sy-
then, Buldern, Nottuln-Appelhulsen, Bésensell,
Munster-Albachten). Durch die rund 20 Minuten
frihere Ankunft in Minster ergibt sich auch die
Méglichkeit, anstelle des HVZ-Verstarkers der
Linie RB 66 nach Osnabriick weiterzufahren
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Bahn-Baustellen

und damit eine Direktverbindung Disseldorf —
Essen — Osnabriick zu schaffen. Der RE 42 soll
durch eine um rund 30 Minuten versetzte neue
RB 42 zwischen Essen und Munster verstéarkt
werden, so dass die beim RE 2 entfallenen Hal-
te weiterhin zweimal stuindlich bedient werden.
Zwar verlieren diese Halte die Direktverbindung
nach Dusseldorf, fir die betroffenen Fahrgéaste
bleibt die Gesamtfahrzeit mit Umstieg in den
RE 2 aber gleich. Auch Recklinghausen Sud
kadme so zu einer halbstundlichen Verbindung.

Der Verkehrsausschuss des Landtags hat

inzwischen diese veranderten Angebote in das
SPNV-Netz im besonderen Landesinteresse
Ubernommen, daher erhoffen sich VRR und
NWL eine Finanzierung der Mehrleistungen
durch eine erhéhte SPNV-Pauschale, wie sie in
der OPNV-Pauschalen-Verordnung fiir solche
Félle in Aussicht gestellt wird. Da Uber eine
Verlangerung des RE 2 nach Osnabriick erst
noch Einigung mit dem Bund erzielt werden
muss, werden zunachst einmal Verhandlungen
mit DB Regio Uber einen beschleunigten RE 2
bis Mlnster und die neue RB 42 gefiihrt.

Das Jahr(zehnt) der Bahn-Baustellen

Duisburg. (le) Wie schon in den Vorjahren steigt die Zahl der Baustellen im Bahnnetz
auch 2018 noch einmal deutlich an, was sich wohl in den Folgejahren fortsetzen wird. Wir
geben einen kurzen Uberblick tber die zu erwartenden gréBeren Einschréankungen und

Sperrungen in unserem Raum.

Fir die Wiedereinrichtung des Haltes Muns-
ter-Mecklenbeck ist der Abschnitt Mlnster Hbf
—Mdunster-Roxel der RB 63 seit dem 19.02. bis
zum 01.08. voll gesperrt. Zu einzelnen Zeiten,
$0 27.06. —02.07. und 01.12. — 03.12. ist auch
die Hauptstrecke zwischen Minster Hbf und
Nottuln-Appelhilsen nicht nutzbar. Als Ersatz
fahren Busse im Schienenersatzverkehr (SEV),
der Fernverkehr wird umgeleitet.

Uber die Osterferien (23.03. — 08.04.) wird
der Bahnverkehr zwischen Essen und Duisburg
sowie Essen und Bottrop vollsténdig eingestellt.
Anlass ist der Neubau der Thyssenbricke in
Milheim-Styrum. Gleichzeitig werden aber
auch noch weitere BaumaBnahmen durchge-
fahrt, u. a. Vorarbeiten fiir den Anschluss von
Mulheim an das ESTW Duisburg und Fertigstel-
lung der Bahnsteige in Mllheim Hbf.

Der Fernverkehr nimmt unterschiedliche
Routen Gber Oberhausen bzw. Wuppertal, RE
1 und RE 6 werden Uber Herne und Gelsen-
kirchen umgeleitet, wahrend RE 2, RE 11 und
RE 42 von Osten kommen nur bis Essen Hbf
verkehren. Fir die ausfallenden Zige gibt es
einen schnellen SEV von Essen nach Duisburg
tagsuber alle 10, abends alle 15 und nachts
durchgéngig alle 30 Minuten sowie je einen SEV
fur S 1, S 3, S 9 und RE 14 im jeweiligen Takt

Rubrschiene

(207, 30°, 60°). Fahrgaste aus Richtung Duisburg
nach Essen, Wattenscheid und Bochum sollten
mit RE 1, 3 oder 6 bis Essen-Altenessen, Gel-
senkirchen bzw. Herne fahren und ab dort die
Stadt- bzw. StraBenbahnverbindungen zu ihren
Zielen zu nutzen, dies ist schneller und fahr-
plansicherer als die Fahrt mit dem SEV. Fur die
Nachtverbindungen gibt es zwischen Bochum
und Herne nach Ende des planmaBigen Be-
triebs zusétzliche Fahrten der U 35, zwischen
Essen und Essen-Altenessen werden ab 23:00
Uhr SEV-Busse eingesetzt. Weitere Linien
sind am Rande betroffen: Um die Strecke lber
Oberhausen Hbf zu entlasten, verkehrt die RB
35 ab Oberhausen-Sterkrade Uber Gltergleise
direkt nach Duisburg Hbf, die HVZ-Verstarker
des RE 19 direkt nach Dusseldorf Hbf., die S 2
entfallt tagsuber zwischen Gelsenkirchen und
Duisburg. Weitere Sperrungen Essen — Duis-
burg gibt es in den Herbstferien sowie in den
Sommerferien 2019, dann ist aber die Strecke
Essen — Bottrop jeweils offen.

Direkt nach den Osterferien (09.04. —19.05.)
werden die Ferngleise Dusseldorf — Kéln
abschnittsweise gesperrt, die Umleitung der
Fernzlige und des RE 1 sowie die Unterbre-
chung des RE 5 haben auch Auswirkungen
auf unseren Raum. Vom 29.04. bis 22.05. wird
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die S 9 zwischen Bottrop und Haltern im SEV
gefahren.

In den Sommerferien und dariber hinaus
(14.07. — 10.09.) wird die Strecke Dortmund
— Hamm voll gesperrt. Dabei werden neben
Gleis- und Weichenerneuerung auch die Bahn-
steige der Zwischenstationen fiir den Einsatz
der RRX-Fahrzeuge angepasst. RE 1 und RE
3 werden Uber die Hamm-Osterfelder Bahn
umgeleitet, RE 11 ab Bochum Uber Gitergleise
nach Dortmund-Hoérde und weiter tUber Unna
und Werl nach Soest gefahren, der RE 6 entféllt
im Sperrabschnitt ganz. Auch der Fernverkehr
wird auf verschiedenen Wegen umgeleitet, da-
her entfallen teilweise Halte im Ruhrgebiet. Fir
die Bedienung zwischen Hamm und Dortmund
fahren schnelle und langsame SEV-Busse.

Die Sommerferien bringen dann auch noch

Bessere Luft

weitere Streckensperrungen: Essen Hbf — Ra-
tingen Ost (13.07. — 13.08.), Witten Hbf — Bo-
chum Hbf (13.07. — 06.08.), Coesfeld — Ahaus
(15.07. — 10.08.), Siegen — Niederschelden
(30.07. - 08.08.), Steinfurt-Burgsteinfurt — Och-
trup (13.08. — 27.08.). Die genauen ErsatzmaB-
nahmen sind noch nicht bekannt.

Im Herbst sind dann noch Sperrungen zwi-
schen Plettenberg und Werdohl sowie auf der
RB 43 und der RB 45 geplant. Weiterhin gibt
es das ganze Jahr Uber immer wieder Wochen-
endsperrungen sowie Wochen mit eingleisigem
Betrieb auf verschiedenen Teilabschnitten der
Strecke Oberhausen — Emmerich — Arnhem.
Die schon langer geplanten UmbaumafBnah-
men an der Bahnhofshalle Duisburg Hbf be-
ginnen spater als geplant, erst ab 2019 ist mit
der Sperrung einzelner Bahnsteige zu rechnen.

Bessere Luft durch mehr OPNV

Berlin/Essen. (le) Mitten in der Karnevalszeit kommt eine Giberraschende Nachricht aus
Berlin: Im Rahmen der MaBnahmen zur Vermeidung von Dieselfahrverboten in stark belas-
teten Stadten sollen nach Vorschlag mehrerer Bundesministerien in fiinf Modelistadten,
darunter Essen und Bonn, Versuche mit kostenlosem Nahverkehr durchgefiihrt werden.
Karnevalsscherz mit schrigem Humor? Blinder Aktionismus? Vélliger Paradigmenwechsel
in der Verkehrspolitik? Erst in den Folgetagen zeigen sich die Hintergriinde dieser Meldung.

In einem Brief an die EU-Kommission hatten
die beteiligten Ressortchefs (Verkehr, Umwelt,
Kanzleramt) der geschéftsfiihrenden Bundes-
regierung mogliche MaBnahmen der Bundes-
regierung aufgelistet, um die Schadstoffwerte
unter die EU-Grenzwerte zu senken. Dazu
gehdrten auch zeitlich befristete Versuche mit
kostenlosem Nahverkehr. In den politischen
Parteien fiel die Reaktion ganz unterschiedlich
aus. Neben vorsichtiger bis grenzenloser Zu-
stimmung uber Skepsis bezlglich der Finanzie-
rung bis zur generellen Ablehnung reichten die
Antworten der befragten Essener Politiker. Der
Hinweis auf die Schwierigkeit, den kostenlosen
Verkehr auf das Stadtgebiet zu begrenzen,
wo insbesondere Pendler in groBem Umfang
stadtgrenziiberschreitend unterwegs sind, war
zu héren. Was meist fehlte, war die Frage, ob
der Nahverkehr in der Ruhrgebietsstadt denn
Uberhaupt fir einen massiven Fahrgastzu-

wachs gerustet ist.

Schon bei der Aufstellung des letzten Esse-
ner NVP wurde herausgearbeitet, dass in Essen
das Platzangebot im kommunalen OPNV im
Vergleich mit &hnlich groBen Stadten beson-
ders niedrig ist, wahrend die Platzauslastung
Uberdurchschnittlich hoch ist. Das bedeutet,
dass kaum Reserven fur zusatzliche Fahrgaste
in den Spitzenzeiten zur Verfigung stehen. Die
StraBenbahntunnels in der Innenstadt sind voll
ausgelastet, zusatzliche Fahrten sind bei der
jetzigen Zugsicherung nicht méglich. Abhilfe ist
erst zu erwarten, wenn die Bahnhofstangente
gebaut ist, also in den spaten 20er Jahren.
Far eine Verlangerung der Bahnen z. B. durch
Einsatz von Doppeltraktionen ist die Infrastruk-
tur an der Oberflache nicht ausgerichtet: Auf
keinem StraBenbahnast kdnnen heute Doppel-
traktionen bis zur Endstelle verkehren, da viele
Haltestellen zu kurz sind. Ein entsprechendes
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Essen

Ausbauprogramm auf Teilstrecken hatte die
Stadt vor Jahren abgebrochen, da die Maf3-
nahmen nicht mehr ausreichend férderféhig
waren. Hinzu kommt, dass die Ruhrbahn zur
Zeit weder die Fahrzeuge noch die Fahrer flr
eine Leistungsausweitung hat.

Als sich dann die Vertreter der Modellstédte
mit den Ministerien zusammensetzten, kamen
fur die einzelnen Stadte unterschiedliche
MaBnahmenkataloge heraus. In keiner Stadt
wurde fir kostenfreien OPNV pladiert, statt-
dessen waren Shuttlebusse angedacht, die von
GroBparkplatzen am Stadtrand Autofahrer in
die Innenstadt beférdern sollten, und auch die
OPNV-Fahrzeugflotte sollte sauberer werden.
Politiker aller Couleur versicherten, Diesel-
fahrverbote mit allen Mitteln verhindern zu
wollen. Dennoch hatte das BVG-Urteil, das die
Aussperrung von Dieselfahrzeugen als zuléssig
erklarte, Wirkung hinterlassen.

Kommentar

Zunéchst mal das Positive: Es ist schén,
dass der OPNV bei der Schadstofforoblematik
endlich als Teil der Lésung und nicht als Teil
des Problems angesehen wird. Politiker fast
aller Parteien betonten die groBe Bedeutung
des OPNV fiir den Verkehr in den Stidten.
Aber folgen daraus auch die richtigen Taten?
Die Férderung des OPNV und des SPNV ist in

den vergangenen Jahrzehnten auf vielen Ebe-
nen zusammengestrichen worden, z. B. durch
die Kirzungen zahlreicher Férderprogramme
als Auswirkung des Koch-Steinbriick-Papiers
oder die Folgen der Féderalismusreform fiir
das Gemeindeverkehrsgesetz (GVFG). In
unserem Raum tat die finanzielle Situation der
Kommunen ihr (briges: Bei den Sparprogram-
men der Nothaushaltsgemeinden verwiesen
Aufsichtsbehérde und Gutachter immer wieder
darauf, dass die Defizitabdeckung fir Bus und
Bahn eine freiwillige Aufgabe und daher als
erste zu reduzieren sei. Erst zuletzt gab es
positive Verdnderungen, z. B. Erhéhung der
Regionalisierungsmittel mit fiir NRW gtinstige-
rem Verteilungsschliissel und Weiterflihrung
des GVFG fir GroBprojekte.

Jetzt hapert es aber an den planerischen
Voraussetzungen. Der neue OPNV-Bedafsplan
des Landes, urspriinglich fiir 2017 vorgesehen,
wird nach Auswechslung der Gutachter friihes-
tens 2020 als Entwurf vorliegen, Verabschie-
dung noch in dieser Legislaturperiode unsicher.
Der BVWP, ursprtinglich ftir 2015 vorgesehen,
wurde Ende 2016 vorgelegt, aber ohne die
Bewertung der meisten Schienenstrecken,
die im ,potentiellen Bedarf* verblieben. Jetzt
sollen diese Ende 2018 bewertet sein. Und fiir
das neue GVFG ab 2020 fehlen noch wichtige
Details wie Férdersétze und Programme.

Nahverkehr fiir Essen 51: Alles oder nichts?

Essen. (mb) Ein neues Stadtquartier mitten in Essen, modern, vielféltig, 6kologisch auf
dem neuesten Stand und auch noch vorne dabei in umweltfreundlicher Mobilitat? Nicht
weniger als das plant der Investor Thelen-Gruppe mit dem Projekt ,,Essen 51 im nérdlichen
Krupp-Giirtel. Das Ziel fiir die Mobilitét ist ,,4x25“, also die anvisierte Marke der Griinen
Hauptstadt: 25% Anteil im Verkehr fiir OPNV, Rad, FuBverkehr und Auto. Bislang ist Essen
mit 56% Autoverkehr davon noch weit entfernt.

Und auch fur das neue Viertel sind die
Aussichten nicht gut: Zwar ist eine ,neue Stra-
Benbahn® in allen Prasentationen erwahnt.
Die Stadt bietet fiir den Nahverkehr aber nur
die Bahnhofstangente an. Die wurde fur das
neue Viertel konkret bedeuten, dass die Fahr-
gaste von dort schnell durch den (noch fast
unbebauten) Krupp-Glrtel zum Hauptbahnhof

Rubrschiene

kommen. Alle Nah- und Zwischenziele bleiben
aufBen vor: Das Stadtteilzentrum Altendorf und
die vielfaltigen Supermérkte am Kronenberg,
ThyssenKrupp, Limbecker Platz, Universitéat,
Rathaus und nérdliche Innenstadt. Querverbin-
dungen in andere Stadtteile sind nicht einmal
erwahnt. Es ist deutlich zu merken, dass hier
einfach Plane recycelt wurden, die seit Jahren
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im Rathaus herumliegen. Eine Lésung fur das
neue Viertel sind sie nicht. Dazu kommt, dass
die Bahnhofstangente erst ab 2025 fertiggestellt
wird. Bis dahin ist das Viertel schon lange bezo-
gen und die neuen Bewohner werden die Wahl
ihrer Verkehrsmittel getroffen haben.

PRO BAHN schlagt daher eine andere L6-
sung vor: Die Bahnhofstangente soll zwar im
aufzustellenden Bebauungsplan weiter vorge-
sehen werden. Zuséatzlich soll aber eine neue
Trasse geplant werden, die die vorhandenen
Linie auf der Haus-Berge-StraBe durch das
neue Viertel verschwenkt. Damit kénnen zwei
Angebote geschaffen werden:

Erstens erschlieB3t die jetzt dort verkehrende
StraBenbahn das neue Viertel auf ihrem Weg
zur Innenstadt. Sie erreicht auf diesem Weg
alle interessanten Zwischenziele. Es muss
darauf geachtet werden, dass die Verschwen-
kung nicht zu relevant langeren Fahrzeiten
fuhrt. Durch maBgeschneiderte Trassen auf
dem neuen Gelénde und eine entsprechende
Signalisierung wére das machbar. AuBerdem
wirde die Haltestelle Jahnplatz entfallen, so
dass Ersatz in fuBlaufiger Entfernung angebo-
ten werden muss.

Zweitens kann die Ringline, die jetzt an der
HelenenstraBe endet, bis Essen 51 verlangert

Essen

werden. ldeal wéare hier eine Linienfihrung
in den Nordosten bis zum neuen IKEA. Die
Ringlinie wirde das Quartier umsteigefrei mit
Frohnhausen, Holsterhausen, dem Klinikum,
Justizviertel und Rittenscheid verbinden.

Die Verbindung beider MaBnahmen vernetzt
das neue Viertel attraktiv. Viele Pendler- und
Freizeitziele der Stadt sind direkt erreichbar.
Als Nebeneffekt wirde der Norden von Al-
tendorf um die Hamborner StraBe nicht die
Direktverbindung zur Innenstadt verlieren, wie
es noch mit der Bahnhofstangente geplant war.
Nach den alten Plédnen wirde dort nur noch die
Ringlinie verkehren.

PRO BAHN schlagt auBBerdem vor, nach
Bezug des Quartiers das Fahrgastverhalten zu
evaluieren. Auf Basis der Ergebnisse kann die
Bahnhofstangente nach 2025 immer noch mit
dem neuen Quartier verbunden werden, wenn
der Bedarf vorhanden ist. Die Entscheidung
kann dann aufgrund von Fahrgastzahlen und
-bewegungen getroffen werden.

PRO BAHN hatte die Gelegenheit, dem In-
vestor den Vorschlag in einer Gesprachsrunde
mit dem Runden Umwelttisch Essen (RUTE)
vorzustellen. Eine Prifung wurde erfreulicher-
weise in Aussicht gestellt.

Bessere Verbindungen in zwei Nachbarstadte

Essen. (mb/le) Oft bemédngeln wir im Ruhrgebiet Differenzen im stédtelibergreifenden
Angebot. In Essen werden zwei Argernisse jetzt erfreulicherweise kurzfristig beseitigt: An
der Stadtgrenze zu Oberhausen ist der Weg von der Tram 105 zum Oberhausener SB94
schon kiirzer geworden, kann aber noch weiter schrumpfen. Der SB16 zwischen Essen und
Bottrop soll zum reguldren Angebot zu allen liblichen Verkehrszeiten erweitert werden.

An der Stadtgrenze Oberhausen/Essen
fehlten nach dem Burgerentscheid, der eine
Verldngerung der Linie 105 ablehnte, bislang
neue Ideen. Nun wurde der SB94 auf Essener
Stadtgebiet verlangert und halt in Héhe des
Kehrgleises der 105 in der StraBe Schemmans-
feld. Konnten die Fahrgéste in den ersten Tagen
direkt zwischen den beiden Linien umsteigen,
mussen sie jetzt wieder die reguldre Haltestelle
UnterstraBe der 105 nutzen. Angeblich muss
die zweite Haltestelle erst noch in die EDV der

Ruhrbahn eingegeben werden. Aber so etwas
muss nicht unbedingt Monate dauern!

Immerhin ist der Weg vom SB 94 zur 105
und umgekehrt schon einmal von rund 500
auf 250 Meter halbiert, eine wirklich schlanke
Umsteigesituation kdénnte schon bald an der
Stadtgrenze verwirklicht werden, bevor der
néachste Anlauf fir eine 105-Verldngerung nach
Oberhausen gestartet wird.

Die Linie SB16 soll kurzfristig schon ab
Juli 2018 Bedienzeiten bekommen, wie sie in
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Essen, Miilheim an der Ruhr

Essen und Bottrop auf reguldren Linien Ublich
sind. Bislang enden die Fahrten in der Woche
gegen 21 Uhr, am Samstag gegen 20 Uhr.
Sonntags findet kein Betrieb zwischen Essen
und Bottrop statt. Das neue Angebot gilt an allen
Tagen bis gegen 23 Uhr. Danach gibt es jeweils
noch Fahrten mit dem Nachtexpress, so dass
keine relevanten Liicken auBBer der néchtlichen
Betriebspause an Werktagen mehr vorhanden
sind. Positiv hervorzuheben ist hier die Initiati-
ve der Stadt Bottrop, die im Nahverkehrsplan
stadtelibergreifende Linien in den Mittelpunkt

stellte und regulédre Angebote im dichten Takt
forderte. Erfreulich ist, dass die Stadt Essen hier
mit einem Eilbeschluss in den Gremien die Be-
reitstellung der ca. 60.000 Euro Betriebskosten
pro Jahr schon ab 2018 erméglichte.

Fiur die Stadt Essen fordert PRO BAHN
nun noch, die Fahrzeiten der Linien SB16 und
166 anzugleichen. So kénnen auf dem Ab-
schnitt HafenstraBe - Stadtmitte ein 10- bzw.
15- Minuten-Takt der beiden Linien zu allen
Betriebszeiten angeboten werden, auch wenn
die Linienwege in der Innenstadt abweichen.

Ruhrbahn will Kahlenbergast stilllegen

Mulheim an der Ruhr. (ah) Die Ruhrbahn plant die Stilllegung der StraBenbahnlinie 104
auf dem sogenannten Kahlenbergast. Grundlage ist ein Ratsbeschluss, der unter der Be-
dingung der Wirtschaftlichkeit steht. Diese wurde allerdings noch gar nicht gepriift.

Nachdem SPD und Griine im Oktober
letzten Jahres keine eigene Ratsmehrheit fur
ihren Haushalt 2018 bekommen hatten, gab
es Gesprache mit anderen Fraktionen, die am
7. Dezember zu einem geé&nderten Haushalts-
begleitbeschluss mit der CDU flhrten, der die
Voraussetzung daflr bietet, dass die Stadt
Mulheim an der Ruhr in den n&chsten Jahren
insgesamt rund 160 Mio. Euro aus dem NRW-
Starkungspakt erhalt.

Fur den Bereich OPNV wurde folgender
Beschluss gefasst: "Der Rat der Stadt stellt fest,
dass das Gutachten von VCDB zur mittel- bis
langfristigen Investitionsstrategie im schienen-
gebundenen OPNV Grundlage fiir die weitere
Entwicklung des OPNV ist. Mit der ersten
Stufe der in VCDB-Gutachten beschriebenen
Optimierung, dort als E 1 bezeichnet, wird
umgehend begonnen. Hierzu gehort, dass bis
2019 unter der Pramisse der Wirtschaftlichkeit
die Aufgabe des Kahlenbergastes erfolgt. Unter
Berlcksichtigung aller Einflussfaktoren bezif-
fert der Gutachter die Reduzierung des OPNV-
Defizites bei Aufgabe des Kahlenbergastes mit
dauerhaft 0,8 Mio. Euro jahrlich.”

Wie bereits in Ruhrschiene 2016#2 berich-
tet, umfasst das VCDB-Gutachten umfangrei-
che Anderungen bei Bus und Schiene, sowohl

Rubrschiene

in Form von Taktausdinnungen als auch
Streckenstilllegungen. Das genannte Szenario
E 1 umfasst nur Anderungen im Bereich Bus.
Die Stilllegung des Kahlenbergastes der Linie
104 sowie des Abschnittes Uhlenhorst — Bro-
ich Friedhof der Linie 102 ist im Szenario E 2
beschrieben.

,verkehrstragerwechsel“

Ohne dass die Wirtschaftlichkeit einer
Stilllegung auch nur ansatzweise gepruft
worden ware, beschéftigte sich die Ruhrbahn
umgehend mit dem geplanten ,Verkehrstrager-
wechsel” - so ihre Bezeichnung — und stellte
mogliche Endhaltestellen und alternative Bus-
linienflhrungen vor: Als Endhaltestellen kdmen
die Wertgasse (eine Weiche erforderlich), der
Kaiserplatz (vorhandene Wendeanlage mit teil-
weise defekten Weichen) und der Hauptbahn-
hof (Neubaustrecke), fur die Busbedienung
die Verlangerung der Buslinie 130 vom Haupt-
friedhof bis Rathausmarkt und dann weiter
zum Hauptbahnhof in Frage. Auf der Schiene
wirde man damit im heutigen 15-Minuten-Takt
ein Fahrzeug einsparen und mindestens einen
zusatzlichen Bus (20-Minuten-Takt) benétigen.

Die Bezirksregierung Dusseldorf hat sich
bereits im April 2017 in ihrer Stellungnahme
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zum NVP zu einer mdglichen Stilllegung des
Kahlenbergastes geadufert: Diese konnte zulas-
sig sein, wenn sie ,aus regional-, fachplaneri-
scher und finanzhaushaltswirtschaftlicher Sicht
begrundet und abgewogen ist“ und gleichzeitig
eine neue StraBenbahnverbindung Stadtmitte —
Dickswall — Hauptbahnhof eingerichtet wiirde.
Eine kurz- bis mittelfristige Aufgabe des Ab-
schnittes Wertgasse — Oppspring kommt fir die
Bezirksregierung jedoch nicht in Betracht, da
eine Konzession und damit die Betriebspflicht
bis August 2027 besteht. Verwiesen wird ferner
auf die Férderung des Umbaus der Kreuzung
Stadtmitte und der FriedrichstraBe bis Haltestel-
le Wertgasse im Umfang von rund 16 Mio. Euro,
deren 20-jahrige Zweckbindung zumindest vor
einem Jahr noch gar nicht begonnen hatte.

Neubaustrecke zum Hbf
Der Bau einer Neubaustrecke vom Kaiser-

platz tber den Dickswall und Tourainer Ring
zum Hauptbahnhof (Bereich des Parkplatzes

Miulheim an der Ruhr

zwischen Forum und Hauptpost) in Verbindung
mit einem oberirdischen Busbahnhof ist bereits
2002 schon einmal fur die Linie 112, die damals
noch am Kaiserplatz endete, grob gepruft wor-
den. Dabei wurden Gesamtkosten von 19 Mio.
Euro ermittelt, nach heutigem Preisstand fast
23 Mio. Euro. Details einer solchen Planung soll
nun die Ruhrbahn in einer Machbarkeitsstudie
prufen lassen.

Bleibt die Frage der Wirtschaftlichkeit.
Lassen sich tatsachlich jahrlich 800.000 Euro
einsparen, wenn man einen StraB3enbahnkurs
durch ein bis zwei Buskurse ersetzt? Wirden
die Férdermittelriickzahlungen mit einer Férde-
rung fur die Neubaustrecke verrechnet und wie
hoch waren diese? Welche Investitionen sind
in Gleise und Oberleitung auf der Kahlenberg-
strecke notwendig? Was wirde statt dessen
ein Ruckbau kosten?

Alle diese Fragen werden in einem zweiten
Schritt sicher noch beantwortet. Und in der
Zwischenzeit wird einfach weiter geplant.

Impressum / Ansprechpartner bei PRO BAHN

Herausgeber: PRO BAHN NRW e. V., Regionalverband Ruhr, Milheimer StraBe 91, 47058 Duisburg,

7% 0203 398 1698,
Biirozeiten: Dienstags 17:30 Uhr bis 19:00 Uhr

Vorsitzender: Dirk Grenz, Baumberger Weg 1, 46145 Oberhausen,
Achim Walder, Krokusweg 1, 57223 Kreuztal @ 02732 12741, & walder@probahn-ruhr.de
Oliver Mantel, Dortmund, 7 0231 13014534 und 0176 34971689, & mantel @ probahn-ruhr.de
Kurt Meisen, Weilenhduschenstr. 9, 58332 Schwelm,
Bernhard Quack, Disseldorfer Str. 22, 45145 Essen, 7 0201 7265726, & quack @ probahn-ruhr.de
PRO BAHN NRW, Sparda-Bank West, IBAN: DE11 3706 0590 0003 8078 00, BIC: GENODED1SPK

Stv. Vors.:
Beisitzer:
Beisitzer:
Beisitzer:
Spendenkonto:

@ info@probahn-ruhr.de, Internet: http://www.probahn-ruhr.de

7% 0208 6356784, @ grenz@probahn-ruhr.de

7% 02336 82958, @ meisen @ probahn-ruhr.de

Bitte als Verwendungszweck angeben: ,,Ruhrschiene*!
PRO BAHN Regionalverband Minsterland, Internet: http://www.probahn-muensterland.de

Vorsitzender:

Franz Maxwill, Pfarrer-Jaegers-Str. 2, 48351 Everswinkel, & 02582 99909, & fmaxwill@web.de

PRO BAHN Nordrhein-Westfalen e. V., & info@probahn-nrw.de, Internet: http://www.probahn-nrw.de

Vorsitzender:

Frank Michalzik, Bahnhofstr. 85a, 46499 Hamminkeln-Mehrhoog,3999

7 02857 915992 &= vorsitzender @ probahn-nrw.de
PRO BAHN e. V. (Bundesverband), & info@pro-bahn.de, Internet: http://www.pro-bahn.de

Geschaftsstelle:

FriedrichstraBe 95, 10117 Berlin, 7% 0303982 0581, & 0302017 9967

Die Ruhrschiene erscheint vierteljahrlich. Die Auflage dieses Hefts betragt 500 Exemplare. Der Bezug ist fir

Mitglieder von PRO BAHN Miinsterland und Ruhr kostenlos, Abonnement 5,- Euro pro Jahr.

Redaktion: Dirk Grenz (dg, V.i.S.d.P.), Axel Hercher (ah), Achim Walder (aw) & info@ruhrschiene.de

Weitere Autoren: Moritz Balz (mb), Lothar Ebbers (le), Christian Stréhler (cs). Namentlich gekennzeichnete Artikel und
Kommentare geben die Meinung des Autors und nicht der Redaktion wieder.

Die Vervielfaltigung der Gesamtausgabe der Ruhrschiene zur unentgeltlichen Weitergabe ist gestattet, Nachdruck
einzelner Artikel in anderen Publikationen nur mit Zustimmung der Redaktion und gegen Uberlassung von Belegex-
emplaren. Die Zustimmung fiir den Abdruck durch andere PRO BAHN-Gliederungen ist immer gegeben.

Alle Angaben in der Ruhrschiene , insbesondere zu Fahrplanen und Tarifen, wurden mit groBer Sorgfalt recher-
chiert. Eine Gewahr fir die Richtigkeit kann allerdings nicht ibernommen werden.

(—




Termine

Landesversammlung

(le) Die Landesversammlung 2018
von PRO BAHN findet am 28.04. in
der Tagungsstatte ,Der kleine Prinz",
Schwanenstr. 5-7 in Duisburg statt,
erreichbar mit der Linie 901 Richtung
Obermarxloh (BRathaus) oder 15 Min.
FuBweg durch die FuBgéangerzone .

Um 13 Uhr gibt es einen Vortrag,
um 14 Uhr beginnt die Landesver-
sammlung. Alle Mitglieder erhalten
noch rechtzeitig eine schriftliche Ein-
ladung mit den Unterlagen.

EPF-Kongress Aachen

(le) Die European Passengers
Foundation (EPF), Dachverband der
europdischen Fahrgastverbande,
fuhrt ihren diesjahrigen Kongress vom
08.06. bis zum 10.06. in Aachen durch.
Schwerpunktthema ist der touristische
Verkehr. Naheres iber Programm, Ta-
gungsort und Registrierung findet sich
unter https://www.epfconference.eu.

Die aktuellen Termine und wei-
tere Informationen sind im In-
ternet zu finden bei www.
probahn-ruhr.de unter Termine

April

Donnerstag, 12.04.2018, 19:00 Uhr
Fahrgaststammtisch in Munster, Um-
welthaus, Zumsandestr. 15, Miinster,
Minster Hbf

Donnerstag, 12.04.2018, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund

Dienstag, 17.04.2018, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH

Sonntag, 22.04.2018
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Von der Burg zum Grafen
10:10 Uhr E Hbf BB (Service Point)

Dienstag, 24.04.2018, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Samstag, 28.04.2018, 20:00 Uhr
PRO BAHN-Landesversammlung,
Duisburg (siehe linke Spalte)

Mai

Donnerstag, 10.05.2018, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund

Dignstag, 15.05.2018, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH

Dienstag, 22.05.2018, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

Sonntag, 27.05.2018
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Zwischen Ruhrgebiet, Miins-
terland und Borde: Hamm
09:05 Uhr E Hbf B8 (Service Point)

Juni

Donnerstag, 14.06.2018, 19:00 Uhr
Fahrgaststammtisch in Minster, Um-
welthaus, Zumsandestr. 15, Minster,
Munster Hbf

Donnerstag, 14.06.2018, 20:00 Uhr
PRO BAHN/VCD-Treffen, Dortmund

Sonntag, 17.06.2018
Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:
Romischer Sonntag in Xanten
09:20 Uhr E Hbf BB (Service Point)

Dienstag, 19.06.2018, 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH

Dienstag, 26.06.2018, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

OPNV-Gesprichsrunde Duisburg-Miilheim: Biiro Miilheimer Str. 91, Duisburg, B8 Duisburg Hbf, ® Lutherplatz
O.Tram Oberhausen: ,Gdanska“, Altmarkt 3, Oberhausen, Oberhausen Hbf

PRO BAHN/VCD-Treffen Dortmund: VCD-Biro, Eisenmarkt 1, Dortmund, M KampstraBe

Regionalgruppe Hellweg: Infos bei Gunter Fiedler, 7 029421598, & fiedler @ probahn-ruhr.de

Reﬁionalverband Miinsterland: Infos bei Franz Maxwill. 7 02582 99909. & fmaxwill @ web.de

Bitte hier abtrennen oder kopieren und einsenden. Oder einfach online Mitglied werden unter http://www.pro-bahn.de/beitritt

PRO BAHN e.V. ¢ FriedrichstraBe 95 » 10117 Berlin « 78 03020181742 & 030 20179967

Ja, ich bin an PRO BAHN interessiert.

SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermachtige

O Ich mdchte weitere Informationen.
O Ich moéchte PRO BAHN beitreten.

hiermit den Fahrgastverband PRO BAHN e.V.,
Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift
einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an,
die vom Fahrgastverband PRO BAHN e.V. auf
mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen.

Name, Vorname

StraBe

IBAN

PLZ, Wohnort

BIC

weitere Familienmitglieder

Datum, Unterschrift
O Einzelmitglied 46,- Euro/Jahr
O Juniormitglied (< 26 Jahre) 28,- Euro/Jahr

O Familienmitgliedschaft 54,- Euro/Jahr
O Fordermitgliedschaft ab 80,- Euro/Jahr
(Firmen, Institutionen, Kommunen)

Geburtsdatum (bei Juniormitgl.) Beruf (freiwillig)

Datum, Unterschrift
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