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Vorwort

INTERMOT is coming home

Daus Juhr 2005 hutte 265.985
yunz persénliche Highlights; so
viele Motorrad- und Roller-
fuhrer Ubernahmen im letzten
Jdhr ihre fabrikneuen Maschi-
nen.

Sieben Hullen voller Highlights
wird die Weltleitmesse fur Mo-
torrader und Roller in Kéln bie-
ten. Hunderttuusende werden
zur INTERMOT KoéIn 2006 pilgern
und die Koelnmesse zum yroB-
ten Bikertreffen der Welt mu-
chen.

INTERMOT is coming home,
denn die Motorrad-Meyu-
Messe, die dls IFMA in K&In
beyunn, kehrt nun vom 11. bis
15. Oktober triumphual in die
Domstudt zurlick.

Quer durch dlle gesellschuftli-
chen Schichten hat sich die
Muarke ,Motorrad” etubliert.
Jugendliche werden mit einer
auf drei Juhre unyeleyten
Verunstaltungsreihe innerhaulb
erfolyreicher Rockfestivuls mit
dem Themu ,Motorrad” kon-

frontiert. Dort treffen sie auf die

Spirit-Tour, ein Fest im Festival,
Im Oktober, nuch den groBen
Festivals Southside um Boden-
see und Highfield bei Erfurt,
yustiert die Spirit-Tour mit ei-
nem groBen Abschlusskonzert
auf der INTERMOT Koéln 2006.

Wie beyeistert junye Leute ihre

ygunz persénlichen Erlebnisse
wdhrend der Spirit-Tour 2005
zelebrierten, zeiygt die yroBe
Bilderbox im Webuuftritt der
Spirit-Tour unter www .spirit-
tour.de. Aber die Spirit-Tour mit
der Hymne , Viva lu Mopped”
ist keine Zweirad-Promotion,
sondern Motorlifestyle dort, wo

der Coolnessfuktor um grdBten

ist.

Auch die Marke ,Roller” rollt

mitten in die ganz junye Ziel-

gruppe, fur die der ,Scooter”

weniger Rebellion, uls vielmehr
Style und Coolness uls Lebens-
hdltuny bedeutet,

Beide Nutzergruppen huben
|[dnyst den systembedinyten
Vorteil ihrer motorisierten Zwei-
rader erkunnt und lussen die
GroBstudtstaus hinter sich.
Intelligente Verkehrskonzepte
funktionieren uuf dem Pupier —
auf zwei Radern werden sie
tagtaglich umyesetzt.

Auch Europu machte mobil
beim vielleicht mobilsten Ver-
kehrsmittel und hurmonisierte
bislanyg zerklUftete Reyel-
gebirge; und die vereinten
Nationen schuffen eine ,Glo-
bule technische Reyeluny” zur
Beyrenzuny von Abyusemmis-
sionen bei Motorradern.

Der Industrie-Verbund Motor-
rad war 2005 im Sinne seiner
Mitglieder in dlle nationulen
und internationulen Entschei-
dunysprozesse eingebunden.

2005 had 265,985 very personal
highlights; just as many motorcy-
cle and scoofer riders got their
brand-new bikes. Seven halls full
of highlights will be offered by the
world’s International Trade Fair for
Motorcycles and Scooters in Co-
logne. Hundreds of thousands of
visitors are going to pilgrimize to
the INTERMOT 2006 from October
11-15 in Cologne and thus will turn
Koelnmesse into the world’s big-
gest biker meefing ever.

Scooters as well roll right info the
target group of the very young, the
scooters symbolizing for them style
and noft rebellion, and coolness as
a view of life.

Europe as well mobilized for
maybe the most flexible motor
vehicle and has harmonized the
up fo the present rugged heaps of
rules and regulations; and the
United Nations create a “Global
Technical Regulation” on limit
values for motorcycle emissions.
In 2005 the IVM was involved in all
national and international deci-
sion-making processes on behalf
of its members.

Prasident



Der IVM und seine Mitglieder

INnteressenvertretuny der Branche

Start your enyines!

Denn die erste INTERMOT KdIn
wird zur Startlinie ,gerollt”. Die
5. Internutionule Motorrad-
und Rollermesse wuyt den
Auf- und Durchbruch in heue
Dimensionen fur Aussteller,
Marken und Emotionen.

Die INTERMOT Koéln 2006 wird
richtungweisend.

COOL! HOT!I INTERMOT - luutet
dus diesjahrige Messemotto,
dus sich selbstbewusst uuf eine
der um besten oryunisiertesten
Interessengemeinschuften der
Industrie in Europu stutzt.

So konhnten sich die deutschen
Motorrud- und Rollerhersteller,
die Importeure und Ausstutter,
die Zubehorindustrie, die Tech-
nik- und Reisezubehdérunbieter
auch 2005 dls schlagkraftiger
Verbund prdsentieren —in dllen
wichtiyen bundesdeutschen,
europdischen und ylobulen
Gremien vertreten durch den
gemeinsumen Industrie-Ver-
bund Motorrad e. V., IVM.

15 Fuhrzeughersteller und Im-
porteure mit 24 Marken dls
Ordentliche Mitglieder und 34
Fordermitglieder aus Zubehor
und Hundel verfolgen unter
dem Duch des IVM gemeinsu-
me Ziele:

- Die sturke Positionieruny der
Marken ,Motorrad” und
,Roller” in einem sich stdn-
diyg weiter europuisierenden
und yglobdlisierenden Reyel-
werk.

- Die &ffentliche Wuhrheh-
muny uls wichtiger und
teilweise boomender Wirt-
schuftszwely in Deutschlund
und Europu.

- Und schlieBlich die bestandi-
yge Entwickluny einer truditio-
nellen Fuhrzeugkultur zum
kultigen Alltags- und Freizeit-
verghugen.

Start your engines - since

the first INTERMOT Cologne is go-
ing to open soon. The 5™ Interna-
tional Motorcycle and Scooter
Trade Fair dares a change and a
departure to new dimensions for
exhibitors, brands and emotions.
The INTERMOT Cologne 2006 is
going to set standards.

COOL! HOT! INTERMOT - as this
year’s motto puts it, relying on one
of the best organized communities
of interests of the European indus-
fry.

Thus the German motorcycle and
scooter manufacturers, importers
and exhibitors, the accessory
frade and technology suppliers
could present themselves as a
powerful and efficient association
- represented in all significant
committees at a federal, European
and international level by IVM, the
German Moftorcycle Industry Asso-
ciation.

15 businesses and importers repre-
senting 24 brand names as full
members and 34 supporting mem-
bers from the accessory trade and
businesses pursue a joint goal:

- a strong positioning of moforcy-
cles and scooters in a system of
rules and regulations that is con-
stantly being refined at a Euro-
pean and international level.

- the appreciation and public
acceptance of motorized two-
wheelers as an important and
partly even booming business in
Germany and Europe.

- and finally the constant refine-
ment of traditional vehicle culture
into a frendy and delightful every
day and leisure time device.

Verbundsziele

Wus den Industrie-Verbund
Motorrad mit Rockmusik und
Popkultur verbindet?
Beispielsweise eine seiner pro-
minentesten Aufguben, die
positive Aufluduny der Marken
Motorrud und Roller mit



Ziele und Leistunygen

Rock’n’ Roll und coolhess, mit
Streetcredibility.

Juyend und Musik sind un-
frennbar, ,God is a DJ, life is u
duncefloor”*, heisst der , Spirit”
der Generution-Pop. Es sind
harte, treibende Beuts und
rebellische Texte, die dus Le-
ben zur Tunzfldche und die
Musik zur Liebe erklaren. Musik,
die immer schon dus Imuye
von Motorrddern und Rollern
befllgelt hat,

Die Spirit-Tour des Industrie-
Verbundes Motorrud ist eine
Jugendkumpugne, die seit
2004 eine exukt definierte Ziel-
gruppe erreicht: juny, Uberwie-
gend mdnnlich, cool und
musikverrackt. Auf Rock-
festivals und in der , Clubszene
Deutschlaund”: Dort, wo der DJ
God und der duncefloor von
Menschen unter 25 Juhren
bevolkert ist.

Doch auch die weitere yesell-
schuftliche Anerkennuny des
motorisierten Zweiruds dls be-
yuemes, sicheres und wirt-
schuftliches Verkehrsmittel ist
eine der Kommunikutionsuuf-
yguben des Industrie-Verbun-
des Motorrud. So waur die er-
folgreich ubyeschlossene in-
ternutionule ,Ride To Work
Day” - Kumpuyne fur
tausende Biker in Deutschlund
ein willkommener Anluss, mit
dem Motorrad oder Roller zur
Arbeit zu fahren und im Betrieb
einen yunz heuen Spirit zu ent-
decken — den der Freiheit auf
zwei Radern.,

Diese beiden Beispiele stehen
fUr ein emotionules Lobbyiny
des Industrie-Verbundes Motor-
rad. Dardber hinaus ist der IVM
uls kompetente Berutunys-
und Verbundsinstitution in huti-
onule, europdische und inter-
nutionule Symposien einge-
bunden, wenn es um Sicher-
heit, Umweltvertraglichkeit und
Zukunftsfahigkeit des motori-
sierfen Zweirads yeht.

What is the connection between
the IVM, rock music and pop cul-
ture? Consider for example one of
its most popular tasks: the positive
connection of motorcycles and
scooters with rock’n roll, coolness,
and street credibility.

Youth and music, these two things
belong together and can’t be
separated. “God is a DJ, life is a
dancefloor”” as the spirit of the
generation pop puts it. This means
hard beats, and rebellious texts,
that turn life into a dancefloor and
declare music being love. Music,
which has always given wings fo
the image of motorcycles and
scooters.

The Spirit Tour of the IVM is a cam-
paign for the young and since
2004 has reached an exactly de-
fined target group: young people,
predominantly male, cool and
crazy for music. At rock festivals
and in the “German club scene”.
In places in which God is a DJ,
and the dance floors are crowded
by people younger than 25.
However, continual work dedi-
cated to the acceptance of mo-
torized two-wheelers as comfort-
able, safe and economical traffic
vehicles by the society is one of
the most important IVM tasks. Just
like the successful infternational
”Ride To Work Day”, on the occa-
sion of which thousands of Ger-
man bikers seized the opportunity
to go to work riding their motorcy-
cles or scooters, thus discovering
a completely new spirit — the free-
dom on two wheels.

Both examples stand for the emo-
tional lobby work of the IVM. In
addition to that, the IVM is a com-
petent partner in national, Euro-
pean and international symposia
whenever there is need to talk
about safety, environment com-
patibility and future sustainability
of motorized two-wheelers.

*PINK “God is u DJ”, Album CD “Pink - Try this”, erschienen bei Sony BMG
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Wirtschuftliche Bedeutuny

Die Rolle der
Branche in
der Wirtschuft

Es sind durchwey Mittelstand-
ler, die in Deutschland jahrlich
Uber sieben Milliurden Euro
durch den Vertrieb und die
Nutzuny von motorisierten
Zweirddern erwirtschuften und
daumit rund 30.000 Arbeitspldt-
ze sichern. Dus Juhr 2005 hut
fUr diesen in der Bundes-
republik so Uberaus wichtigen
Mittelstund hach Juhren des
RUckgunys und der Stughution
einen beyinnenden Auf-
schwuny im Motorrad- und
Rollerabsutz eingefahren.

Die Menschen sind positiv ye-
stimmt, die Meinunygsfor-
schunysinstitute beyrinden
dus mehrheitlich gute Gefdhl
der Deutschen mit der uls hur-
monisch empfundenen Reyie-
rungskodlition in Berlin, Dus
|Gsst auf eine gute Geschufts-
entwickluny hoffen.

Denn Deutschlund ist nauch wie
vor ein reiches Lund. Aber von
diesen vielfuch dls krisenhuft
beschriebenen Zeiten profitie-
ren uuf wundersume Weise die
Spurbucher. Die Spurquote,
dus Verhdilthis der Sparsumme
zum verfUyburen Einkommen,
stieg im Jahr 2004 von 10,4
Prozent auf 10,7 Prozent un,
um 2005 auf 10,6 Prozent zu
sinken - im Spuren sind wir
Deutschen schon jetzt Welt-
meister.

Die Hersteller und Importeure
von motorisierten ZweirGdern
in Deutschlund kommen dem
proynostizierten Ende des
LSparsinns” mit einer reyel-
rechten Produktoffensive
entgeyen. Nie wuren die so
genunnten Einsteiyermodelle
so uttruktiv wie im Juhr Eins der
INTERMOT Koln, nie wurde die

immer hoch sprichwortliche
Kaufkraft der Deutschen durch
eine spunnhendere Pulette uuf-
regender Modelle heruusye-
fordert. Die mittelstGndischen
Unternehmen der bundes-
deutschen Motorrad- und
Rollerbranche leisten damit
ihren Beitray zum Ende der
Kohsumflaute und dumit zu
Wachstum und Beschdftiguny
in Deutschlund.

Without exception it is medium-
sized businesses that earn more
than 7 billion Euros by sales and
use of motorized two-wheelers per
year and thus ensure about 30,000
places of employment. After years
of stagnation in sales numbers of
moforcycles and scoofers the
medium-sized businesses in Ger-
many in this field have finally re-
corded an incipient upswing.

The population looks on the bright
side again, and polling institutes
explain this trend by a good feel-
ing among great parts of the
population regarding the govern-
ing codlition in Berlin. This allows
hope for more positive develop-
ments in business.

The German savings rate, which is
the ratio of savings balance and
available income, increased from
10.4 per cent to 10.7 per cent in
2004 and decreased again to 10.6
per cent in 2005 - so Germany is a
world champion already: in saving
money.

Manufacturers and importers of
moftorized two-wheelers in Ger-
many face the predicted end of
this economizing spirit by a down-
right product offensive. Never
before so many so-called begin-
ner models have been as attrac-
tive as in this year, the year ONE of
the INTERMOT Cologne; never
before the proverbial German
purchasing power has been chal-
lenged by a more atiractive range
of motorcycles. By this the me-
dium-sized businesses play their
important role to end the period of
cutting down spending, and as a
consequence support economic
growth and employment in Ger-
many.






Nationule Verbundsuarbeit

Spirit-Tour:
kam zum

» Wus geht aub?”,

heiBt eine unter Jugyendlichen
yestellte Fruge. Die schlUssiye
Antwort der Motorradindustrie
lautete auch 2005:

.Die Spirit-Tour!”

Die Spirit-Tour ist ein Ereignis im
Ereignis. Sie holt die Jugendli-
chen dort ub, wo sie uuf Ge-
genkurs zur Welt der Erwachse-
nen sind, wo sie ubfeiern und
unter sich sind, auf Rock-
festivals und in ungesugten

s

Die Suirit-Areq auf den groBen Musikfestivals in Deutschland

Bery

Clubs. Und sie hut Erfoly, weill
sie uls cool yilt. Kunstliche
Produktwelten wdren in die-
sem uuthentischen, urspringli-
chen Umfeld zum Scheitern
verurteilt. Doch Motorrader
und Roller fuszinieren noch
immer, schuffen muhelos den
Spugyut zwischen Prestige-
objekt und Freiheitssymbol,
zwischen Kult und Kultur.

Dus Motorrad ist Inyst kein
Fetisch des Anti-Estublishments
mehr, dus Motorrud ist so etu-

Der P

rophet

“What’s up?“is a common ques-
tion asked among young people.
And the logical answer by the
moftorcycle industry in 2005 was:
“The Spirit Tour!”

The Spirit Tour is an event within an
event. It contacts young persons
exactly where they are in opposite
course fo the adults’ world, having
parties and being a class of their
own, at rock festivals and in hip
clubs. And the tour is successful
because it is considered to be
cool. A feigned world full of syn-
thetic products would be doomed
fo failure in this authentic, earthy
atmosphere. Motorcycles and



Nutionule Verbundsurbeit

bliert wie die meisten frGheren
Freuks der 60er und 70er Juhre.,
Wahrend die Alteren, Etablier-
ten ihre Jugendlichkeit mit
dem Motorrud kohservieren,
entdeckt die ,Generution
Rock” dus Motorrud uls pure
Ausdrucksform ihrer Individuu-
litct, ihrer Freiheit und ihrer Re-
bellion yeyen dlles Zwuny-
hafte. Wenn Freiheit sich in
einer der freiesten Gesell-
schuftsformen der Erde hoch
steigern IUsst, dunn durch dus
intensive Lebensyefuhl, dus
Motorrader und Roller nicht nur
Juyendlichen vermitteln kén-
nen.

Deshulb ist die Spirit-Tour
Rock’n’Roll und yibt hicht vor,
mehr zu sein. Im Ruhmen gro-
Ber Rockfestivals kam die Spirit-
Tour dls zusdtzliche Erlebnis-
moéylichkeit dllein 2005 zu Mehr
dls 150.000 jugendlichen Zu-
schuuern. Als Add-on wohl-
gemerkt. Ohne jeden Zwuny,
ein ,must” nur vom Erlebnis-
churukter her. Und 60.000 ku-
men uuf die Spirit-Areu, um die
Welt der Bikes und Scooter zu
erleben. Aus nGchster Ndhe,
Gunz authentisch.

Fusziniert huben hunderte
Festivulbesucher auf dem

. Burn-out-Simulutor” Plutz ge-
nommen und beherzt den
Gusyriff aufyerissen, sind dem
Schlachtruf , Vivu la Mopped”
auf die Spirit-Areu yefolgt und
huben sich mitreissen lussen
von der Welt der Bikes und
Scooter. Huben Freestyle-Artis-
ten yenuuso beluygert wie ihre
Rocksturs uuf den Festivul-
bUhnen und sind der Einlu-
duny , Try out!” yefolyt.

Motorrudfuhren hier und jetzt,
ohne FUhrerschein, mit Hilfe
erfuhrener Instruktoren auf der
Spirit-Areu.

scooters are still fascinating and
manage without difficulty to hold
the fine balance between being a
prestigious symbol and a symbol
of freedom, between cult and
culture.

The motorcycle as a fetish of the
anti-establishment? - That’s long
past; motorcycles are just as
mainstream as most of the former
freaks of the 1960s and 70s are.
While the older, the established
ones, use their motorcycles to
keep young, the “Generation
Rock” regards the motorcycle as a
sheer expression of individuality,

. Freestyler® - begehrt wie die Rbcks}urs auf der Bahné

freedom and rebellion against any
form of constraint. If it is still possi-
ble to increase the feeling of free-
dom in one of the most free socie-
fies in the world, then this certainly
can be done by the intensive
awareness of life conveyed by
moforcycles and scoofters, some-
thing that does nof only work with
young persons.

This is the reason why the Spirit
Tour is pure rock’n roll and does
not prefend to be anything more.
On the occasion of the great rock

Sachs X-Road 125




Nationule Verbundsuarbeit

Aprilia Pegaso Strada 650

., Gib Gummil™ - Der Burn-out-Simulator
weckt Emotiohen

Malaguti F15 AC

Die Progynose von Michuel
Kusmaunov im Jahresbericht
2004, duss ,wenn der Bery
nicht zum Propheten kommt,
der Prophet eben zum Bery
muss”, ist aufyeyunyen.

Die Jugend fdhrt starker auf
motorisierte Zweirader ub, dls
in den Juhren zuvor. Nieman-
den hdtte dies glucklicher ge-
maucht, dls unseren im Mui
2005 tédlich verungllUckten
Freund und Kolleyen Michuel.

festivals the Spirit-Tour was ai-
tended by more than 150,000
spectators in 2005 only. As an
add-on, nota bene! Without any
form of constraint, a ‘must’ only in
the sense of attraction. And about
60,000 enjoyed the Spirit Area and
experienced the world of moftor-
bikes and scooters. At very close
range. Very genuine.

Hundreds of visitors took a seat on
the burn-out-simulator and coura-
geously used the throttle. They
followed the war cry “Viva la
Mopped” right up to the Spirit area
and got swept along by the world
of motorcycles and scooters. They
besieged the freestyle artists just
as they did their rock stars on
stage and thus followed the invita-
tion “Try out!”; motorcycle riding
right here and right now, without
driving license, under the guid-
ance of experienced instructors
within the premises of the Spirit
Area.

The prognosis of Michael
Kusmanov in the annual report
2004 about “Mahomet that will
come to the mountain if the moun-
tain won’t come to Mahomet”, has
become ftrue.

Young persons more than ever are
crazy about motorized two-wheel-
ers. Nobody would have been
happier about this trend than our
friend and colleague Michael who
died in an accident in May 2005.



Nutionule Verbundsurbeit

Der Preis- Explosmn

wet

Motorroller-Fuhrer huben ein
entspunntes Verhdiltnis zu den
Benzinpreisen. Ihre Roller ver-
brauchen im Stadtverkehr drei
bis vier Liter pro 100 Kilometer
(125 Kubikzentimeter), schuf-
fen es uls 50er uuch mit zwei
Litern (45 km/h).

Angyesichts der Benzinpreise in
Deutschland informierte der
Industrie-Verbund Motorrad
die Offentlichkeit Uber dus
Vergnuyen, in feuren Kruftstoff-
Zeiten einen Scooter zu fuhren,
So wies der IVM in seiner breit
yestreuten Presseuktion durauf
hin, duss Nutzen und Spuss
zum Spurkurs und ohne weitere
Fuhrprdfung zu huben sind.

Auf groBe Resonunz stiel du-
her die Informution, duss Mo-
torroller bis 50 Kubikzentimeter
Hubraum (Kleinkruftroller Klusse
M) steuerfrei sind und mit ei-
nem Versicherungskennzei-
chen (ub cu, 80,- Euro pro
Juhr) von Inhubern der Fuhr-
lizenz PKW-Klusse B (ehemuls 3)
yefuhren werden kdbnnen.

Und uuch die Scooter und
Motorrader mit 125 Kubikzenti-
metern Hubraum durfen von
dllen PKW-Fahrern genutzt
werden, die den dumuligen
FUhrerschein 3 vor dem 1. April
1980 erworben huben. Fur
neun Euro Steuern und cu. 70
Euro Versicheruny erreichen sie
eine Ho&chstyeschwindigkeit
von Uber 100 km/h.

Jerollt

Scooter riders have a relaxed
relationship to fuel prices. Their
scooters consume app. 3 - 4 litres
per 100 km in inner city traffic
(125cc), the 50cc version only
needs about 2 litres (45 km/h).

Facing the fuel prices in Germany,
the IVM informed the public about
the fun of riding scoofers in times
of high expenditures (on fuel). In
its wide-spread press campaign
the IVM emphasised the fact that
benefits and fun of scooters can
be obtained in spite of times of
belt-tightening and without any
additional driving test - a fact that

only few car drivers actually know.

Motorized scooters up to 50ccm
cubic capacity (the class of small
scoofers M) are tax-free and can
be operated in road traffic with an
insurance plate (app. 80 Euro per
year) by drivers with a car license
class B (the former class 3).

Rollerfahrer sind entspahnte
Tankstellenkunden

The light-weight scooters and
motorcycles of 125cc also can be
operated by drivers with a license
class 3 provided it was passed
before April 1 in 1980. Pay 9 Euro
for vehicle tax and app. 70 Euro for
an insurance you can ride at a
speed of more than 100 km/h on
your scooter.

Peugeot Jetforce ,Playboy”




Nationule Verbundsuarbeit

Suzuki Bandit 650 SA

Ride To Work Duay

Tolle Akfionen, enguyierte
,Biker”. Eine fuchkundige Jury
prdmierte die besten Ideen zur
aktiven Gestultuny des ,ulter-
nutiven Verkehrstuyges” und
verteilte insgesumt 6.000 Euro
Preisyelder un die Einsender.

Den ersten Preis in Hohe von
2.000 Euro holte die Beley-
schuft des St.-Josef-Hospitdls in
Bochum. Nuch einem yemein-
sumen ,Start-up-Gottesdienst”
in der Krunkenhauskupelle
hutte es den yunzen Tuy Uber
in Zusummenurbeit mit
Motorrudclubs Show, Unterhal-
tuny und Informaution zum The-

mu ,Motorrad” yegeben.
lhren Gewinn stellen die engu-
gierten Schwestern, Pfleger,
Arztinnen und Arzte dem Aus-
buu der ,Brandstation” fur
Kinder zur Verflguny.

Der mit 2.000 Euro dotierte
Juyendypreis des ,Ride To Work
Duy 2005” gying un die Schuler
des Frunkenwuldgymnasiums
in Kronach. Gemeinsum mit
Lehrkrdftfen und Hausmeister
hatten die jungen Zweirad-
pilotinnen und -piloten den
Puusenhof kurzerhund in einen
Ubunys- und Versummlungs-
plutz fUr motorisierte Zweirad-
fuhrer umfunktioniert,

IVM-Pressesporecher Achim Mcarten Gbergibt den Hauptgewinn.

10

Bundesweit hutte der Aufruf
des Industrie-Verbundes Motor-
rad (IVM), beim ,Ride To Work
Day 2005” denh Wey zur Arbeit
mit dem motorisierten Zweirud
zurlckzuleyen, fuusende Mo-
torrad- und Rollerpiloten, uber
auch groBe Firmen wie BMW
Motorrud und Michelin auf die
StrauBen gerufen. Wdhrend so
muncher un diesem Tay ein-
fuch dus Auto yeyen dus Plutz
und Treibstoff sparende Zwei-
rud tauschte und so enfspunnt
und ohne Purkplutznot die
Arbeitsstelle erreichte, much-
ten undere uus dem Tay ein
echtes Huppeniny.

Die dritte Aufluge des ,Ride To
Work Day” hat hach Einschdt-
zuhy des IVM deutlich bewie-
sen, duss motorisierte Zweird-
der unyesichts verstopfter
Innenstadte auf dem Wey zur
Arbeit und in die Studt eine
echte Alternutive zum Pkw
durstellen.

Great campaigns, dedicated
bikers. An expert jury rewarded
the best ideas for activities on this
alternative day of road traffic and
awarded a total sum of 6,000 Euro
to the competitors.

The first prize of 2,000 Euro was
given to the staff members of the
St.-Josef-Hospital in Bochum.

The Youth Prize of the Ride To Work
Day, endowed with 2,000 Euro,
was awarded to the students of
the Frankenwald-Gymnasium in
Kronach.

The appeal of the IVM to use of the
Ride To Work Day to go to work by
moforized two-wheelers reached
thousands of motorcycle and
scooter riders in Germany, as well
as big firms like BMW Motorrad
and Michelin.

According to the IVM this third run
of the Ride To Work Day has
clearly proven that motorized two-
wheelers are a true alternative to
automobiles for the daily way to
work or downtown in the face of
congested inner cities.
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6. Internutionule

Freundschaftsfahrt

Bundestuysprdsident Thierse
verubschiedete die Motorrad
fuhrenden Abgeordneten
zundchst in Richtunhy Buhnhof
Berlin-Wunnsee. Von dort giny
es per Auto- und Motorrudrei-
sezuy in Richtuny Lérrach.

Mehr dls 200 Fauhrerinnen und
Fuhrer nuhmen bei herrlichem
Wetter die Schwurzwaldkurven
zum Motorradbekleidunys-
Hersteller Hostettler/IXS unter
die Rader. Eine FUhruny durch
den deutschen Firmensitz des
schweizerischen Mitylieds im
Industrie-Verbund Motorrud
zeigte moderne Vertriebs- und
Loyistiktechnik und sichere
Bikermode.

Doch die Karawune musste
weiter. Richtuny Europupar-
lament in StraBbury. In Nieder-
eschbuch besichtigte die
Gruppe dus Motorradtechnik-
Unternehmen Tourutech.
Firmenygrunder Herbert
Schwauarz lieB keine Frugye unbe-
untwortet und die Politik-
prominenz hérte yerne die
Tourutech-Erfolysstory.

SchlieBlich empfingen Europu-
Parlament Prasident Josep
Borell, Vizeprdsident Ingyo Frie-
drich und MDEP Ingyo Posselt
dus rollende Parlument. Reiner
Brendicke, Huuptyeschdfts-
fUhrer des Industrie-Verbundes
Motorrad, stellte im Plenum die
Position der Motorradindustrie
dur.

Dunuch yinhy es Uber die
Schwarzwaldhochstrusse nach
Pforzheim. Gustyeberin dort
war die mitfahrende Parla-
mentarische Staatssekretdrin
im Innenministerium, Ute Voyt.

Gruppe 1 leyte spdter einen
spontanen Stopp im Technik-
museum Sinsheim ein.

Peter Struck, Motorrud fuhren-
der Verteidigunysminister, be-
suchte mit seiner Gruppe die
Sonderuusstelluny zum Themu
*50 Juhre Bundeswehr”. Die
anwesenden Solduten vermu-
teten eine Aktion der , Ver-
steckten Kumera”,

Der ,rollende Bundestag™

The President of the German
Bundestag waved goodbye to the
delegates of the German
Bundestag who were riding their
moftorcycles to Berlin Wannsee
railway station. From here the
journey started with the car-
sleeper train in direction to
Lérrach.

The weather was excellent and
more than 200 male and female
riders followed the winding roads
of the Black Forest to the manu-
facturer of motorcycle riding gear
Hostettler/IXS. A guided tour on
the premises of the German head-
quarters of the Swiss IVM member
displayed modern technology of

auf Europatour

Ndchste Etuppen: durchs
Taubertul huch Bud Meryent-
heim, durch Spessart und Thu-
ringer Wald hach Eisenach —
beyleitet von der Purlumentu-
rischen Stautssekretdrin Iris
Gleicke. Nuch der Besichti-
yuny der Wurtbury fuhren die
26 Gruppen weiter in die Me-
fropole Erfurt. Traditionell lud
der Industrie-Verbund Motor-
rud zum ,Abend des Motorru-
des” uuf die Feste. Ihren offizi-
ellen Abschluss fund die Tour
dann mit einer Werksbesichti-
yunhy in der heuen Fertigunys-
statte von Schuberth-Helme in
Maygdebury.

distribution and logistics and safe
protective fashion for bikers.

But the caravan had fo go on
heading for the European Parlia-
ment in Strasbourg. In
Niedereschbach the group visited
Touratech, the specialist in motor-
cycle technology. The General
Manager, Herbert Schwarz, an-
swered all their questions and the
celebrities from politics enjoyed
listening to the Touratech story of
success.

Finally Josep Borell, President of
the European Parliament, Vice
President Ingo Friedrich and MDEP
Ingo Posselt (Member of the Euro-
pean Parliament) welcomed the

11
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“Rolling Parliament”. And Reiner
Brendicke, General Manager of
the IVM, presented the position of
the motorcycle industry to the
plenum.

Afterwards, the tour continued via
the well-known Black Forest high
mountain panorama road
(Schwarzwaldhochstrasse) to
Pforzheim. The hostess there was
Ute Vogt, a motorcycle riding
member of the group and at that
time State Secretary of the Ministry
of the Interior. Group 1 later had a
spontaneous stop af the
Technikmuseum Sinsheim. Peter
Struck, also riding a motorcycle
and at that time Minister of De-
fence, and his group visited the
special exhibition on the topic “50
years of German Bundeswehr”.
The soldiers on duty suspected a
frick similar fo “Candid Camera”.
The next stage of the tour was
back through the Tauber Valley to
Bad Mergentheim, passing the
Spessart and the Thuringian Forest
fo Eisenach — accompanied by
the Parliamentary State Secretary
Iris Gleicke. After a visit to the
Wartburg all 26 groups headed for
the metropolis of Erfurt. Following
the tradition the IVM invited all
participants to the “Evening of the
Motorcycle”.

The official tour completion was a
factory tour around the new
manufacturing premises of
Schuberth-Helmets in Magdeburg.

Cagiva Raptor

Vliichael
KUusmaunov

Im Jahr 2005 musste der IVM
den schmerzlichsten Verlust seit
seinem Bestehen hinnehmen:
Bei einem truygischen Unfull
starb unser Freund und Kollege
Michuel Kusmaunov, der seit
2002 dus Ressort Presse- und
Offentlichkeitsurbeit des IVM
geleitet und verauntwortet hat,
Michuel Kusmunov wur
Vollblutjournalist und mit Leib
und Seele Motorrudfahrer. Eine
Kombinution, wie sie besser fur
eine Arbeit im IVM

nicht sein kann. Far Michuel
Kusmunov war sein Enguge-
ment fUr die Zweirudbrunche
nicht nur Beruf, sondern Beru-
funy. Ob auf Stollenreifen
durch die Sahara, mit der
StraBenmuschine durch die
Alpen oder mit dem Touren-
bike auf Dienstreise, fur
Michael Kusmunov waren zwei
Rader stets die erste Wuhl.
Michuel Kusmunov stund und
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Nachruf far

lebte flr dus, wus er Uberzeu-
gend vermittelte.

Dus gesumte IVM-Teum hat
einen Freund verloren, den wir
nie vergessen werden, und in
dessen Sinne wir auch
weiterhin unsere Arbeit und
Uberzeuguny leben werden.

In the year 2005, the IVM had to
suffer the most painful loss since its
existence: Our friend and col-
league, Michael Kusmanov, since
2002 head of the IVM Public Rela-
tions Department, died in a fragic
accident.

Michael Kusmanov was a journal-
ist through and through and lived
with heart, body and soul for mo-
torcycle riding. A combination that
could not have been better for the
IVM work. Michael Kusmanov
dedicated his work to motorcycle
maitters and this dedication was
not only a profession but his voca-
tion. Whether on mud and sand
tyres through the Sahara desert, or
on a street cruiser through the
Alps, or with a touring bike on a
business trip, for Michael
Kusmanov the two wheels always
meant a first class choice.
Michael Kusmanov stood for and
lived for what he very impressively
conveyed.

The entire IVM team has lost a
friend; a friend we will never forget
and whose spirit is going to live on
in our work and in our convictions.
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Cooll Hoftl

INTERMOT!

Die Weltleitmesse kommt hach
Nordrhein-Westfalen zurlck.
Ende 2004 hutte der Industrie-
Verbund Motorrad den Wech-
sel der INTERMOT von der Isur
an den Rhein bekunnt yeye-
ben. Dus yiguntische Eihzuys-
potenziul KéIns mit der Ndhe
zum Ruhrgebiet, dem gréBten
Bullungsraum Europus, die
enorm hohe Motorruddichte,
dus internutionule Flair und die
hohe Mediendichte der Dom-
studt wuren einige der Grinde
far den Umzuy.

Die INTERMOT KéIn 2006 findet
vom 11. bis zum 15. Oktober
2006 stutt, Die im Januar 2006
eingeweihten heuen Messe-
hallen bieten fur die nationu-
len und internutionulen Aus-
steller optimale Voraussetzun-
gen fUr eine perfekte Prasentu-
tion der nheuen Motorrad- und
Rollermodelle und des yesum-
ten Zubehdrsektors.

Die Entscheider der Motorrud-
und Rollerbranche hutten
wdhrend der Buuphuse regel-
maBiy Gelegenheit, die Bau-
dbschnitte zu beyutuchten
und uuf Entwicklunysprozesse
Einfluss zu nehmen. Eine zentru-
le Flche der Koelnmesse wird
fUr die Nutzuny uls Supermoto-,
Quud-, Scooter- und Minibike-
Rennstrecke uusyeleyt. Die
nutionalen Sportverbdnde
wollen hicht hur zu INTERMOT-
Messen diese uttraktive FlGche
im Herzen von Koéln fur
MeisterschuftsiGufe nutzen.

Im Sommer 2005 feierten uuch
die Funs die RUckkehr der Mo-
torrdder hach Koln. In der
Koelnhurenu gyustierte erstmails
die intfernutionule Freestyle
Moto Cross Show. Die Hulle
bebte. Nicht nur das Publikum
hob regelrecht ub. Sprinye bis
zur Hallendecke und unfussbu-
re Luffakrobutik der tollkihnen

Kawasaki Ninja ZX-6 R

14

Fuhrer uuf ihren flieyenden
Bikes bruchten die Funs zum
Toben und sorgen schon jetzt
fUr Kartenunfragen.

Denn im Oktober 2006 fliegen
die Freestyler zur Moto-Cross
Welthmeisterschaft wdhrend
des INTERMOT-Wochenhendes
durch die Kélnurenu.,

Nicht hur in der Kélnurenu,
sohdern uuch in den sieben
belegten Hullen kommen Ken-
ner und Kénner auf Ihre Kos-
ten. Die Motorradwelt prdsen-
tiert sich der Weltodffentlichkeit
mit unzdhligen Produkt-Premie-

INTERMOT Kéin 2006

The world’s leading trade fair rides
back to Northrhine Westphalia. At
the end of 2004 the German Mo-
torcycle Industry Association, IVM,
had announced the return of the
INTERMOT from the banks of the
river Isar back to the river Rhine.
The gigantic trading area around
Cologne, located close to Eu-
rope’s biggest conurbation - the
Rubhr District (Ruhrgebief), the high
number of motorcycles around
(mc density), the international flair
and the media presence are just
some of many reasons for the
relocation.

The INTERMOT Cologne 2006 takes
place from October 11" to 15"
2006. The new halls have been
open to the public since January
2006, and offer optimal conditions
for national and international ex-
hibitors for perfect presentations of
new motorcycle and scooter
models and the whole accessory
frade.

During the time of construction
decision-makers of the motorcy-
cle and scooter business had the
opportunity to eye at construction
sites and stages and influence
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ren und Highlights. Fuch-
besucher uus der gunzen Welt
haben den Termin bereits im
Kulender unyekreuzt. Fur die
Besucher der INTERMOT Kolh
2006 wird sich eine neue
Erlebniswelt 6ffnen. Neben
den Messestdnden luden Uber
200 Motorrader und Roller zum
Probieren und Testen auf zahl-
reichen Parcours ein.

Ob mit oder ohne Fuhrerschein
—jeder kunn Motorrudfeeliny
live und unter suchkundiyer
Anleituny erleben oder die
Findllufe der Deutschen Meis-
terschuften auf der Idngsten
Messe-Rennstrecke der Welt
ygenieBen.

Der Puls der Motorrud- und
Rollerbranche beschleuniyt
schon jetzt. Cooll Hot! Eben
INTERMOT.

developments. One of the central
areas of Koelnmesse will be used
as a racing track for supermotos,
quads, scooters and minibikes.
And the national sports associa-
tions plan to use this attractive
area right in the heart of Cologne
for contests and championships.
The fans already celebrated the
motorcycles’ return to Cologne in
summer 2005. The international
Freestyle Moto Cross Show was
performed in the Koelnarena for
the first time. And it wasn’t only the
spectators that literally took off.
Jumps right up to the hall’s roof
and inconceivable air acrobatics
performed by the daredevil riders
on their ‘flying’ bikes made the
fans wild with enthusiasm. A feel-
ing that resulted in early ticket
reservations, as in October 2006
the free stylists are going to fly in
the KéInarena on the occasion of
the Freestyle Championship at the
INTERMOT weekend.

But it is not only the KéInarena that
lures with attractions; in seven halls
professionals and experts will get
something worth being seen. The
moftorcycle world is going to
present numerous premieres of

Honda FMX 650

products and further highlights to
the public. Expert visitors from all
over the world have already

marked this date in their agendas.

For the visitors of the INTERMOT
Cologne 2006 a new world of ex-
perience is going to open the
gates. Apart from the exhibition
booths more than 200 motorcycle
and scooter models invite the
visitors to test rides on numerous
fracks.

GroBes Interesse um Thema Motorrad in der Kélharena

Whether with or without a driving
license - everybody can experi-
ence live motorcycling under
professional instruction or watch
the finals of the German Champi-
onship on the worldwide longest
race tfrack within an exhibition
area. The heartbeat of the motor-
cycle and scoofer business is
accelerating by now. Cool! Hot! -
Simply the INTERMOT.
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Europdische Zulussung

stiftet Verwirrung

Die europtische Union hut
ihren Mitgliedsstuuten die Ein-
fUhrung einheitlicher Zulas-
sunysdokumente auferleyt
(Richtlinie 1999/37/EG). Zwar
verlungten dlle Mitgliedsstuu-
ten, duss Fuhrzeughulter im
Besitz einer Zulussunysbeschei-
higuny sein mussen, doch Ge-
staltunyg und Inhalt dieser Do-
kumente waren europuweit
unterschiedlich.

Die Hurmonisieruny der Doku-
mente soll zu mehr Trunspurenz
fUhren und duzu beitrugen,
duss dlle in Europu zuyelusse-
nen Fuhrzeuge unygehindert im
Hoheitsyebiet der einzelnen
Mityliedsstauten verkehren
und verduBert werden kénnen.
Seit dem 1. Oktober 2005 stel-
len die Zulussunysstellen stutt
Kfz-Schein und Brief hun die
EU-Zulussungsdokumente Teil |
und Il aus.

Auf dem Teil Il, der den deut-
schen Fuhrzeugbrief ersetzt,
finden nur noch zwei Haulter
Platz. Zwair ist die Ahzahl der
Vorbesitzer vermerkt, uber die
Historie des Fuhrzeuys yeht
verloren. Umbuuten werden
nur hoch im Teil | vermerkt. Bei
der Umschreibuny sollte der
Hulter die Ubertraguny dller

Einfragunyen in dus neue Do-
kument genuuestens kontrol-
lieren, du diese unsonsten ver-
loren gehen kénnten. Eine
Kopie von Fuhrzeuyschein und
Brief kunn hier hilfreich sein.
Der Umtuusch der Dokumente
soll kostenlos sein und muss erst
bei der ndchsten An-, Ab-
oder Ummelduny eines Fuhr-
zeuys erfolyen. Der heue Teil |
soll nicht mehr von den Zulus-
sunysstellen bei der Abmel-
dunhy oder vorubergehenden
Stilleguny eingezoyen werden,
sondern er verbleibt entwertet
beim Halter und muss auuch
beim Verkauf oder bei der
Wiederzulussuny voryeleyt
werden.

The European Union has imposed
the implementation of standard-
ized registration documents on the
European member states (direc-
tive 1999/37/EG). It is true that all
member states had prescriptions
for national vehicle licences, the
design and contents of these
documents, however, differed
considerably.
The standardization of the
documents is supposed to
lead to more trans-
parency

BMW HP2
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Karin Breuer (IVM) mit deh heueh
Zulassuhgsdokumenten

and to ease unhampered ftraffic
and transfer of vehicles within the
European member states.

Since October I+, 2005, road traffic
license departments have issued
the EU registration documents part
I and Il instead of the former “Ger-
man” motor vehicle registration
certificates (the so-called “Kfz-
Schein” and “Brief”).

Part Il, replacing the German
“Fahrzeugbrief”, lists only two
former vehicle owners. And al-
though the number of previous
owners is also mentioned, the
vehicle’s complete “history” will
be lost. Reconstructions on the
vehicle will only be put down in
the main registration document
“Part I”, the so-called
“Zulassungsdokument Teil I”. In
case of re-registrations the IVM
advises motorcycle riders to con-
trol carefully all entries in the new
document, otherwise these might
get lost.

The exchange of the documents
will be free of charge and won’t
be necessary until a new registra-
tion, a re-registration or a change
of address. In case of cancellation
of the vehicle or a temporary lay-
up the new motor vehicle license
part | will not have to be deposited
at the road traffic licence depart-
ment. It will be made void, re-
mains with the vehicle owner and
has fo be submitted in case of the
vehicle’s sale or new registration.
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FUuhrerschein-Novelle
im Europdischen Rat

gescheitert

. Vorerst ubygelehnt”, lautet
dus europdische Votum aus
Brussel. Dumit liegt die
Novellieruny des FUhrerschein-
rechts weiterhin auf Eis. Der
erste Arbeitsentwurf der euro-
pdischen Kommission fur dus
Europu-Parlument reicht in
den Spdtherbst 2003 zurlck.
Eine kontrovers yefuhrte parlu-
mentarische Diskussion fuhrte
nuch fust eineinhullb Juhren zu
einem Kompromisspupier, dus
vonh der europdischen Motor-
rad-Industrie weityehend ub-
yelehnt wird, du es beispiels-
weise die EinfUhruny einer
Aufstieysprufuny — dlso einer
zweiten FUhrerscheinprufuny -
in die offene Klasse A hach

2 Juhren Erfuhrung auf einem
35 kW-A2-Fuhrzeuy vorsieht,

Geyen diese zweite Fuhrer-
scheinprufuny spricht sich
auch der Industrie-Verbund
Motorrud deutlich aus: ,Unse-
re Erfuhrunygen in Deutschlund
huben yezeigt, duss eine der-
artige Reyeluny keine Sicher-
heitsyewinne im tdaglichen
StruBenverkehr bringt. Aus gu-
tem Grund hut Deutschlaund
diese zusutzliche Hurde im Juhr
1993 wieder ubyeschufft.
Auch die Bundesunstult fur
StraBenwesen kommt sieben
Jdhre nach dem Wegyfull er-
neut zu dem Schluss, duss
durch die Aufhebuny der Auf-
stieysprifuny eine substunziel-
le Verschlechteruny des Unfall-
geschehens ausgeschlossen
werden kunn.”

Der Industrie-Verbund Motor-
rad und seine Mitylieder setzen

sich duher weiter intensiv fur
eine verbruucherfreundliche
Liberdlisieruny in Europu ein.
Sicherheitsgyedunken mussen
hierbei begrindet, Verbrau-
cherinteressen yewauhrt und
gUnstige Mobilitt hachhaltig
sicheryestellt sein.

Der Kompromiss weist uus Sicht
des IVM zu viele Mbglichkeiten
der hutionulen Abweichunyen
auf, z. B. die Erhbhunygen der
Altersgrenzen fUr die einzelnen
FUhrerscheinklussen aus nutio-
nulen Einzelinteressen, wus
nuch Meihunyg des IVM dem
grundsdtzlichen Harmonisie-
runygsyedunken des europdi-
schen Fuhrerlaubnisrechts wi-
derspricht.

Die FUhrerscheinnovelle wurde
vom europuischen Verkehrs-
ministerrut vorerst gestoppt.
Die Anhuhme der Purluments-
entfscheiduny hdtte nheben der
Aufstiegsprufuny fur Deutsch-
lund weitere groBe Nuchteile
wie den Zwungsumtuusch von
Uber 30 Millionen ,alter” FUh-
rerscheine in dus nheue EU-
Formut mit sich yebrucht,

The amendment of European driv-
ing licence regulations has been
put on hold. The first draft for the
European Parliament by the Euro-
pean Commission dates back fo
autumn 2003. After one and a half
year of very controversial parlia-
mentary discussions the result was
a compromise that was fo a large
extent rejected by the European
motorcycle industry. The reason
for this rejection was for example
the planned implementation of an
addifional test - meaning a sec-
ond driving license test — to obtain

access to the open class A after
two years of riding experience on
a 35 kW-A2 vehicle.

The IVM clearly disapproves this
second driving test: “Our experi-
ences in Germany clearly prove
that a similar regulation does not
mean any safety benefits in daily
road ftraffic. German authorifies
had good reasons to abolish this
additional obstacle in the year
1993. And seven years dfter its
abolishment the German Federal
Highway Instifute again comes fo
the conclusion that there have
been no indications for a signifi-
cant aggravation of accidents by
giving up the second driving test.”
This is why the IVM and its mem-
bers continue their infensive work
for a consumer-friendly liberaliza-
tion in Europe. Safety aspects
should be reasonable, consumer
interests should be kepft in mind
and favourable mobility must be
ensured in the long run.

From the IVM’s point of view the
above mentioned compromise
offers too many possibilities for
national deviations, for example
concerning the rise of age limits
for each license class out of na-
tional interests; a fact that accord-
ing to the IVM contradicts the
basic idea of harmonizing Euro-
pean license regulations.

The license amendment was
stopped by the European Council
of Ministers of Transport for the time
being.

Vespa GTS 250
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IVM Designwettbewerb

Motorrader und Roller sind
legenddr und modern
zugleich. Und sie vermitteln
einen spunnenden Blick in die
mobile Zukunft - wenn junye
Desigher sie sehen.

Deren Interpretutionen zukUnf-
tiger Motorrader und Roller
waren beim ersten IVM-INTER-
MOQOT Designpreis 2004 extravau-
ygunte Haute Couture. So stell-
ten Tobius Gubel und Huruld
Wenzelburger von der FH
Pforzheim den Trunsformutions-
roller IGEL uuf die Rader. Ein
Prinzip aus der Natur. Der IGEL
schutzt sich im Ruhezustund
durch seine eigene AuBenhaut
und wird durch Rotution seiner
Buuyruppen in den Fuhrzu-
stund versetzt, Sein Luftdruck-
motor ist dus visiontre
Fortbewegunysprinzip fur die
Stadte der Zukunft,

Torsten Gullitzdorfer, Alexunder
Schlesier und Peter Zeiner
(HfKD Huille) ersunnen den
COCOON, ein Superbike, dus
mit Designelementen aus dem
Seyelsport - dus Motor und
Ruhmen inteyrierende Huupt-
buuteil zwischen den Radern
ist wie ein Kiel yeformt - ,die
Luft zerschneidet”.

Mehr prét-G-porter stellten die
Nachwuchsdesigner im wuhrs-
ten Sinne des Wortes bei der
Motorrad- und Roller-
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bekleiduny auf den Laufstey.
Kuren Feiters Entwurfe (FH
Pforzheim) Flupe, Loop, Pleuts
und Utility gingen vom IVM/
INTERMOT Laufstey direkt in die
Produktfion bei einem hamhuf-
ten deutschen Motorrud-
bekleidunys-Hersteller. Dus
Modell Rolling von Inu
Cierniak, Agnes Niczek und
Felix Weber von der FH Trier
macht dus Club-Outfit einer
stilorientierten Rollerfahrerin mit
wenigen Hundyriffen zur ernst
zu hehmenden und yleichzei-
tig kérperbetonenden Schutz-
bekleiduny.

Fashion motorcycles,
urban scooters and their
modern surroundings

Auf der Suche nuch der
Formenspruche fur die Marken
Motorrad und Roller und ihr
~modern surroundinyg” schreibot
der Industrie-Verbund Motor-
rad auch zur INTERMOT Kéln
2006 den IVM/INTERMOT
Designpreis uus.

Die Ergyebnisse des Wettbe-
werbs werden uuf dem Geldn-
de der Koelnmesse wdhrend
der INTERMOT KéIn vom 11. -
15. Oktober 2006 prasentiert.
Der IVM/INTERMOT Desighpreis
bietet auf der weltyréoBten
Messe fur Motorrader und Rol-
ler eine perfekte Prasentutions-
pluttform fur Nuchwuchs-
ygestdlter mit Interesse un die-
ser fuszinierenden Produktwelt,
Der Preis wird auch die Wirt-
schuft uuf besonders beyubte
Nachwuchskrdfte aufmerksaum
machen und deren Start ins
Berufsleben erleichtern.

Die beiden Purther IVM und
Koelnmesse huben Design uls
bedeutendes Kaufargument
der nhuchwuchsenden

Motorcycles and scooters are
legendary and modern at the
same time. And they convey an
exciting view at our mobile future
- if seen through the eyes of young
designers.

Their interpretations of future mo-
torcycles and scooters meant
exfravagant Haute Couture in the
first IVM INTERMOT Design Contest
2004. Tobias Gabel and Harald
Wenzelburger of the University of
Applied Sciences Pforzheim pre-
sented for example the “transfor-
mation scooter” IGEL. It follows a
natural principle. In state of rest
IGEL protects itself by its own shell
and is set in motion by the rotation
of its modules. Its engine on the
basis of air pressure is the visionary
principle of locomotion for future
inner-cities.

Torsten Gallitzdorfer, Alexander
Schlesier and Peter Zeiner (HfKD
Halle) invented the COCOON, a
superbike that “cuts the air” with
design elements taken from sailing
equipment - the main component,
which integrates motor and frame
between the wheels, is shaped
like a keel.

More prét-a-porter rider equip-
ment was presented on the cai-
walk by young new generation
designers. Flape, Loop, Pleats and
Utility, designed by Karen Feiters
(FH Pforzheim), directly went into
the production of a renowned
German manufacturer of rider
equipment. With the model Rolling
Ina Cierniak, Agnes Niczek and
Felix Weber, Technical College
Trier, presented rider equipment
that quickly can be changed from
a stylish club-ouffit for female
scootfer riders into reasonable
protective gear which simultane-
ously emphasises the body con-
tours.

2006: Fashion motorcycles, urban
scoofers and their modern sur-
roundings

In search of more stylistic featuring
for motorcycles and scooters and
their “modern surrounding”, the
IVM again invites public competi-
tion in the IVM/INTERMOT Design
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Kundenhyenherution in einer
sturk emotionul gepragten
Motorrad- und Rollerszene
erkannt. Durch diesen Wettbe-
werb werdenh sie duher den
immer wichtiger werdenden
Stellenwert des Desighs fur
dieses Produktfeld und den
beyleitenden Lifestyle unter-
streichen und férdern.

Die verdnderte Einstelluny spe-
ziell von jungeren Kdaufern und
Nutzern steht duher auch bei
der zweiten Aufluge des Wett-
bewerbs im Mittelpunkt. Er
richtet sich dumit hicht nur an
junge Studierende, Schuler
und Auszubildende, sondern
mucht deren Erfuhrungen und
Wuhsche selbst zum Themu fur
zukunftigye Produkte.

Gesucht werden innovutive
Losunyen, die speziell die
Lebenswelt junyger Zweirud-
fahrer und Einsteiger reflektie-
ren. Gunyiye Klischees vom
Motorrud und der Motorrad-
szenhe sollen dubei bewusst
durchbrochen werden.
Vielmehr sollen die Produkte
und Konzepte die Welt der
motorisierten Zweirader sinnvoll
bereichern. Sie sollen
Schwellendnyste ubbuuen
und heue Zuydnye zu einer
gleichermuBen zweckmdaBi-
gen, umweltbewussten und
lustvollen Art der individuellen
Fortbewegunyg unbieten.

Die eihyereichten Arbeiten
kdnnen Fahrzeugentwurfe,
Bekleiduny, Zubehor oder sol-
che sein, die sich mit der mo-
dernen Infrustruktur dieser Ver-
kehrsmittel befussen. Die Ar-
beiten sollen den industriellen
Hintergrund der Produkte be-
racksichtigen.

Anmeldeformulare stehen
zum Dowhloud dls pdf-Dutei
im Internet unter

www.intermot-designpreis.de
zur VerfUguny.

Award on the occasion of the
INTERMOT Cologne 2006.

The results of the contest will be
presented on the premises of
Koelnmesse during the INTERMOT
Cologne from October 11" to15™,
2006. On the occasion of the
world’s most famous trade fair for
motorcycles and scooters the
IVM/INTERMOT Design Award
means a perfect platform for
young designers who are inter-
ested in this fascinating field of
products. The award is supposed
fo draw the economy’s attention
to talented young designers and
thus ease their way info working
life.

Both cooperating partners, IVM
and Koelnmesse, have recog-
nized the important influence of
design on consumer decisions, as
well as the role it plays in the
highly emotional motorcycle and
scooter scene. Thus the contest is
going fo emphasise the impor-
tance of design for these products
and supports the accompanying
lifestyle.

We are looking for innovative solu-
tions that in particular reflect
young people’s and beginner
riders’ lifestyles. Common stere-
otypes of motorcycles and the
bikers’ scene are deliberately
given up in this context.

In fact the products and designs
are meant to enrich the world of
powered two-wheelers in a rea-
sonable way. They are meant to
reduce reficence towards mofor-
cycles and to open new ways to a
functional, environmentally con-
scious and attractive concept of
individual mobility.

Papers submitted could be on
vehicle design, rider equipment,
and accessories or may convey
ideas of modern infrastructure for
this special means of tfransport.
Ideas should consider the indus-
frial background of products.
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Weltwelt gultige Abydsreygeln

Dus der UN unygeyliederte

. Weltforum zur Harmonisieruny
der Vorschriften fur Kraftfuhr-
zeuge” beschloss in Genf die
erste ,Globule technische
Reyeluny (GTR)” zur Beyren-
zuny von Abyusemissionen
von Motorradern.

Der IVM beyrlBt die Anhuhme
des ersten weltweit einheitli-
chen Abyustestzyklusses
(WMTC) und sieht durin einen
weiteren erfolgreichen Beitruy
der Industrie zur Senkuny der
Schudstoffemissionen im Stru-
Benverkehr.

Die hohen technischen Anfor-
derunyen fUr diesen heuen
PrUfzyklus wurden unter der
FederfUhruny des deutschen
Verkehrsministeriums in einer
Arbeitsyruppe der UN-Wirt-
schuftskommission fur Europu
(ECE) erurbeitet. Dus heue
Prufverfahren wird dus redle
Fuhrverhalten von Motorrd-
dern besser ubbilden und so-
mit kunn eine pruxisnuhe Be-
wertuny der Abgusmessuny
und des Kruftstoffverbrauchs
erfolgen.

Der WMTC (worlwide-harmoni-
zed-motorcycle-testcycle)
besteht aus drei unterschiedli-

Harley Davidson VR SCR Street Rod

chen Teilen. Teil 1 simuliert
hierbei den innerstadtischen
Bereich, Teil 2 die LundstruBe
und Teil 3 die Uberlund- und
Autobuhnunteile. Somit durf
der WMTC wohl duls weltweit
anspruchvollste Prafuny be-
zeichnet werden. Die europui-
sche Kommission plunt, diesen
Zyklus in dus Gesetzye-
bunysverfahren der EU einzu-
binden.

DarUber hinuus sorgen ,Glo-
bule technische Reyelungen”
far eine Anhebunhy und An-
gleichuny des Umweltschutz-
niveaus auf ein weltweit gulti-
ges Niveuu. Die Industrie wird
zusutzlich in die Luye versetzt,
die Herstellunys- und Entwick-
lunyskosten zu senken, du
Fahrzeuge in Zukunft weltweit
nuch den yleichen Reyeln
konstruiert werden kénnen.
Die Mitwirkuhy der Industrie
bei der Gestultuny dieser Re-
geluny zeiyt klar, duss der
Schutz der Umwelt im Zentrum
der Anstrengunyen bei der
Plununy, Entwicklung und Um-
sefzuny von Produkten steht,

The World Forum for the Harmoni-
sation of Vehicle Regulations,
based at the United Nations, de-
cided in Geneva on first ,Global
Technical Regulations (GTR)“ con-
cerning emission limits for motor-
cycles. The IVM welcomes this first
Worldwide Harmonized Motorcy-
cle Emissions Certification Proce-
dure (WMTC) and considers them
to be a further successful contribu-
tion of the industry sector to the
reduction of polluting emissions
released in road traffic.

The high technical requirements of
this new test procedure were de-
veloped under the auspices of the
German Federal Ministry of Trans-
port in a committee of the UNECE -
the United Nations Economic
Commission for Europe. The new
test procedure is going to control
realistic riding behaviour of motor-
cycles much better and thus al-
lows a realistic evaluation of emis-
sion values and fuel consumption.
The WMTC (worldwide-harmo-
nized-moftorcycle testcycle) con-
sists of three distinct parts. Part |
simulates motorcycle operation in
inner-city areas, part Il deals with
countiry road operation and part Il
includes vehicle operation during
interurban and highway rides. The
WMTC can thus be considered to
be the world’s most superior test
cycle. The European Commission
plans to integrate this cycle into EU
legislation procedures.
Furthermore, the “Global Technical
Regulations” induce the improve-
ment and adjustment of environ-
mental protection on a global
basis. In addition to that, industry
will be enabled to reduce costs for
production and development, as
future vehicles will be constructed
according fo the same prescrip-
tions worldwide.

The co-operation of the industry
sector in the development of this
regulation clearly shows that envi-
ronmental protection is in the fo-
cus of efforts in planning, develop-
ment and the making of products.
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Gesamtmarkt 500.000
zeigt klare
Erholungstendenz 400.000
- ...
e
100.000

1 T T T T T T T T 1
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

449.050 453.600 406.679 398.045 361.297 339.280 298.706 284.282 254.804 265.985

Gesumtmurkt motorisierter Zweirader
(Neuzulussungen dller Fuhrzeuge >50 cm?® und Verkdufe 50er)
Quellen: Kruftfuhrtbundesumt / IVM

Yamaha MT 01

Rickgang der 300,000
Neuzulassungen
gebremst 250.000

200.000
160.000
100.000

50.000

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Gesamt 217.704 256.657 235.815 235.166 207.594 184.661 165.649 157.367 145.623 138.108
>125cm?® 177.278 186.082 175.937 187.192 170.636 158.270 145.369 138.712 127.614 120.927
<125cm® 40426 70575 59.878 47.974 36958 26.391 20.280 18.655 18.009 17.181

Neuzulussungen Motorrader (> 125 cm?®) und Leichtkruftrader (< 125 cm3)
Quelle: Kruftfuhrtbundesumt / IVM
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265.985 neue motorisierte Zwei-
rader kumen 2005 neu uuf den
Markt der Bundesrepublik
Deutschlund; ein Zuwuchs von
4,39 Prozent. Dugeyen musste
im Vorjuhr noch ein Verlust von
10,37 Prozent hingenommen
werden.

In diesem Seyment enthalten
ist der Absutz von 97.333
zulussunysfreien Mofus, Mofu-
rollern, Mokicks und Mopeds
bis 50 ccm, wus in diesem
Marktseyment einem Juhres-
plus von 19,75 Prozent ent-
spricht.

168.652 zulussunyspflichtige
Roller und Motorrader wurden
2005 neu zugelussen. Dus be-
deutet einen Ruckyuny von
2,81 Prozent yegenUber dem
Vorjuhr, dus hoch ein Minhus
von 9,3 Prozent auswies.

Leichtkraftroller unter 125 ccm
haben mit einem Plus von 7,24
Prozent nicht nur deutlich zu-
yeleyt, sondern uuch den
Vorjuhresverlust von noch
knupp 15 Prozent eindrucksvoll
uufgefungen.

Insgyesumt ist die wirtschuftlich
unyespunnte Situution un der
Roller- und Motorrudbranche
auch 2005 nicht spurlos voru-
ber yegunygen.

Dus Pro-Kopf-Einkommen ist
wiederum yesunken, die
Zukunftsanyste der Deutschen,
insbesondere im Hinblick auf
drohende Arbeitslosigkeit, hu-
ben sich maunifestiert, denn die
Kaufzurlckhultuny im Bereich
hochwertiger Konsumguter
existiert noch.

Gleichzeitiy stiey die Spur-
yuote, d. h. vorhunhdene Geld-
mittel wurden zurGckygeleyt, so
duss die privaten Geldunlugen
im Verhdlthis zu den Ausyuben
Uberproportionul yestieyen
sind.
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Die Zulussunyszuhlen fur Motor-
rader ohne Leichtkraffrader,
Leichtkruftroller und Kruftroller
weisen auf ein untypisches
Jahr hin, Zulussunygszuwdchse
im Vergleich zum Vorjuhr sind in
den Monuten Junuur, Juni,
September, November und
Dezember dokumentiert.

Im klussisch absutzstarken Frah-
ling zeigt sich der Motorrud-
maurkt weniy dynumisch und
kunn duher die Vorjuhres-
zuhlen nicht erreichen.

Dus Ergebnis der Anmelde-
zuhlen lautet deshulb: RUck-
yuny um 5,24 Prozent.

Bei 120.927 Muschinen* hei@t
dus uber uuch, duss die
Neyutivtendenz der Vorjuhre,
zuletzt RUckyuny des Sey-
ments um 8,0 Prozent 2004,
beendet zu sein scheint. Dem
Markt fehlten lediglich 6.687
Maschinen, um den Vorjuhres-
level von 127.614 Zulussungen
ZuU eyulisieren.

Autofdhrer, die ihren FUhrer-
schein vor dem 01.04.1980
erworben huben, durfen mit
dem normulen PKW-FUhrer-
schein Klusse 3 uuch Leicht-
kraftrader und Leichtkrauftroller
bis 125 ccm fuhren. Dus fUhrte
ub 1996 zu einem regelrechten
Boom dieser Fuhrzeugklusse
mit in der Spitze 51.511 unye-
meldeten Rollern und 70.575
Motorradern der Achtelliter-
klasse im Jahr 1997,

Interessunt ist, dass die Leicht-
kruftroller gegenlber dem
Vorjuhr 7,24 Prozent hinzu-
gewonnen, wdhrend die
Leichtkruftrader im yleichen
Zeitraum 4,60 Prozent verloren
haben.

Unubhdnyiyg von der Betrach-
tuny der SonderflUhrerschein-
regeluny haben Motorroller —

60.000

50.000

40.000

30.000

20.000

10.000

1996 1997 1998 1999

2001 2002 2003 2004 2005

Gesamt  54.019 57.316 54,167 47296 45032 42.297 38480 33.895 27.901 30.544

>125cm®  7.063 5805 10.247  8.766

8.692 7.873 7489 5425  6.440

<125cm® 46.956 51511 43920 38530 38.759 33.605 30.607 26406 22.476 24.104

Neuzulussungen Kruftroller (>125 cm?) und Leichtkruftroller (<125 cm?)

Quelle: Kruftfuhrtbundesumt

The complete market of powered
fwo-wheelers showed clear ten-
dencies of recovery.

265,985 new powered two-wheel-
ers came into the market of the
Federal Republic of Germany in
2005 which means an increase of
4.39 per cent.

This market segment includes
sales of 97,333 motor-assisted
bicycles, small scooters, small
motorcycles and mopeds up to
50cc, which do not have to be
registered at local registration
offices. Figures thus amount to a
plus of 19.75 per cent.

168,652 scooters and motorcycles
submitted fo compulsory registra-
tion were registered in 2005. This
meant a decline of 2.81 per cent
compared to the previous year,
which still suffered from a minus of
9.3 per cent.

Light weight scooters up to 125cc
did not only increase sales with a
plus of 7.24 per cent, but also im-
posingly caught up the losses of
the previous year which had
amounted to 15 per cent.

The rather tense economic situa-
tion in the year 2005 has influ-
enced the scooter and motorcy-
cle business as a whole.

The per-capita income has
dropped again; worries about the
future among German consumers
have become manifest especially
with respect fo menacing unem-
ployment, and the reservedness
towards purchasing high-quality
consumer goods still exists. Simul-
taneously, the savings rate has
risen, which means the cash re-
sources at hand have been put
aside and saved, so that private
investment in relation to expenses

MV Agusta Tamburini

* hur Motorrdder ohne Leichtkruftrader, Kruftroller und Leichtkraftroller

Roller kilar
im Trend
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Enduros und
klassische
Motorréider
gefragt

Ducati Sport 1000

Enduro / Reise-Enduro
22,27 % (+1,24)

Tourer / Luxustourer
6,63 % (-0,13)

Klassische
Motorr&der
17,41 % (+1,07)

Chopper / Cruiser
8,42 % (-0,93)

Super-Sportler

17.48 % (-0.78) Sportler

27,79 % (-0.48)

Motorrud-Neuzulussungen nuch Marktsegmenten 2005
Verdnderuny zu 2004 in Prozentpunkten
Quellen: Kruftfuhrtbundesumt / IVM

Piaggio X8 250
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ulso dus yesumte Segment
von 50 ccm aufwdarts - 2005 um
9.47 Prozent zugeleygt, wdh-
rend Leichtkraftrader - ub 50
ccm bis 125 ccm - und Kruftrd-
der - Uber 125 ccm - 2005 ein
Minus von 5,16 Prozent ver-
zeichneten.

Mit 18,46 Prozent Marktanteil
erkdmpfte sich Hondu Plutz 1
unter den heu zugelussenen
Motorrddern in Deutschlund;
dicht gefolgt von Suzuki mit
18,22 Prozent und BMW Motor-
rad mit 18,14 Prozent.
Yamahu erreichte mit 14,14
Prozent Plutz 4 im Runking und
Kawausuki kam mit 11,19 Pro-
zent Marktanteil auf Plutz 5.

Die BMW R 1200 GS ist hicht
unhschlagbuar, Dus bewies
Honhdu mit der CBF 600, die
2004 die meisten Neuun-
meldunyen erreichte. Doch so
erfolyreich die Honda CBF 600
S und Suzuki GSF 650 Bundit
uuch 2005 um die Gunst des
Publikums warben, die BMW R
1200 GS eroberte 2005 Plutz
eins der Neuzulussunygen zu-
rack.

6.919 Kdufer entschieden sich
far die bayerische Reise-
Enduro made in Berlin. Die
Verfolyer bleiben nah drun,
denn die Hondu CBF 600 S
wurde 2005 stolze 5.138 mul
und die Suzuki GSF 650 Bundit
4,120 maul heu unyemeldet.

In der Gesumtuuswertuny er-
reichte die Yumauhu FZ 6 Fuzer
Platz 4 der Neuzulussungen,
yefolyt von den Biy Bikes
Suzuki GSX-R 1000 (Plutz 5),
Suzuki GSF 1200 Bundit (Plutz
6), Hondu CBR Fireblade (Plutz
7), BMW K 1200 S (Plutz 8),
Kawwusuki Z 750 (Plutz 9) und
BMW R 1200 RT (Plutz 10).

An der Spitze der ,Frauen-Top-
Ten” stehen 886 neu unyemel-
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Honda ist
Markifiihrer

have increased above average. Yamaha 14,1 % (-0.9)
Registration numbers for motorcy-

cles excluding light weight motor-

cycles, light weight scoofers and

scooters reveal a special business

year. Compared to the previous BMW 18,1 %
year, increases in registration 2.0
numbers were recorded for the
months of January, June, Septem-
ber, November and December.

In springtime, the fraditional sea-
son of high registration numbers,
the motorcycle market presented
itself less dynamic and for this
reason couldn’t reach last year’s
sales numbers. Suzuki 18,2 % (+2.,2)

Kawasaki 11,2 % (-0,2)

KTM 4,3 % (+0.3)

Harley-Davidson 3,9 % (+0,0)

Sonstige 2.9 % (+0.2)
Ducati 2,3 % (-0,3)
Triumph 2,1 % (+0,2)
MV/Cagiva 1,5 % (+0.4)
Aprilia 1,0% (-1,5)

Buell 0.9 % (-0.1)

Moto Guzzi 0,6 % (+0.1)
MZ 0.3 % (+0,0)

Sachs 0,1 % (-0,1)

This is why the result of registration Honda 18.5% (+0.5)

numbers presents a drop of 5.24

per cent. However, for 120,927 Motorraider 2005: Murktunteile der Hersteller / Neuzulussungen Motorraider Uber 125 cm?3
bikes* this also meant that the Verdnderuny zu 2004 in Prozenfpunkten Quellen: IVM / Kraftfahrtbundesumt

negative trend of the previous
years, in 2004 the last drop in this
segment by 8.0 per cent, seems to
be stopped. Only 6,687 vehicles 2
are missing in order to measure up < MZ 1000 ST
to last year’s level of 127,614 regis- :
frations.

Car drivers who have passed their
driving license before April 1¢ 1980
are allowed fo ride light weight
motorcycles and light weight
scooters up to 125cc with their
driving license class 3. Since 1996
this lead to a real boom in this
vehicle class with a peak of 51.511
registered scooters and 70,575
125cc motorcycles in the year
1997.

It is inferesting in this context that
light weight scooters have gained
7.24 per cent compared to the
previous year, whereas light
weight motorcycles in the same

period of time have lost 4.60 per BMW R 1200 GS Die Top-Ten in

cent. Honda CBF 600 S Deutschland
Suzuki GSF 650 Bandiit

And independent from the inclu- Yamaha FZ 6 Fazer

sion regulation motorized Suzuki GSX R 1000

scooters - meaning the whole Suzuki GSF 1200 Bandiit

segment of scooters from 50cc on Honda CBR Fireblade

- have increased by 9.47 per cent BVW K 1200 S

in 2005, whereas light weight mo- Kawasaki Z 750

torcycles - from 50cc to 125cc - BMW R 1200 RT

and motorcycles of more than I T T T T T T |

125¢cc have suffered a minus of 1.000 2,000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000

5.16 per cent.
Neuzulussungen Motorrdder 2005: Rungliste der Modelle

Quelle: Kruftfuhrtoundesumt
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Kleinere 00007
Hubrqumklas§en 50,000 —
im Aufwind
40.000 |
30.000
20.000 |
10,000
bis249 | 250499 | 500749 750-999 ab 1000 cm?

2002 875 7.125 49101 38.660 49.608

2003 687 6513 45017 38.405 48.090

2004 801 6,004 45281 33.673 41.855

2005 1.108 7.790 42237 28.659 41.133

Motorrud-Neuzulussungen hach Hubraum
Quelle: Kruftfuhrtbundesumt

Buell Lightning XB 12 S

Beliebteste 50000

Leistungsklasse
Uber 72 kW 40.000
30.000 —
20.000 —
10.000 —

-13 1420 21-25 26-37 38-57 58-72  Uber 72 kW
2002 2.790 526 8.859 15.107 33.190 40,275 24,622
2003 2.570 399 7.948 11.349 32.238 38.018 46,190
2004 2.490 513 7.137 10.447 30.442 32.437 44,148
2005 2.560 1.012 7.039 9.718 27,080 26,601 46917

Motorrud-Neuzulussungen huch Leistuny
Quelle: Kruftfuhrtbundesumt
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dete Hondu CBF 600 S. Ge-
folgt von der BMW R 1200 GS
mit 418 Neuzulussunyen. Plutz
3 erreicht die Suzuki SV 650 mit
353 Zulussungen.

Es folyen Yumuhu FZ 6 Fuzer
(349: Plutz 4) und Kawusuki Z
750 (334: Plutz 5). Ein Super-
sportler wie die Suzuki GSX-R
1000 fund 176 Kauferinnen und
lundete dumit auf Plutz 10 der
weiblichen Kaufgunst.

120.927 Motorrader wurden
2005 neu zuyelussen.

Es lebe der Klussiker! Ob uls
Retro- oder Nuked-Bike, dus so
genunnte klussische Motorrud
hat 1,33 Prozent zugeleyt und
wurde im Vorjuhr 20.641 mull
neu ungemeldet (2004:
20.370). Dus Segyment der
Enduros und Reise-Enduros, in
dem uuch die Trend-Entde-
ckuny Supermoto unzusiedeln
ist, konnte von 26.223 (2004)
um 0,69 Prozent auf 26.405
unygyemeldete Motorrader in
2005 zuleyen.

Zugewinne von bis zu 58,6 Pro-
zent verzeichneten die Neu-
Zulussungen von Leichtkruft-
und Kruftrollern. Der Suzuki AN
650 Burgmun wurde 2005 bei
einem Plus von 40,54 Prozent
1.085 mul zuyelussen und die
Vespu GTS 250 von Piugyio
setfzte sich yleich nhach der
MarkteinfUhrunyg im Mai 2005
mit 790 neu zuyelussenen Mo-
dellen un Plutz 2 in diesem
Seyment.

Suyenhufte 58,6 Prozent leyte
der Leichtkruftroller Hondu SH
125 zu und verbesserte die Zuhl
der Neuzulussungen von 756
(2004) auf 1.199 in 2005.

Hessen ist dus Motorrad-Bun-
deslund 2005. Denn dort hut
der Motorrad-Marktanteil um
27,16 Prozent zugeleyt. Er stiey
von 10,46 auf 14,04 Prozent; in
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With 18.46 per cent of the market
share Honda fought for a first posi-
tion in the new registrations of
motorcycles in Germany; closely
followed by Suzuki with 18.22 per
cent and BMW Motorrad with 18.14
per cent.

Yamaha with 14.14 per cent
reached the fourth position and
Kawasaki is in position 5 with 11.19
per cent of market shares.

The BMW R 1200 GS is not unbeat-
able. This was proven by Honda
with the CBF 600 that recorded the
highest number of new registra-
tions in 2004. But no matter how
much the Honda CB 600 S (second
place) and Suzuki GSF 650 Bandit
(third place) courted the public’s
favour; the BMW R 1200 GS re-
tained its first position.

6,919 riders decided for the Bavar-
ian travel enduro made in Berlin.
But the pursuers were close be-
hind, since the HONDA CBF 600 S
model is proud to record 5,138
sold vehicles and 4,120 purchasers
decided for the Suzuki GSF 650
Bandit.

The overall ranking presents the
Yamaha FZ 6 Fazer on place 4 in
new regisirations, followed by the
Big Bikes Suzuki GSX-R 1000 (rank
5), Suzuki GSF 1200 Bandit (rank 6),

KTM 950 Super Moto

SCHLESWIG-
HOLSTEIN

MECKLENBURG-
VORPOMMERN

NIEDERSACHSEN
BERLIN

SACHSEN- BRANDENBURG

ANHALT

NORDRHEIN-
WESTFALEN

Neuzulassungen pro 1.000 Einw.

Hessen 2,78
Bayern 1,98
Saurlund 1,44
Rheinlund-Pfulz 1.35
Bauden-Wurttembery 1.41
Schleswig-Holstein 1,35
Niedersuchsen 1,27
Nordrhein-Westfulen 1,27
Tharingen 1,24
Brandenbury 1,13
Bremen 1,08
Humbury 1,07
Sachsen-Anhalt 1,07
Sachsen 1,02
Berlin 0,91

Mecklenburg-Vorpommern 0,89

HESSEN THURINGEN

RHEINLAND-
PFALZ

SAARLAND

_ BADEN-
WURTTEMBERG

BAYERN

1.3 - 2 Fahrzeuge > 2 Fahrzeuge

< 1,3 Fahrzeuge

Motorrud-Neuzulussungen 2005 hach Bundesldndern (MotorrGder Uber 125 cm?, ohne Kruftroller)

Quelle: Kruftfuhrtoundesamt

Hessen fiihrt
deutlich bei den
Neuzulassungen
pro 1.000 Einwohner
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Die beliebtesten Honda CBR 125 R
Leichtkraftréider Honda XR 125 L
Yamaha DT 125 RE

Yamaha MBK YBR 125

Yamaha XT 125

MZ 125 SX, SM

Honda XL 125 V Varadero

Honda VT 125

StUckzuhlen heilt dus, von
13.346 neu zuyelussenen Mo-
torrGdern auf 16.971.

Alle underen Bundesldnder
haben Stlckzahlen und Markt-
unteile verloren. Den stdrksten
RUckguny des Murktunteils

Hyosung Aquila 125 verzeichnet Mecklenbury-

Aprilia RS 125 [ Vorpommern mit — 18,47 Pro-
I T T T T 1 - P - .
1.000 2,000 3.000 4,000 5.000 zent, dllerdings uuf dem nied-
rigsten Niveuu von 1,48 Prozent
Neuzulussungen Leichtkrafirader 2005: Rungliste der Modelle Marktanteil in 2004 auf 1,27

Quelle: Kruftfuhrtbundesumt .
Prozent in 2005.

Mit 24.621 Motorradern ist Bay-
ern dus Bundeslund mit der
3 héchsten Stuckzahl neu zuye-
lussener Modelle im letzten
Jahr, dicht yefolyt von Nord-
rhein-Westfalen mit 22,999
Neuzulussungen.

MBK Skyliner Platinum LTD

Honda CBR Fireblade (rank 7),
BMW K 1200 S (rank 8), Kawasaki Z
750 (rank 9) and BMW R 1200 RT
(rank 10).

On top of the Women’s Top Ten are
886 sold models of the Honda CBF
600 S, followed by BMW 1200 GS
with 418 new regisirations.

Position 3 is reached by the Suzuki
model SV 650 with 353 registra-
fions. Next come the Yamaha FZ 6
Fazer (349; rank 4), and the
Kawasaki Z 750 (334: rank 5). A
super sports model like the Suzuki
GSX-R 1000 has found 176 female
purchasers and thus is in place ten
of the favourite models among
female riders.

Die 125er Roller
2005

Honda SH 125

Piaggio X8-125
Piaggio FLY-125
Yamaha Cygnus X-125
Daelim NS, TRS 125
Honda LEAD 100

A total of 120,927 motorcycles
were sold in the year 2005. This
means a decrease of 6,687 items
compared to 2004 (127,614).
Losses were recorded for the seg-
ments of sportive bikes (a minus of
6.55%), super sport bikes (minus
8.97), choppers (minus 14.35) and
touring bikes/luxury tourers (minus
6.84).

Vespa Granturismo 125
Honda FES 125 Pantheon
Honda SES 125 Dylan
Piaggio Vespa LX 125

I T T T T T 1
250 500 750 1000 1.250 1.500 And yet: long live the classic
bikes! Whether as retro or naked

bikes, the so-called classic motor-

Neuzulussungen Leichtkruftroller 2005: Rungliste der Modelle
Quelle: Kruftfuhrtbundesumt
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Neuzulussungen 2005

cycles have increased by 1.33 per
cent and recorded 20,641 sold
items in 2005 (2004: 20,370). And
the segment of enduro and fravel
enduros, among them the trendy
discovery of the year, the
supermoto, could increase sales
figures from 26,223 in 2004 by
0.69% to 26,405 sold bikes in 2005.
Gains of up to 58.6 per cent were
registered for the sales of light
weight motorcycles and scoofers.
In 2005 the Suzuki AN 650 Burgman
was sold at a plus of 40.54 per
cent, which means 1,085 sold
vehicles; Vespa GTS 20 by Piaggio
set out for the second position
among fop-sellers in this segment
immediately after getting onto the
market.

An unbelievable increase of 58.6
per cent was obfained by the light
weight scooter Honda SH 125.
Sales figures increased from 756 in
2004 to 1,199 in 2005.

Hessia is the motorcycling federal
state in 2005, since motorcycle
density has increased by 27.16 per
cent here. If rose from 10.46 to
14.04 per cent, in numbers of sold
vehicles this means an increase
from 13,346 new registrations in
2004 to 16,971 in 2005.

All the other federal states have
suffered losses in sales figures and
market shares. The strongest de-
cline was recorded for
Mecklenburg-Vorpommern with
18.47 per cent, in fact on the low-
est level of 1.48 per cent market
share in 2004 to 1.27 per cent in
2005.

With 24,621 motorcycles Bavaria is
the federal state with the highest
number of new registrations in the
previous year, closely followed by
North Rhine-Westphalia with 22,999
new registrations.

Suzuki AN 650 Burgman
Vespa GTS 250

Die Top-Ten der
groBen Roller

Vespa Grantfurismo 200 L

Piaggio X8 200

Yamaha Majesty 400

Suzuki AN 400 Burgman

Honda Silver Wing

Piaggio X9 500

Kwang Yang Xciting 500

Yamaha X-MAX 250
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Neuzulussungen Kruftroller 2005: Rungliste der Modelle
Quelle: Kruftfuhrtbundesumt

Gilera Runner

Sprunghafter
Anstieg der kleinen
Zweirader
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140.595 131.842 116.846 1156583 108.671 112322 94577 93,020 81280 97.333

Absutz zulussunysfreier ZweirGider bis 50 cm?
Quelle: IVM

29



Bestand

Schwelle von gzggggg 2005 wurde die Rekordmurke
5,5 Millionen 5'000'000 von 5,5 Millionen motorisierter
Uberschritten jee

Zweirdder in der Bundes-
republik Deutschlund zum ers-
ten Mdal Uberschritten.

4.500.000
4,000.000
3.500.000
3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000

500.000

5.652.469 Fuhrzeuye, durunter
3.902.512 Motorrdder, Leicht-
kraftrader, Roller und Leicht-
kraftroller mit einem Hubraum
von Uber 50 ccm und

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 )
Gesamt 4.370.069 4.546.560 4.908.752 5062793 5.134.969 5.256.873 5306021 5.462.483 5.652.469 1.749.957 Mojpeds, Mokicks
> 50 cm? 2.716.780 2.925.843 3.177.437 3.337.848 3.557.360 3.656.873 3.744.763 3.827.899 3.902.512 und Mofus bis 50 ccm mauchen
<50 cm?® 1.653.289 1.620.717 1.731.315 1.724.945 1.577.609 1.600.000 1.561.258 1.634.584 1.749.957 den yewualtigen Gesumt-
Motorrud- und Rollerbestand in Deutschlund, zugelussene und voribergehend stillgelegte Fuhrzeuge bestand der aktuell im Verkehr
sowie Mofus, Mopeds und Mokicks mit Versicherungskennzeichen + : . .
Quelle: Kruftfuhrtbundesamt befindlichen bzw. weniger dls

18 Monute ubyemeldeten
motorisierten Zweirdder uus.

Dieser immense Fuhrzeugpurk
motorisierter ZweirGder ver-
deutlicht die wirtschuftliche
Bedeutuny der Motorrad- und
Rollerbranche in Deutschlund.
In Buyern rungiert dus motori-
sierte Zweirad mit 62 Fuhrzeu-
gen pro 1.000 Einwohner uuf
Plutz T der bundeslund-
spezifischen Fuhrzeuygdichte,
yefolyt von je 55,5 ZweirGdern
im Suurland und 55,45 in
Rheinland-Pfalz.

Triumph Sprint ST

Bestands- 4,000.000
entwicklung III
seit 1952 3.500.000

3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000

500.000

1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Der Roller- und Motorrudbestund im Lunyzeitvergleich
Quelle: Kruftfuhrtbundesumt
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Bestaund

Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner

Buyern 62,3 (+2,13%)
Saarlund 55,5 (+1,83%)
Rheinlund-Pfalz 55,4 (+1,74%)
Buden-Wirttembery 54,0 (+1,66%)
Hessen 51,2 (+2.81%)
Niedersachsen 48,4 (+1,12%)

Schleswiyg-Holstein 48,4 (+1,65%)
Nordrhein-Westfalen 45,7 (+0,84%)

Brandenbury 36,7 (+4,42%)
Thuringen 352 (+4,36%)
Mecklenburg-Vorp. 30,9 (+3,86%)
Suchsen 30,7 (+4,54%)
Sachsen-Anhalt 30,7 (+5,10%)
Bremen 30,5 (+1,07%)
Humbury 28,1 (+1,44%)
Berlin 27.8 (+1,23%)

SCHLESWIG- Suddeutschland
HOLSTEIN weiter fihrend

MECKLENBURG- im Bestand
VORPOMMERN

&

sacHsEn. BRANDENBURG
NORDRHEIN- ANHALT

WESTFALEN

BREMEN
NIEDERSACHSEN

. SACHSEN
HESSEN THURINGEN

RHEINLAND-
PFALZ

In 2005 the record number of 5.5
million powered two-wheelers on
German roads was exceeded for
the first time. 5,652,469 vehicles,
among them 3,902,512 motorcy-
cles, light weight motorcycles,
scooters and light weight scooters
with a cubic capacity of more
than 50cc, and 1,749,957 mopeds,
small motorcycles and motor-
assisted bikes up to 50cc built up
the tremendous total number of
moftorcycles in use on German
roads.

This immense number of powered
two-wheeled vehicles in use
shows the economic importance
of the motorcycle and scooter
business in Germany.

Concerning the federal motorcy-
cle density, the Bavarian powered
two-wheelers are in first position
with 62 vehicles per 1,000 inhabit-
ants, followed by the Saarland with
55.5 and Rhineland-Palatinate with
55.45 vehicles per 1,000 inhabit-
anfs.

SAARLAND

_ BADEN- BAYERN
WURTTEMBERG

< 30 Fahrzeuge 30 - 40 Fahrzeuge 40 - 50 Fahrzeuge > 50 Fahrzeuge

Motorrud- und Rollerbestund 2005 huch Bundesldndern (ohne 50er) pro 1.000 Einwohner
Quelle: Kruftfuhrtbundesumt

Moto Guzzi Breva V1100ie
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Internationule Mdrkte

Spanien
weiterhin mit
Vollgas

Europdische
Zulassungen
nehmen zu

200.000

175.000 —

150.000 —

125.000 —

100.000 —

75,000 —

50.000

25.000 _ﬂ

T T T
1996 1997 1998 1999

Deutschl. 177.278 186.082 175.937 187.192

2000 2001 2002 2003 2004 2005
170.636 158.270 145.369 138.712 127.614 120.927
122.085 126.400 129.261 130.585 147.245 149.536
103.900 106.802 113.852 104.600 101.287 102.568

Italien 52258 65.265 79.400 103.800
Frankr. 72,660 78.728 88.500 109.105
GroBor. ___56.034_ 75473 84500 _86.902

80825 76.776 _79.602 _77.502 _71.004 _71.607

Spanien 19725 __32.413 _35.600__39.200

38,052

31.829 35252 40.727 57.255 _74.296

Motorrud-Neuzulussungen in den Hauptmdarkten der EU (nur Motorrader Uber 125 cm?)

Der Motorradmuarkt in Spunien
boomt weiter. Ein Plus von
knupp 30 Prozent zeigt uuch
weiterhin die deutlichste Er-
folgsyuote in den europdi-
schen Hauptmarkten. Nuch
einer Fluute im Juhr 2001 ex-
plodiert der spunische Markt
kontinuierlich mit jahrlichen
Zuwdchsen von 20 - 30 Pro-
zent,

Fust schon folgerichtiy, duss
auf der sonnenverwodhnten
iberischen Hulbinsel 2005
erstmuls mehr Motorrader heu
zuygelussen wurden, dls in
GroBbritunnien und dumit der
spunische Motorradubsutz auf
Plutz 4 der europdischen Top
Five steht. W&hrend GroBbori-
tannien im Vorjahr noch einen
deutlichen Verlust von 8,38
Prozent hinnehmen musste,

3.0
2,5
L /DL
2,0 —
15 1,04
1.0
0.5
Italien Spanien

Frankreich

Quellen: ACEM und IVM

scheint sich der ,Insel-Murkt™
2005 mit einem Zuwuchs von
0,85 Prozent zu stubilisieren.
Von spunischen Verhdlthissen
tfrdumt inzwischen auch dus
Rossi verwdhnte Itdlien, in dem
2005 ein im Vergleich zum Vor-
jahr mageres Plus von 1,56
Prozent erzielt wird. Mit 149.536
neu zuygelussenen Motorradern
Uber 125 Kubikzentimeter steht
[talien 2005 bereits im zweiten
Jahr un der europdischen Spit-
ze vor der Bundesrepublik
Deutschlund.

Frankreich, dus bei der Zuhl
der Neuzulussunhyen erstmals
im Jahr 2000 von Itdlien Uber-
holt wurde, hdlt seitdem den
dritten Plutz im europdischen
Runking und erzielt huch den
deutlichen Verlusten 2003 und
2004 wieder einen bescheide-

| 4/
| ,LO

Deutschland  GroBbritannien

Motorrud-Neuzulussungen pro 1.000 Einwohner im Europuvergleich (nur MotorrGder Uber 125 cm?®)
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Quellen: ACEM, ANCMA, ANESDOR, IVM, MCI

nen Aufwdrtstrend von 1,26
Prozent.

Mit 2,62 motorisierten Zweird-
dern pro 1.000 Einwohnern
steht Itulien weiterhin an der
Spitze Europus. Doch Spunien,
uls kleinstes Land der fUnf euro-
pdischen Huuptmdarkte mit
knapp Uber 40 Millionen Ein-
wohnern, hat in der Motorrad-
dichte uufyeholt und verzeich-
net statistisch 1,84 Fuhrzeuge
foro 1.000 Einwohner.

The motorcycle market in Spain
keeps on booming. A plus of
nearly 30 per cent meant a clear
success rate among the European
main markets. After a slack in
2001, the Spanish market has been
continuously exploding with an-
nual gains of 20 to 30 per cent.

It is not amazing, though, that the
sun-blessed Iberian Peninsula in
2005 for the first time recorded
more new registrations of motorcy-
cles than Great Britain. While Great
Britain had to put up with a clear
loss of 8.38 per cent in the previous
year, the “island market” 2005
seemed tfo have stabilised with a
gain of 0.85 per cent.

Italy, spoilt by Rossi, meanwhile
also is dreaming of Spanish ratios,
as it only achieved a rather small
plus of 1.56 per cent compared to
the previous year. With 149,536
new registrations of motorcycles of
more than 125ccm in 2005, Italy is
again on the European Top fol-
lowed by Germany.

France, which had been over-
taken by Italy in new registrations
for the first time in the year 2000,
since then had been holding a
third position in the European rank-
ing and has gained a slight up-
ward trend of 1.26 per cent after
having suffered losses in the years
2003 and 2004.

With 2.62 powered two-wheelers
per 1,000 inhabitants Italy is still on
top of the European markets. But
Spain, being the smallest country
among the five European main
markets , has caught up in motor-
cycle density and statistics now
record 1.84 vehicles per 1,000
inhabitants.
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