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PUNKTLICH ZUR
DUNKLEN JAHRESZEIT

Das Thema Fahrradbeleuchtung
erscheint in neuem Glanz!

Nur Armleuchter fahren ohne Licht.

agfs-nrw.de

Mehr zur Aktion:
www.agfs-nrw.de

MAGFS

Liebe Leserinnen und Leser,

Deutschland im Herbst 2016 - las-
sen Sie uns die Regeln fiir Mobilitdt neu
schreiben. Nahmobilitdt riickt stetig
weiter in den Fokus des offentlichen In-
teresses. Dies gilt insbesondere fiir das
Radfahren: Mit den aktuellen Themen
Elektromobilitdt und Radschnellwege
wird der Radverkehr auch aufierhalb der
»Planerszene® starker wahrgenommen
— bis zur Gleichberechtigung mit OV und
Auto ist es allerdings noch eine weite
Strecke. Helfen kann in diesem Zusam-
menhang der Ausbau von Radinfrastruk-
tur, wie wir sie in Nordrhein-Westfalen in
Form von Radschnellwegen intensiv be-
treiben. Unterstiitzung gibt es dazu auch
aus Berlin, Minister Dobrindt stellt Mit-
tel fiir die Realisierung von Radschnell-
wegen bereit, dafiir vielen Dank.

Fiir das zweite Trendthema Elektro-
mobilitat fehlt noch der richtige Drive.
Unser Vorschlag: Den Zuschuss fiirs
Elektroauto auch fiirs Elektrobike ge-
wahren und Jobrad auch fiir den o6ffent-
lichen Dienst zugdnglich machen. Dazu
dann noch funktionale und sichere Ab-
stellanlagen — dann klappt es auch mit
der Elektromobilitat!

Der FuBverkehr steht in der 6ffent-
lichen Wahrnehmung noch deutlich
hinter dem Radverkehr zuriick. Deshalb
freuen wir uns umso mehr, dass es nun
ein Forderprojekt des Bundesumwelt-
ministeriums gibt. FUSS eV. als For-
dernehmer wird darin Konzepte fiir die
Forderung des FuBverkehrs erarbeiten.
Vielleicht entstehen hier die Grundlagen
fiir einen Nationalen FuBverkehrsplan
analog zum NRVP? Parallel dazu wird die

AGFS ihren Weg fortsetzen und fiir ihre
Mitgliedskommunen auch zum Fuf3ver-
kehr weitere Materialien bereitstellen.
Sie sehen, es gibt viele Silberstrei-
fen am Horizont. Nutzen Sie die dunkle
Jahreszeit und finden Sie Ihren person-
lichen Silberstreif, das wiinscht lhnen

UWartbbae, Sl
lhre Christine Fuchs
Vorstand der AGFS

PS: Wir freuen uns iiber jede Anre-
gung, Kritik, Themenvorschldge etc. zur
nahmobil — und zu allen anderen The-
men der AGFS.

Wie Sie uns erreichen kénnen, finden
Sie auf Seite 55.

MAGFS
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Schwerpunkt Fahrradstra3en

Haben Sie schon einmal eine Fahrradstrafie geplant?

In den meisten deutschen Kommunen sind noch keine Fahr-
radstrafien eingerichtet worden. Dabei gibt es sie schon langer,
offiziell seit der StVO-Novelle 1997. Davor haben einige Stadte
Fahrradstrafien eingerichtet und Erfahrungen gesammelt, so
z.B. Essen, Miinster, Bonn und Bremen. Und nun, fast 20 Jahre
nach der Einfiihrung von Fahrradstra3en, wird in in vielen Zei-
tungen, Blogs, Rathdusern und kommunalen Ausschiisse kont-
rovers diskutiert: Brauchen wir auch eine Fahrradstraie?

Um sich einer Antwort auf diese Frage zu ndhern, sollten

Sinn und Zweck einer Fahrradstrafie ganz emotionslos betrach-
tet werden. Eine Fahrrad-
straBBe soll den Radverkehr
biindeln, kann also dann
eingesetzt werden, wenn
schon viele Radfahrer die
Strecke nutzen. In der
VwV-StVO (§41) wird es so
formuliert: ,,Fahrradstra-
Ben kommen dann in Be-
tracht, wenn der Radver-
kehr die vorherrschende
Verkehrsart ist oder dies
alsbald zu erwarten ist.“
Das impliziert den Ein-
satz auch dann, wenn die
Strafle zu einer wichtigen
Radverbindung aufgewer-
tet werden soll, es aber Die FiinfhausenstrafSe in Biinde
noch nicht ist. Grundsatz-
lich diirfen in Fahrradstra-
Ben dann keine anderen Verkehrsmittel als Fahrrader fahren.
Verkehrsplanerisch besteht so die Moglichkeit, eine Strafie fiir
den Radverkehr zu priorisieren und damit das Radverkehrsnetz
aktiv zu gestalten.

Bei der Einrichtung einer Fahrradstrafie soll einer alternati-
ven Fiihrung des Kfz-Verkehrs besondere Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden. Optimalerweiser werden Autos vollstandig
aus einer Fahrradstrafie herausgehalten. Hierzu ldsst sich das
ganze Spektrum der Verkehrsplanung nutzen, vom Angebot
alternativer Strecken fiir den Autoverkehr bis zur Erhohung des
Fahrtwiderstandes in den Fahrradstrafien. Der Beitrag von Ka-
men (Seite 14) liefert ein schones Beispiel und Erfahrungen.

Verkehrsrechtliche Aspekte

Um anliegende Nutzungen in FahrradstraBBen auch mit dem
Auto erreichen zu kdnnen, hat der Gesetzgeber die Moglichkeit
geschaffen, auch andere Verkehrsarten ,,... nur ausnahmsweise
durch die Anordnung entsprechender Zusatzzeichen ...“ (VwV-
StVO §41) auf Fahrradstraen zuzulassen. Dies kénnen einge-
schrénkt Verkehrsteilnehmergruppen, wie Anlieger sein, aber
auch generell alle Kfz.

Damit eine Fahrradstrafie ihrer Funktion als komfortable und
schnelle Route auch entsprechen kann, sollte sie gegeniiber

/ FAHRRADSTRASSEN /

einmiindenden Strafien bevorrechtigt sein. In Fahrradstrafien
gilt grundsétzlich eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h,
deshalb braucht nicht explizit eine Geschwindigkeitsbegren-
zung angeordnet zu werden.

Wie breit soll eine Fahrradstrafle sein?

In den Regelwerken existieren keine Festlegungen fiir die
Breite einer Fahrradstraf3e, diese leitet sich aus einer sicheren
Abwicklung von moglichen und erwiinschten Begegnungsfal-
len ab. In den meisten Stralen wird eine Fahrgassenbreite von
3,50 m bis 4,00 m das
richtige Mafl sein. Da-
mit kénnen sich je zwei
in jeder Richtung ne-
beneinander-  fahrende
Radler begegnen. Falls
Autos in der StraBe par-
ken, sollte noch ein
Sicherheitsabstand  von
0,75 m zu diesen einge-
plant werden. Der Beitrag
der Unfallforschung der
Versicherer (UDV, Seite 8)
liefert hierzu weitere Hin-
weise.

Die Gestaltung einer
Fahrradstraie umfasst
viele Aspekte, angefan-
gen bei der Beschilderung
Uber Markierungen bis hin
zu baulichen Uberlegungen. Die Beschilderung ist durch den
Gesetzgeber vorgegeben, die Zeichen 244.1 und 244.2 wer-
den zu Beginn und am Ende einer Fahrradstrale aufgestellt.
Zur Verdeutlichung der Fahrradstrafie kénnen in deren Verlauf
Markierungen aufgebracht werden. Hierzu eignet sich natiirlich
das Verkehrszeichen 244.1 mit Richtungspfeilen. Das Sinnbild
»Radfahrer“ wird ebenfalls hdufig eingesetzt. Damit eine Fahr-
radstraBBe tberall auch als solche erkannt wird, wéare eine Ver-
einheitlichung der Markierungen wiinschenswert.

FahrradstraBBen ,,werben* fiir eine andere Mobilitat

Die AGFS siehtin Fahrradstraien eine wichtige Fliihrungsform
zur Umsetzung von kommunalen Radschnellwegen. Sie haben
einen hohen Anspruch an die zugrunde liegende Infrastruktur.
FahrradstraBBen, weitgehend autofrei und ausreichend breit,
entsprechen diesen Anforderungen. Uber die rein funktionale
Bedeutung einer Fahrradstrae im Radverkehrsnetz hinaus ha-
ben Fahrradstraten auch werbende Funktion. Sie verdeutlichen
den Anspruch des Radverkehrs als modernes Massenverkehrs-
mittel und sind sichtbarer Ausdruck einer anderen, neuen Mo-
bilitat. Fahrradstraen stehen fiir eine Gleichberechtigung des
Radverkehrs mit dem motorisierten Verkehr. Sie sollten {iberall
dort eingerichtet werden, wo sie sinnvoll sind.
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Aktuelle Erkenntnisse zur Verkehrssicherheit

von Fahrradstraf3en

UDV veroffentlicht neuen Forschungsbericht

Fahrradstraen dienen vorwiegend dem Zweck der Biinde-
lung und Bevorrechtigung des Radverkehrs auf besonders ge-
eigneten Straflen und sollen vor allem ihren Einsatz bei hohen
Radverkehrsstarken finden. Sie gehdren seit ihrer Einfiihrung
mit der Novelle der StraBRenverkehrsordnung (StVO) von 1997
zum Standardrepertoire der Radverkehrsplanung. Vor allem
in den letzten Jahren konnte ein zunehmender Einsatz von
FahrradstraBen festgestellt werden. Dieses hat die Unfallfor-
schung der Versicherer (UDV) zum Anlass genommen, die Ver-
kehrssicherheit in FahrradstraBen erstmalig umfassend zu
untersuchen. Dazu wurden neben einer bundesweiten Online-
Befragung umfassende Unfalluntersuchungen sowie Verhal-
tensbeobachtungen und Befragungen der Verkehrsteilnehmer
durchgefiihrt und Empfehlungen fiir den Einsatz und die ver-
kehrssichere Gestaltung von Fahrradstrafien abgeleitet.

FahrradstraBen sind bundesweit im Einsatz und die Ein-
schadtzung der Sicherheit durch die Kommunen ist tiberwiegend
positiv, was auch die durchgefiihrten Unfallanalysen grund-
satzlich bestatigten. Unfélle in FahrradstraBBen geschehen ver-
haltnismafig selten und sind im Vergleich mit dem gesamten
innerdrtlichen Unfallgeschehen im Radverkehr weniger schwer.

8 | nahmobil 08

Dennoch konnten Verbesserungspotenziale identifiziert und
die folgenden Empfehlungen abgeleitet werden, um die Rad-
verkehrssicherheit in FahrradstrafRen weiter zu verbessern.

Nur geringe Unfallzahlen in Fahrradstra3en

Die Mehrheit der insgesamt wenigen Radverkehrsunfille in
FahrradstraBen geschehen unter Beteiligung von Kraftfahrzeu-
gen und das obwohl ,anderer Fahrzeugverkehr als der Radver-
kehr* gemaB §41 VwV-StVO ,,nur ausnahmsweise durch die
Anordnung entsprechender Zusatzzeichen zugelassen wer-
den“ darf. Es wird daher empfohlen, die Zufahrtserlaubnis
ausschlieBlich auf Anlieger zu beschrdanken und den Durch-
gangsverkehr zu unterbinden. Bereits vor Anordnung einer
FahrradstraBe muss gepriift werden, ob fiir den auszuschlie-
Benden Kfz-Durchgangsverkehr geeignete alternative Verkehrs-
fithrungen vorhanden sind (§41 VwV-StVO). Zudem sollten die
entsprechenden Ein- bzw. Durchfahrtsverbote in Fahrradstra-
Ben konsequent tiberwacht und Zuwiderhandlungen geahndet
werden.

Die untersuchten Radverkehrsunfélle in Fahrradstraien ver-
teilten sich gleichermafien auf Streckenabschnitte und Knoten-

punkte. Bei den Unfdllen auf der Strecke dominieren Unfdlle
mit parkenden und Unfdlle mit tiberholenden Kraftfahrzeugen.
Unfdlle mit parkenden Kraftfahrzeugen treten in erster Linie in
schmalen Fahrgassen auf, Unfdlle mit iberholenden Kfz wur-
den eher in Stralen mit breiteren Fahrgassen festgestellt. Folg-
lich spielt die Breite der Fahrgasse fiir die Verkehrssicherheit
in FahrradstraBBen vor allem bei zugelassenem Kraftfahrzeug-
verkehr eine besondere Rolle. Die entsprechend notwendigen
Fahrgassenbreiten las-
sen sich dabei aus den

auf der Fahrbahn zu markieren, um den Verkehrsteilnehmern
nochmals zu verdeutlichen, dass sie sich in einer FahrradstraBe
befinden.

Fahrradstraen sollten dariiber hinaus tber den gesamten
Streckenzug moglichst einheitlich gestaltet sein. Das betrifft
vor allem die Vorfahrtregelung an den Knotenpunkten. Damit
die Fahrradstraie auch ihrer Bedeutung als Infrastrukturele-
ment mit Vorrang fiir Radfahrer gerecht wird, sollte sie, abgese-
hen von Kreuzungen mit Hauptverkehrsstrafien, an
den Knotenpunkten moglichst Vorfahrt erhalten. Die

erforderlichen Licht- Unterordnung der Nebenzufahrten muss dabei je-
raumprofilen  gemaf i weils eindeutig erkennbar sein (z.B. durch Beschil-
den Richtlinien fiir die Unfallforschung e derung, Aufpflasterung, abgesenkte Bordsteine,
Anlage von Stadtstraien kommunal 7 Einengungen 0.A)).

(RASt 2006) ableiten. Nr. 26 Ist es — z.B. aus verkehrstechnischen oder bauli-

Um das gleichzeitige Be-
gegnen von jeweils zwei
nebeneinander fahren-

Verkehrssicherheit von Fahrradstrafen
und geoffneten EinbahnstraBen

chen Griinden — nicht moglich, die fiir Fahrradstra-
Ben notwendige Fahrgassenbreite herzustellen,
den Abstand zu parkenden Fahrzeugen einzuhal-

den Radfahrern sicher
zu ermoglichen, sollte
die Fahrgasse von Fahr-

radstralen  mindestens

ten, den Durchgangsverkehr herauszuhalten oder
der Fahrradstrale an der iiberwiegenden Mehrheit
der Knotenpunkte Vorfahrt einzurdumen, dann
sollte hinterfragt werden, ob die Einrichtung der

FahrradstraBen

4,00 m zuziiglich der not-
wendigen Sicherheitsab-
stande zu ggf. parkenden
Fahrzeugen (beim Langs-

Fahrradstrafle auf
diesem Strecken-
zug wirklich sinn-

parken 0,75 m) betragen.
In diesem Fall sind au-
Berdem ausreichend Si-
cherheitsabstande  zum
Uberholen eines Radfah-
rers oder zum Begegnen
eines Radfahrers mit einem Pkw vorhanden. Soll ge-
wahrleistet werden, dass auch zwei nebeneinander-
fahrende Radfahrer einem Pkw sicher begegnen kon-

voll ist.
AuRer der Be-
T — achtung  der ~ ge-

Die Unte

nannten plane-
rischen  Aspekte
sind auch poli-
zeiliche  Kontrol-
len zum regelkon-
formen Verhalten
sowie eine ent-

nen, so ist eine Fahrgassenbreite von mindestens 4,60
m zuziglich der notwendigen Sicherheitsabstdnde zu
ggf. parkenden Fahrzeugen erforderlich. Von deutlich
groBBeren Fahrgassenbreiten ist dagegen abzusehen,
da sonst tiberhohte Geschwindigkeiten der Kraftfahr-
zeuge aufgrund vermehrter Uberholungen provoziert
werden konnte. Vor allem fiir breite FahrradstraBen
mit geringem Radverkehrsanteil wurden vermehrt Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen durch Kraftfahrzeuge

der Deutschen Versicherungswirtschafte. v,

Gesamtvarband.
Unfllorschung der Versichere

Postfach 08,02 64'10002 el

stk 07

sprechende  Auf-
klarungsarbeit zu
den Verkehrsregeln
in  Fahrradstralen
notwendig. Bei der

Wit 10111 durchgefiihrten Ver-
Za kehrsteilnehmerbe-
A GDV‘ fragung zeigten sich

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ mitunter grofe Wis-

festgestellt. Hier fuhr mehr als jedes dritte Kraftfahr-
zeug eindeutig zu schnell. Nur dann, wenn das Befah-
ren der Fahrradstrafe fiir Kraftfahrzeuge nicht erlaubt ist oder
das Uberholen bereits durch hohe Radverkehrsstérken weitge-
hend unterbunden wird, kénnen auch gréBere Fahrgassenbrei-
ten Anwendung finden.

Sicherheitsabstand zu parkenden Autos

Um den notwendigen Sicherheitsabstand zu parkenden
Fahrzeugen zu verdeutlichen, bietet es sich an, einen entspre-
chenden Sicherheitsstreifen neben den parkenden Fahrzeugen
zu markieren. Auch kann es zusdtzlich zur vorgeschriebenen
Beschilderung sinnvoll sein, Piktogramme mit dem Sinnbild
»Fahrrad“ oder das Verkehrszeichen 244.1 — ,Fahrradstrafie

sensliicken beziig-
lich der Verkehrsre-
geln in FahrradstraBen bei allen Verkehrsteilnehmern. So
wussten z.B. drei Viertel der Befragten nicht, dass andere Fahr-
zeuge in Fahrradstrafien nur dann einfahren diirfen, wenn dies
ausdriicklich mittels eines Zusatzschildes zugelassen ist. Nur
etwa jeder Zweite wusste, dass Radfahrer in Fahrradstraf3en ne-
beneinanderfahren diirfen oder dass der Radfahrer an Kreuzun-
gen in FahrradstraBBen nicht immer Vorfahrt hat.

Weitere Informationen und der ausfiihrliche Forschungs-
bericht stehen auf der Homepage der Unfallforschung der Ver-
sicherer www.udv.de) zum Download zur Verfiigung.

Marcel Schreiber, Unfallforschung der Versicherer
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Stadtweites Konzept ,,Fahrradstra3en in Bonn*

Mehr als 100 StraBBen werden zu FahrradstraBRen

S

Einweihung der Fahrradstraf3e Breite Strafie mit Stadtbaurat Helmut Wiesner und Vertretern des ADFC im Sommer 2016

Die Ratskoalition in Bonn hat sich 2010 fiir eine deutlich ver-
starkte Radverkehrsférderung unter dem Titel ,,Fahrradhaupt-
stadt 2020* ausgesprochen. Dazu wurde ein Strategiekonzept
fiir eine ganzheitliche Férderung des Radverkehrs erarbeitet,
welches Ziele benennt und Ma3nahmenvorschlage entwickelt.
Die Erstellung eines FahrradstraRenkonzeptes zur weiteren Ver-
dichtung des Radverkehrsnetzes ist ein wichtiger Teil dieses Ge-
samtkonzeptes.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des Fahrradstrafienkonzeptes
(2012) gab esbereitssechsFahrradstraleninBonn.Zieldes Kon-
zeptes war es, die Moglichkeit der Ausweisung weiterer Fahr-
radstraRen zu priifen und ein stadtweites Netz von Fahrradstra-
Ben zu entwickeln. Es sollten durch den Gutachter (Arne Blase,
AB Stadtverkehr) Gestaltungsstandards fiir Fahrradstraien fest-
gelegt werden, die einen Wiedererkennungswert bieten und zu
einer hohen Akzeptanz und besseren Nutzung beitragen.

Wie werden Fahrradstrafien in Bonn ausgestaltet?

e Die Fahrradstrafien erhalten am Beginn und am Ende eine
Beschilderung, wie sie in der StraBenverkehrsordnung vor-
gesehen ist.

e Es erfolgt eine einheitliche Fahrbahnmarkierung durch eine
unterbrochene Breitstrichmarkierung am Fahrbahnrand
bzw. neben dem Parken.

10 | nahmobil 08

e Mittig in regelméafiigen Abstdnden wird ein Fahrradpikto-
gramm mit Richtungspfeilen markiert.

e Strafien, die eine Pflasterung aufweisen, erhalten aus Mar-
kierungsgriinden keine Breitstrichmarkierung.

Eine einfache Beschil-
derung reicht nicht aus,
um eine Radverkehrs-
verbindung im Strafen-
raum erkennbar zu ma-
chen. Sie sollte, wie hier
dargestellt, um Markie-
rungen auf der Fahr-
bahn ergdnzt werden.
Dadurch erkennen Rad-
fahrer und Autofahrer
direkt, dass die Strafle
eine besondere Funktion
hat. Die Aufmerksamkeit
wird erhoht, die Sicher-
heit gesteigert.

In welchem Umfang sollen FahrradstraBBen eingerichtet
werden?

Das FahrradstraBennetz hat eine Gesamtldnge von ca. 52 km.
Es sind 37 FahrradstraBBenziige vorgesehen, die hauptsachlich
Ortsteile fahrradfreundlich miteinander verbinden oder zur Ver-
besserung der Radverkehrsverbindung in das Bonner Zentrum
dienen sollen. Zusatzlich sollen Fahrradstraien an Schulen ein-
gerichtet werden, um die Sicherheit der Schiilerverkehre zu er-
héhen.
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Fiir die Umsetzung der FahrradstrafSen wurden Prioritdten von A
bis D gebildet (siehe Karte).

Bei der Beurteilung der potenziellen Fahrradstraen wurde
die Netzbedeutsamkeit im Hinblick auf das angestrebte Haupt-
routennetz des Alltagsradverkehrs, die Verkehrssicherheit und
die Verkehrssituation hinsichtlich der Radverkehrsnutzung der
einzelnen Strafien anhand von Punkten bewertet. Daraus ergab
sich eine Prioritdtenliste von Straflen, die als mogliche Fahrrad-
straBBen infrage kamen. Wichtiger Bestandteil der Bewertung
waren jeweils die Einschdtzung der Radverkehrsstarke sowie
der Kfz-Verkehrsstdrke. Bei einer zu starken Kfz-Nutzung wurde
keine Empfehlung zur Umwandlung in eine Fahrradstrafie ge-
geben.

Insgesamt empfiehlt das Gutachten ein zusétzliches Fahr-
radstrafiennetz fiir Bonn in einer Lange von fast 52 km, das
meist in Wohngebieten und in vorhandenen Tempo-30-Zonen
parallel zu den Hauptverkehrsstraien verlduft. Mit der Umset-
zung werden den Radfahrern neue und sichere Verbindungen
zwischen den Ortsteilen zur Verfiigung gestellt, die zu einem
deutlichen Anstieg des Radverkehrsanteils beitragen sollen.

Nach der Erstellung des Konzeptes wurden in allen Bonner
Stadtbezirken Birgerversammlungen durchgefiihrt sowie die
Planungen und Bewertungen der Stra3en des jeweiligen Stadt-
bezirkes erldutert.

Nach der im Konzept erstellten Prioritatenliste wurden die
entsprechenden Pldne erstellt und die Beschlussvorlagen zur
Umsetzung der einzelnen Fahrradstraienabschnitte fiir die
Bezirksvertretungen vorbereitet. In allen vier Bonner Stadtbe-
zirken wurden entsprechende Beschliisse, zum Teil mit Ande-
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rungen der Auswahl der StraRenziige, gefasst. Da fiir die Mar-
kierung von Fahrradstraten Férdermittel des Landes NRW zur
Verfligung stehen, wurden auch die entsprechenden Forderan-
trage gestellt.

Es wurden Ortstermine durchgefiihrt, wenn es notwendig er-
schien, die Sachlage vor Ort zu erldutern. Im Rahmen der Offent-
lichkeitsarbeit wurde auBerdem ein Biirgerbrief erstellt, der die
Informationen zum Thema Fahrradstrafien zusammenfasst und
die Ansprechpartner in der Stadtverwaltung nennt. Dieser Biir-
gerbrief wird an die Anlieger verteilt, sobald die Markierungs-
arbeiten anstehen. Alle Informationen zum Thema Fahrradstra-
Ben und den Stand der Durchfiihrung kénnen die Biirgerinnen
und Biirger sowie alle Interessierten im Internet (www.bonn.de/
@radverkehr) nachlesen.

Fahrradstrafie HelmholtzstrafSe

Anfang September 2016 waren 37 von 107 Fahrradstraien-
abschnitten markiert. Die Resonanz in der Bonner Bevdlkerung
ist zum grofiten Teil positiv. Manchmal muss aber auch erst die
MaBnahme umgesetzt sein, damit die Anwohner sich damit an-
freunden kdnnen. Viele Vorurteile und Bedenken konnten auch
schon im Vorfeld entkréftet werden. Die Verwaltung und die
Bonner Politik halten die Umsetzung des Fahrradstrafienkon-
zeptes fiir extrem wichtig und sinnvoll, um damit zu einer posi-
tiven Entwicklung der Stadt beitragen zu konnen.

Warum sollen Fahrradstra3en eingerichtet werden?

Die Menschen sollen zum Radfahren animiert werden. Das
kann dann gelingen, wenn das Radfahren Spaf macht und alle
das Gefiihl haben, mit dem Rad komfortabel, ziigig und sicher
an ihr Ziel zu kommen.

Marlies Koch/Regina Jansen, Stadt Bonn
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Koln — von der Einzellésung zum System

83 Abschnitte in der Kdlner Innenstadt als FahrradstrafRen geplant

;.-"“"

Die erste Fahrradstrafie wurde bereits 1993 in Kéln einge-
richtet, wobei dieses verkehrsplanerische Instrument zundchst
einzelfallbezogen zum Einsatz kam, beispielsweise im Rah-
men der Schulwegsicherung oder zur Netzliickenschlieung.
Im Laufe der Zeit entstanden nach diesem Muster im gesamten
Stadtgebiet neun weitere FahrradstraBen, bevor mit dem Rad-
verkehrskonzept fiir den Stadtbezirk Lindenthal im Jahr 2014
erstmals ein Planwerk mit Netzzusammenhang geschaffen
wurde, in dem dieser infrastrukturelle Bestandteil ein wesentli-
ches Element darstellt.

Aufgrund der positiven Erfahrungen beauftrage die Kolner
Stadtverwaltung im Friihjahr 2014 die Kolner Biiros ,,Planungs-
biiro VIA eG“ und das ,,Planerbiiro Siidstadt“ mit der Erstellung
eines Radverkehrsgutachtens fiir die Innenstadt. Seit dem Friih-
jahr 2016 liegen die Ergebnisse in Form eines Radverkehrskon-
zepts vor. Inhaltlich wurden fiinf Schwerpunktbereiche (,,Big 5%)
definiert, deren Ertiichtigung fiir den Radverkehr von besonde-
rer Relevanz ist. Neben einer Starkung bedeutender Fahrrad-
achsen umfasst das Programm ein flachendeckendes Fahrrad-
straennetz, sodass mittlerweile von einem systematischen
Einsatz dieses radverkehrsplanerischen Instruments gespro-
chen werden kann.

Bei einer Dominanz des Fu3verkehrs, wie beispielsweise am
Rheinufer, GeschiftsstraBen/Stadtteilzentren oder auf Griin-
verbindungen im (historischen) inneren Griingiirtel, wird von
einem Einsatz von Fahrradstraf3en abgesehen.

Politische Unterstiitzung liegt vor
Der Verkehrsausschuss hat die Umsetzung des Fahrradstra-
3enkonzepts am 14. Juni 2016 beschlossen und die Verwaltung
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mit der Priifung und Einrichtung von insgesamt 83 Abschnit-
ten beauftragt. Wahrend 61 Abschnitte als kurzfristig umsetz-
bar eingestuft werden, handelt es sich bei den {ibrigen 22 um
StraRen, bei denen die &rtlichen Gegebenheiten Uberpriift wer-
den missen. Hintergrund sind vom Amt fiir StraBen und Ver-
kehrstechnik vordefinierte Fahrradstratenstandards. Diese be-
ziehen sich beispielsweise auf die Fahrgassenbreite, die i.d.R.
ein Maf3 von 4,00 m umfassen soll. In Ausnahmefallen wie Eng-
stellen oder Bereichen, die unter hohem Anwohnerparkdruck
leiden, kann diese nach einer Einzelfallpriifung u.U. aber auch
eine Breite von 3,50 m umfassen. Um Konflikte zu vermeiden
und einen angemessenen Fahrkomfort zu gewdhrleisten, wird
bei schmalen StraBenquerschnitten die Vorhaltung von ausrei-
chend dimensionierten Ausweich-/Begegnungsflachen beab-
sichtigt.

Einheitliche Gestaltung und Vorrang
Zwecks Erkennbarkeit werden die
Kolner Fahrradstraen neben der
StVO-konformen Beschilderung mit
Piktogrammen versehen. Des Weite- Ex
ren erfolgt eine Markierung von Stell-
pldtzen, mit der das Parken klar defi-
niert wird. An Knotenpunkten ist eine cah's
Bevorrechtigung von Fahrradstrafien
gegeniiber untergeordneten StrafRen
anzustreben, die mit der Markierung von Radverkehrsfurten
und Fahrradpiktogrammen umgesetzt wird.

Oliver Klaholz, Stadt K6in

Die ersten Fahrradstralen wurden in Essen bereits 1994 und
damit vor der offiziellen Aufnahme des entsprechenden Ver-
kehrszeichens in die StraBenverkehrsordnung 1997 eingerich-
tet. Im Stadtteil Riittenscheid erfolgte die Einrichtung der ersten
vier Fahrradstraen damals im Zusammenhang mit der Bewer-
bung der Stadt Essen um die Mitgliedschaft in der AGFS. Die
Bereisungskommission, die grofen Wert auf innovative Losun-
gen ihrer Mitgliedsstddte legte, wertete diesen mutigen Schritt
sehr positiv.

Nach der Aufnahme in die AGFS
beschloss die Stadt Essen ein Rad-
verkehrsnetz, das auf unterschiedli-
chen Streckenabschnitten verlduft -
durch Wege im Griinen ebenso wie
tiber Hauptverkehrsstraten und durch
Tempo-30-Zonen. Wahrend der Rad-
verkehr auf den HauptverkehrsstraRen
auf eigene Radverkehrsanlagen gefiihrt
werden kann, ist dies in Tempo-30-Zo-
nen nicht moglich. Daher sieht das Rad-
verkehrskonzept der Stadt Essen vor,
die StraBBen in Tempo-30-Zonen, iiber
die das Radverkehrs-Hauptroutennetz
verlduft, in Fahrradstraen umzuwan-
deln, damit die gebiindelte Fiihrung des
Radverkehrs auf diesen Routen verdeut-
licht wird. Da alle diese Straf’en durch
angebaute Gebiete fiihren, wird durch
ein Zusatzschild in allen Fahrradstra-
Ben auch der Kraftfahrzeugverkehr zu-

liegende StraBBen einen ganzen Fahrradstrafienzug. In den fol-
genden Jahren konnten weitere Fahrradstrafien eingefiihrt wer-
den, sodass es aktuell in Essen 37 Fahrradstrafien mit einer Ge-
samtlange von etwa 17 km gibt.

Weitere FahrradstraBBen geplant

Die Bezirksvertretung fiir den ostlichen Stadtbezirk VIl hat
im September 2016 den Beschluss gefasst, einen weiteren, aus
vier StraBBen bestehenden StraBBenzug als FahrradstraRe auszu-
weisen. Damit wird die Radroute vom B-
Zentrum Steele nach Freisenbruch bis
kurz vor die Stadtgrenze zu Bochum fiir
den Radverkehr aufgewertet. Mit den
jetzt beschlossenen FahrradstraRen er-
hoht sich deren Anzahl in absehbarer
Zeit auf 41.

Fir das kommende Jahr 2017, in
dem Essen den von der Europdischen
Union verliehenen Titel der ,,Griinen
Hauptstadt Europas* trdgt, ist die Pla-
nung weiterer Fahrradstrafen vorge-
sehen. In der vom Bau- und Verkehrs-
ausschuss  beschlossenen  Vorlage
»Radverkehr an Straen* formuliert die
Stadt Essen das Ziel, mittelfristig 100
Fahrradstra3en einzurichten. Damit wa-
ren fast alle Strecken des Radverkehrs-
Hauptroutennetzes in Tempo-30-Zonen
vom Radverkehr sicher und komforta-
bel nutzbar, denn in diesen Straf3en

gelassen. In Fahrradstraf3en ist Nebeneinanderradeln gilt besondere Riicksichtnahme auf den

Zur Realisierung des Radverkehrs-  erlaubt: Christian Wagener, Radverkehrs-
Hauptroutennetzes wurden im Zeitraum  beauftragter der Stadt Essen, und Kinder

Radverkehr und Radfahrer diirfen ne-
beneinanderfahren. Gerade diese Mog-

von 1998 bis 2003 weitere 27 Fahrrad-  einer nahe gelegenen Grundschule werben lichkeit macht die FahrradstraBen als

straBen in Essen eingerichtet. Haufig  fiir riicksichtsvolles Fahren in den Fahrrad-

bilden dabei mehrere hintereinander  strafen.

Radverkehrs-Hauptrouten attraktiv.
Christian Wagener, Stadt Essen
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Fahrradstralen in Kamen

Erfahrungen mit dem Einsatz eines wichtigen Instrumentes zur Férderung des Radverkehrs

Vor etwa sieben Jahren wurde die erste Fahrradstrafie in
Kamen eingerichtet — auf einer Anliegerstrale ohne Bedeu-
tung flir den Kraftfahrzeugverkehr. Die Strafie ist jedoch eine
wichtige Zuwegung zum Kamener Schulzentrum. Weitere Fahr-
radstrafien folgten, sodass es bis heute im Stadtgebiet vier
Fahrradstraen im Radverkehrsnetz gibt. Neben wichtigen Ver-
bindungen im Schiilerverkehr wurde eine innerstadtische Ne-
benstraBBe im Verlauf des Seseke-Weges als Fahrradstrafie aus-
gewiesen, einem beliebten Freizeitradweg, der iiber 25 km
gewdsserbegleitend von Liinen {iber Kamen bis Bonen fiihrt
(www.seseke-weg.de).

Herausragendes Beispiel ist in Kamen die Ausweisung eines
Abschnittes der Bahnhofstrafe als Fahrradstrafie, da es sich
hierbei um eine innerstadtische Hauptverkehrsverbindung des
Kfz-Verkehrs handelte. Auch fiir FuBgdanger und Radfahrer stellt
dies die direkte Verbindung vom Bahnhof und vom Kamener
Rathaus in die Innenstadt dar.

Dieses Teilstiick der Bahnhofstraf’e war der einzige StraRen-
abschnitt in Kamen, an dem die Grenzwerte fiir Stickoxide
nicht eingehalten wurden, u.a. aufgrund der Belastung durch
Schwerlastverkehr.

Einbauten reduzieren die Geschwindigkeit.

Netzschluss ,,Innerer Ring“ als Voraussetzung

Bereits im Verkehrsentwicklungsplan 1995 wurde eine Um-
gestaltung vorgeschlagen, umgesetzt wurde sie jedoch erst in
den 1990ern mit der Realisierung des Netzschlusses ,Innerer
Ring“. Hierflir wurde die parallel und weitestgehend anbaufrei
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verlaufende Poststraie verbreitert und ein Anschluss an die K40
geschaffen. Damit einher ging die Umgestaltung der Bahnhof-
strafBe, u.a. durch stddtebauliche Gestaltung, Verbreiterung der
Gehwege, Einfassung der Zufahrtsbereiche, Umbau der signal-
gesteuerten Knotenpunkte zu Minikreisverkehren sowie Ein-
bau von den Verkehrsfluss hemmenden Elementen. Nach Fer-
tigstellung der Umbaumafinahme wurde die Bahnhofstrafie als
Tempo-30-Zone ausgewiesen und fiir Fahrzeuge iiber 3,5 t zul.
Gesamtgewicht gesperrt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
auf der ausgebauten Poststrae betrdgt hingegen 50 km/h.

Aufgrund einer Anregung des ortlichen ADFC wurde die Mog-
lichkeit gepriift, den umgebauten Abschnitt der Bahnhofstrafie
als FahrradstraBe auszuweisen. Insbesondere vor dem Hinter-
grund des gebauten Netzschlusses als Alternative fiir den Kfz-
Verkehr und der Tatsache, dass die Bahnhofstraf’e nicht nur
die direkte Verbindung fiir FuBgédnger und Radfahrer zwischen
Bahnhof/Rathaus und Innenstadt ist, sondern auch eine wich-
tige Route des Schiilerverkehrs zwischen dem Stadtteil Sud-
kamen und dem Gymnasium Kamen darstellt, hat der Pla-
nungs- und StraBenverkehrssauschuss im Sommer 2015 die
Ausweisung als FahrradstraBe beschlossen.

Eine Umsetzung erfolgte zundchst nur durch Beschilderung,
ohne weitere Mainahmen. Kraftfahrzeuge unter 3,5 t sind wei-
terhin zugelassen, eine weitere Beschrankung auf z.B. Anlieger
ist nicht sinnvoll umsetzbar, da an dem Straf’enabschnitt das
Rathaus, Geschdafte und soziale Einrichtungen liegen.

»Aneignung* der Fahrradstrafie durch Radverkehr
dauert an

Bereits bei der politischen Beratung wurde darauf hingewie-
sen, dass die Anpassung der Verkehrsteilnehmer an ein neues
Verkehrsangebot oft wesentlich langer als ein Jahr dauert (Difu
Landerseminare zur StVO 2013). Dies zeigt sich auch hier deut-
lich. Wahrend der nicht zugelassene Schwerlastverkehr inzwi-
schen weitestgehend die neue Fiihrung tiber die Poststrafie an-
nimmt, nutzen viele Pkw-Fahrer diesen Abschnitt immer noch
als Durchgangsstrale, obwohl die alternative Strecke je nach
Fahrbeziehung nur zwischen 250 und 500 m langer, dafiir aber
in der Regel fliissiger befahrbar ist. Auch fehlte es an Akzep-
tanz der besonderen Regeln einer Fahrradstrafe. Nach gut
einem Jahr ist eine Gew6hnung an die neue Verkehrssituation
zu beobachten, Radfahrer werden zunehmend in ,,ihrer“ StraBe
als bevorrechtigt akzeptiert. Zur Verdeutlichung der Fahrrad-
strafle wurden vor zwei Wochen zusatzlich Piktogramme ,,Fahr-
radstrafte® auf die Fahrbahn aufgebracht.

Insgesamt werden Fahrradstraen als Teil des Radverkehrs-
netzes in Kamen positiv bewertet. So soll im Zusammenhang
mit der Erstellung eines Klimaschutzteilkonzeptes ,,Nahmobi-
litdat“ im kommenden Jahr auch ein gesamtstddtisches Radver-
kehrsnetz geplant werden, in dem u.a. weitere Ausweisungen
von FahrradstraBBen als mogliches Netzelement gepriift werden
sollen.

Matthias Breuer, Stadt Kamen

Willkommen in der AGFS!

Neuss, Bochum und Meerbusch nun offiziell aufgenommen

Biirgermeisterin Angelika Mielke-Westerlage und AGFS-Vorstand Christine Fuchs enthiillten das erste Ortseingangsschild,
das Meerbusch als Mitglied in der AGFS ausweist.

Stadt Neuss als 77. Mitglied aufgenommen

Neuss ist das 77. Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fu3gan-
ger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e.V. (AGFS). Am 22. August 2016 unterzeichneten Landes-
verkehrsminister Michael Groschek und Christine Fuchs, Vor-
stand der AGFS, gemeinsam mit Biirgermeister Reiner Breuer
im Rathaus die Aufnahmeurkunde.

Trotz Regens hatte der Tross zuvor in Diisseldorf am Ministe-
rium Verkehrsminister Michael Groschek abgeholt. Gemeinsam
radelten sie bis zur Josef-Kardinal-Frings-Briicke. Dort wurde
dann das neue AGFS-Schild am Ortseingang enthiillt. Anschlie-
Bend ging es weiter bis ins Rathaus, wo die Urkunde unter-
zeichnet wurde.

Stadt Bochum wird 78. Mitglied

Bochum wurde das 78. Mitglied der AGFS. Am 25. August
2016 unterzeichneten Landesverkehrsminister Michael Gro-
schek und Christine Fuchs, Vorstand der AGFS, gemeinsam mit
Oberbiirgermeister Thomas Eiskirch die Urkunde.

Die Aufnahme wurde am 23. Mai 2016 durch eine Experten-
kommission befiirwortet. Nach intensiver Bereisung per Fahr-
rad und zu Fuf} hatte Bochum Pluspunkte gesammelt, beson-
ders durch seine neuen Radwege auf ehemaligen Bahntrassen,
gut ausgeschilderte Umleitungen fiir Radfahrer und viele bar-
rierefreie bauliche Losungen, z.B. an Ampeln. Aber auch viele
kleine MaBnahmen sind positiv ins Gewicht gefallen. Verbesse-
rungspotenzial sieht die Jury dennoch. So gilt es, fiir Umflauf-
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Fultgdnger- und
fahrradfreundliche

Stadt in NRW

I AGFS

Biirgermeister Reiner Breuer und NRW-Verkehrsminister
Michael Groschek enthiillen an der Stadtgtrenze zu Neuss
das AGFS-Schild.

sperren andere fahrradfreundliche Lésungen zu finden, und die
Offnung weiterer Einbahnstraien in Gegenrichtung kénnte die
Fahrradfreundlichkeit noch erhéhen.

Stadt Meerbusch wird Nr. 79

Biirgermeisterin Angelika Mielke-Westerlage unterzeichnete
gemeinsam mit AGFS-Vorstand Christine Fuchs im Rahmen des
offiziellen Starttermins am 27. September 2016 die bereits von
NRW-Verkehrsminister Groschek unterschriebene Mitgliedsur-
kunde. Fiir Meerbusch hat der Beitritt in die Arbeitsgemein-
schaft handfeste Griinde: Im Jahr 2012 beschloss die Stadt als
eine der ersten Kommunen im Rhein-Kreis Neuss, ein lokales
Klimaschutzkonzept aufzulegen. Das Konzept soll u.a. drin-
gende Malnahmen zur Verrringerung der kommunalen Energie-

NRW-Verkehrsminister Michael Groschek, AGFS-Vorstand
Christine Fuchs und der Oberbiirgermeister der Stadt Bochum,
Thomas Eiskirch, bei der Urkundenunterzeichnung im Rahmen
der Sitzung des Ausschusses fiir Infrastruktur und Mobilitdt

und CO2-Bilanz liefern. Dringend verbesserungswiirdig ist eine
weitere statistische Zahl: Rund 50 Prozent der Autofahrten die-
nen dazu, Kurzstrecken von 100 m bis zu 1 km zuriickzulegen.

Uberpriifung nach sieben Jahren

Die Mitgliedschaft gilt zunachst fiir sieben Jahre. Danach
wird Uberpriift, welche Fortschritte bei der Infrastruktur,
inderKommunikationundbeiServiceangebotenfiirRadfahrer
und FuBganger gemacht wurden. ,,Als Mitglieder der AGFS
konnen Neuss, Meerbusch und Bochum vom Erfahrungsaus-
tausch mit anderen Stéddten profitieren und so die Férderung
des Rad- und FuBverkehrs optimal vorantreiben®, erkldrte
Christine Fuchs, Vorstand der AGFS.

Biirgermeister Reiner Breuer im Gesprach

Fuf3- und Radverkehr in Neuss

Reiner Breuer ist Jurist mit zweitem Staatsexamen. Er war
von 2012 bis 2015 Mitglied des Landtages von Nordrhein-West-
falen und verkehrspolitischer Sprecher der SPD-Landtagsfrak-
tion, bevor er 2015 zum Biirgermeister der Stadt Neuss gewdhlt
wurde. Die nahmobil hat ihm zehn Fragen gestellt.

Herr Biirgermeister Breuer, lhre Kommune ist seit Kurzem
Mitglied in der AGFS. Unsere Leser wiirden gerne erfahren, was
der Anlass war, sich um eine Mitgliedschaft in der AGFS zu be-
werben.
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Der Anstof3 zur Abgabe der Bewerbung kam von vielen Sei-
ten gleichzeitig. Die Verwaltung arbeitet seit Jahren an der Ver-
besserung der Bedingungen fiir den Radverkehr und die Auf-
enthaltsqualitdt von FuRgangern. Gleichzeitig gab es vielfache
Antrdge der verschiedenen Ratsfraktionen. Auch das Bemiihen
des ADFC, die Stadt fiir dieses Thema zu begeistern, war ste-
tig spurbar. Diese Impulse bestétigten die Auffassung der Ver-
waltung, dass sich in den letzten Jahren viel fiir Rad- und Fuf3-
verkehr getan hat und mit einer AGFS-Mitgliedschaft weiterer
Schwung fiir diese Entwicklung gewonnen werden kann. Auch

wollten wir von dem
bestehenden Netz-
werk und den Ange-
boten der AGFS pro-
fitieren. Im taglichen
Handeln war und ist
das Ziel, die Nahmo-
bilitdét zu fordern,
schon lange im Fo-
kus. So war die Be-
werbung  letztend-
lich folgerichtig und
auch erfolgreich.

Kénnen Sie uns
die fiinf wichtigsten
Radverkehrsprojekte nennen, mit denen Neuss bei der Nahmo-
bilitat punkten kann?

Hier ist sicherlich der geplante Radschnellweg Neuss—Diis-
seldorf-Langenfeld/Monheim als das Projekt mit der aktuell
groBten Strahlkraft zu nennen. Auch die vorgesehenen Liicken-
schliisse an der Kélner und Bonner Strale zwischen Grimling-
hausen und Gnadental sowie die Umgestaltung der Bergheimer
StraBe, auf der der Radverkehr kiinftig in beide Fahrtrichtungen
verkehren kann, sind zu nennen. Innerstddtisch gewinnen die
Auseinandersetzung mit dem Themenbereich Radverkehr im
eng verzweigten EinbahnstraBensystem und die Priifung einer
FahrradstraBe auf der Kanalstrafie eine gewichtige Rolle. Auch
die Liicke im Bereich rund um den Kehlturm wird bald geschlos-
sen werden. Hinzu kommen weitere Verbesserungen im Radver-
kehrsnetz in Verbindung mit anstehenden Kanalbaumafnah-
men, die an einer Vielzahl von StraBBen die Gelegenheit bieten,
die Gestaltung der Verkehrsflache auch im Sinne des Rad- und
Fuflgédngerverkehrs zu verbessern.

Der Radschnellweg von Neuss nach Diisseldorf ist eines der
geforderten Projekte des Landes. Wie geht es mit dem Rad-
schnellweg in Neuss weiter? Gibt es schon einen konkreten Zeit-
plan fiir die Realisierung?

Die Machbarkeitsstudie ist als Entwurf im Ausschuss fiir Pla-
nung und Stadtentwicklung vorgestellt worden und wird unter-
stiitzt. Sie steht kurz vor dem Abschluss und es wird angestrebt,
sie noch im Herbst in die politischen Gremien einzubringen.
Dort muss ein Beschluss zur Weiterfiihrung gefasst werden, um
gemeinsam mit den anderen beteiligten Kommunen die ndchs-
ten Schritte zur Ausbauplanung einzuleiten. Die durch das Land
in Aussicht gestellte Forderung fiir Planung und spédteren Bau
hilft dabei natiirlich sehr. Wenn auch der Bund jetzt signali-
siert, dass er Fordermittel bereitstellt, ist dies ein zusatzliches
gutes Zeichen. Dann sollen so ziigig wie moglich die ersten Ab-
schnitte in die konkrete Planung gehen und realisiert werden.
Ein wichtiger Schritt ist dabei sicher der Briickenschlag iiber
den Willy-Brandt-Ring, der lange Wartezeiten an der dortigen
Signalanlage beseitigt. Die notwendigen Fldchen dafiir haben
wir schon bereitgestellt.

Nun stehen die AGFS-Mitglieder fiir Nahmobilitdt im Alltag
ein, dazu gehért natiirlich auch der FufSverkehr. Was kénnen wir
dazu von Neuss erwarten? Was miisste in Neuss konkret fiir den
Fufverkehr getan werden?

In Neuss ist bereits viel flir den FuBgadngerverkehr getan
worden. Das hat sich auch in den Bewerbungsunterlagen zur
AGFS-Aufnahme umfangreich niedergeschlagen. Besonders ab-
zulesen ist das an der stetig wachsenden Aufenthaltsqualitdt
im offentlichen Raum. Ein ins Auge springendes Projekt ist bei-
spielsweise die Umnutzung unseres Marktplatzes vor dem Rat-
haus. Viele Jahre war hier neben dem Wochenmarkt die Nut-
zung als Parkplatz dominierend. Heute sind die Fahrzeuge
vollig verschwunden und der gesamte Platzbereich hat einen
deutlichen Wandel mitgemacht. Beidseits wird der Markt nun
von AuBBengastronomie genutzt und ist inzwischen das belebte
Zentrum in Neuss. Ein Ort zum Sehen und Gesehenwerden.
Auch der Hafen- und Uferpark sind bereits umgesetzte Projekte,
mit denen Flachen zum Aufenthalt und zur Bewegung fiir Fuf3-
gdnger entstanden sind. Mit der abschlieBenden Neugestal-
tung des Freithofes wird in Kiirze ein weiterer wichtiger inner-
stddtischer Platzraum vollendet. Auch die Barrierefreiheit wird
seit Ldngerem in samtlichen Planungen mit bedacht. Es bedarf
weiterhin stetiger, groer Anstrengungen, den FuBgadngerver-
kehr auch in der Flache wirksam zu unterstiitzen. Die Vermei-
dung und der Abbau von Umwegen fiir FuRganger sind dabei zu
nennen. Auch die Verteilung von Griinzeiten an Lichtsignalanla-
gen wird ein Thema werden.

Welche Vision haben Sie fiir die Nahmobilitdt in Neuss?

Der in der allgemeinen Wahrnehmung spiirbare Trend hin
zu umweltfreundlicher Fortbewegung soll sich auch in Zukunft
fortsetzen und sich dann moglichst bald auch in den Mobili-
tatskennzahlen widerspiegeln: Im Modal Split méchten wir die
Rahmenbedingungen dafiir schaffen, dass sich der Anteil des
Radverkehrs deutlich erhoht. Ich méchte den Anteil des Radver-
kehrs in den nédchsten fiinf Jahren verdoppeln! Neuss ist eine
lebenswerte Stadt, und wir arbeiten daran, dass sich FuRganger
und Radfahrer wohl und sicher fiihlen und der Aufenthalt einen
hohen Stellenwert behdlt.

Kommen wir zum Menschen Reiner Breuer. Sind Sie eher
FuBgdnger oder eher Radfahrer?

Ich nutze meine FiiBe zum Gehen und Radfahren, je nach
Wetter und Distanz. Ein eigenes Auto habe ich nie besessen,
wohl aber ein Abo fiir den OPNV.

Was treibt Sie an?
Die Notwendigkeit fiir die Verkehrswende und der Klima-
schutz, zu dem jeder einen Beitrag leisten kann.

Was regt Sie auf?
Ausfallende Ziige, platte Reifen!

Was wiirden Sie gerne noch viel besser kénnen?
Kurze Antworten geben.

Haben Sie einen Leitspruch oder ein Lieblingszitat?

Artikel 3 des Rheinischen Grundgesetzes: Et hatt noch em-
mer joot jejange!

Vielen Dank!
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,,200 Jahre Fahrrad* —
der AGFS-Kongress am 16.

Vor 200 Jahren, 1817, erfand der Pionier Karl Drais in Mann-
heim seine Laufmaschine. Aus der sogenannten Draisine ent-
stand spdter das Fahrrad, wie wir es kennen und schatzen.
Dieses Jubildum stellt die AGFS in den Mittelpunkt ihres Kon-
gresses. Dabei wird aber nicht nur auf die bisherige Entwick-
lung zuriickgeblickt. Wie gewohnt wird sich der Kongress auch
mit zukunftsweisenden Themen des Radverkehrs auseinander-
setzen. Wie in den vergangenen Jahren werden {iber 500 Teil-
nehmer erwartet. Damit ist der AGFS-Kongress eine der bedeu-
tendsten Veranstaltungen tber Zukunfts-und Nahmobilitédt in
Deutschland.

Als langjdhriger Kooperationspartner stellt die MESSE ESSEN
der AGFS wieder ihre Raumlichkeiten zur Verfiigung. Aufgrund

Februar 2017 in Essen

der Modernisierung des Messegeldndes wird der Kongress im
kommenden Jahr nicht wie gewohnt im Saal Essen, sondern im
Congress Center West im Saal Europa stattfinden.

Fiir alle Teilnehmenden des Kongresses besteht wieder die
Moglichkeit zu einem Besuch auf der Messe ,,Fahrrad Essen®,
die vom 16. bis 19. Februar 2017 ihre Tore 6ffnet. Auf der groB-
ten Fahrradmesse Nordrhein-Westfalens prasentieren tiber 240
Aussteller Produkte rund um die Themen Fahrrad und Touris-
mus. Auch die AGFS ist dort wieder mit ihrem Messestand ver-
treten — voraussichtlich am gleichen Standort in Halle 4 wie im
letzten Jahr.

Alle Informationen zum ndchsten AGFS-Kongress finden Sie
ab Dezember 2016 unter www.agfs-nrw.de.

Der Deutsche Fahrradpreis 2017 mit neuem Filmwettbewerb

DER DEUTSCHE Am 1. November 2016 ist die Be-
FAHRRADPREIS werbungsphase fiir den deutschen

Fahrradpreis 2017 gestartet. Bis zum

tegorien ,Infrastruktur®, ,Service” und , Kommunikation“ ver-
liehen. Zusatzlich gibt es auch wieder den Fotowettbewerb und
zum ersten Mal einen Filmwettbewerb, bei dem kurze Fahrrad-

Nur Armleuchter fahren ohne Licht

Aktion Licht startet mit neuer Broschiire in den Herbst 2016
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Nur Armleuchter fahren ohne Licht.

agfs-nrw.de

seit 2013 nach der StraBenverkehrszulassungsordnung
(StVZ0) auch akkubetriebenes Fahrradlicht verwendet wer-

den.

Broschiire erscheint in neuem Licht
Mit einer Generaliiberholung der Kampagnen beglei-

,Nur Armleuchter fahren ohne
Licht* heif3t die beliebteste Kam-
pagne der AGFS. Schon seit 2005
wird sie in den Schulen inter-
essierter  Mitgliedskommunen
durchgefiihrt und klart seitdem
jahrlich durchschnittlich 8.000
Schiilerinnen und Schiiler der
Klassen 5 bis 7 dariiber auf, wa-
rum eine gute Fahrradbeleuch-
tung und reflektierende Kleidung
die eigene Sicherheit im Stra-
Benverkehr deutlich erhéhen.

In den elf Jahren seit dem
Start der Kampagne hat sich
rund um das Thema Licht am .
Fahrrad sowohl technischals | :'JIELLE KOPFE FAHREN
auch rechtlich einiges gedn- ITLICHT
dert. So darf beispielsweise

Die teilnehmenden Kinder werden von geschultem Personal
der AGFS sowie Lehrern und Polizisten durch die vier Stationen
der Aktion gefiihrt. Bei einem Fahrradcheck lernen sie, welche
Bestandteile der Fahrradbeleuchtung nach StVZO vorgeschrie-
ben sind. In einem Reparaturkurs werden Tricks und Tipps ver-
mittelt, wie das eigene Rad durch einfache Handgriffe wieder fit
gemacht werden kann.

Um auch die Bedeutung des Gesehenwerdens deutlich zu
machen, erfahren die Schiiler, welchen Unterschied Reflektor-
materialien machen. Zahlreiche Kleidungsstiicke, Anhanger fiir
den Rucksack und andere reflektierende Utensilien gehdren
zum Fundus der Ausstellung und kdnnen anprobiert und mit
einer Lampe angestrahlt werden.

. RAARAS VIELE MENSCHEN
§ BEIDUNKELHEIT ]
. WERDEN... ] BEDENKEN NICHT:

pass DU SELBER GUT SIEHST, DU SOLLTEST

e der beiden Auf- AUSSERDEM BEIM
er Fahrradbeleuch- FAHREN IM DUNKELN
HELLE, AUFFALLIGE
KLEIDUNG TRAGEN.

‘ 1 g. NUR SO VERMEIDEST
SIE VIELLEICHT SCHON, ¢ HELL GEKLEIDETE ) Wi N2
ABER ALLE ANDEREN NICHT! {  PERSONEN bereits aus WERDEN:

+ 40-50 Metern erkannt. % D en sind

es ns
FUNKTIONIERENDE
LAMPEN AM FAHRRAD,

mindestens genauso wi

. MENSCH »
m Durk EN MIT REFLEK. HELLE KOPFE FAHREN

tenden Broschiire wurden nun alle wichtigen Neuerungen Ao mamER ALS M HELLEN 0 ] CND HINTEn ANORNE {1 EGEN MITLICHT!

UND HINTEN AM RAD,
AN DEN LAUFRADERN

in das Heft aufgenommen. Dabei wurden auch das Layout noch| % SV UND DEN PEDALEN

und die Sprache kindge-
recht gestaltet. Als beson-
dere Auszeichnung fiir alle
Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer der Aktion gibt es
auf der letzten Seite der
Broschiire eine reflektie-
rende Plakette mit der Auf-
schrift ,,Licht-Experte, die
auf das eigene Fahrrad ge-
klebt werden kann. Aber
auch die Eltern werden
direkt angesprochen und
Uber die Bedeutung selbst-
standiger und sicherer Mo-

bilitdt der Kleinen aufge-

klart.

Kostenloser Aktionstag
fiir AGFS-Mitglieder

Seit dem 13. September 2016 sind die vier Module der Ak-

........... VORGESCHRIEBEN.

@ DAS DARF AM FAHRRAD *
NICHT FEHLEN 54

SICHERHEITSAUSSTATTUNG EINES FAHRRADS NACH

v
DER STRASSENVERKEHRSZULASSUNGSORDNUNG /////////////////////////////W/////////////////////

Das Highlight der Ak-

tion ist die ,Black Box“,

die eine abendliche Stra-

enszene simuliert. Tritt

T SUSSGELD man in die Pedale des vor

fren et et oder unktoner 'ﬂbdw der Box stehenden Fahr-

rads, erkennt man darauf

Fahrradfahrer — einige mit

& Kinge zatlen und andere ohne Licht. So

kénnen die Schiiler selbst

erfahren, dass Licht am

eigenen Fahrrad erheblich dazu beitrédgt, selbst besser gesehen
zu werden.

kstrahler (gelb)

15. Januar konnen Projekte und Manahmen eingereicht wer-
den, die das Radfahren im Alltag, in der Freizeit oder im Touris-
mus férdern, erleichtern oder iberhaupt erst ermoglichen. Der
mit 3.000 Euro dotierte Preis wird auch 2017 wieder in den Ka-

filme ausgezeichnet werden. Die Preisverleihung findet am
3. April 2017 auf dem Nationalen Radverkehrskongress in
Mannheim statt. Ausfiihrliche Informationen finden Sie unter
www.der-deutsche-fahrradpreis.de.
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tion Licht wieder auf Tour. Jedem Mitglied der AGFS steht ein
Aktionstag kostenfrei zur Verfligung. Mehr als 24 Kommunen
haben die Ausstellung gebucht, viele davon sogar an mehre-
ren Tagen, da die Nachfrage vonseiten der Schulen mittlerweile
so hoch ist.

Wer am Ende genau hingesehen und alle Fahrer erkannt hat,
nimmt an der Verlosung teil und kann auf einen Preis hoffen.
Alle Teilnehmer sind nach dem Crashkurs bestens geschult und
startklar fiir den selbststandigen sicheren Weg zur Schule, auch
im Dunkeln.
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AGFS-Exkursion 2016 —
Fu3- und Radverkehrs-
forderung in NRW live

Eine Exkursion ... zu Hause?!

Bei der erfolgreichen Exkursion 2015 nach Kopenhagen
stand das Erleben einer vorbildlich fahrradfreundlichen Stadt,
des bicycle urbanism, im Vordergrund. Dieses Jahr wollte die
AGFS zeigen, dass einige Stadte und Gemeinden in NRW und
speziell die AGFS-Mitglieder bei der Nahmobilitdtsforderung
nicht so weit hinter Kopenhagen zuriickstehen, wie manche
vielleicht denken.

Bei herrlichem Radfahr- und Zufugehwetter waren neben
dem FuB- und Radverkehr auch die Integration von gesund-
heitsforderndem Sport und Bewegung in den Alltag ein Schwer-
punkt der Exkursion. Dieser fachuibergreifende Charakter spie-
gelte sich auch in den Teilnehmenden wider:

/ AUS DER AGFS /

Vorne, v.l.n.r.: Thomas Semmelmann, Vorsitzender de

und Verkehr NRW: Marc Olejak, MdL NRW.

bund NRW

Unser Programm

Die erste Station der Exkursion war Wuppertal. Dort ent-
stand dank der beispiellosen Eigeninitiative der Biirger auf
der verwahrlosten, stillgelegten Nordbahntrasse ein 22 km
langer Rad- und FuBweg, der in Teilen schon die Kriterien fiir
Radschnellwege des Landes erfiillt. Die sehr komfortabel zu
befahrende Ost-West-Verbindung hat in Wuppertal einen regel-
rechten Fahrradboom ausgeldst. Dieser Erfolg wurde 2015 mit
dem Deutschen Fahrradpreis ausgezeichnet.

Danach ging es weiterzum Lippeparkin Hamm. Der gut 42 ha
grofle Sport- und Freizeitpark ist ein herausragendes Beispiel
fir die Kombination von Mobilitdt, Sport und Bewegung. Auf
dem Areal werden tiber verschiedene Angebote — wie z.B. eine
Rennrad-Trainingsstrecke, einen BarfuBpfad oder eine Skate-
und Parcour-Anlage — Sport, Bewegung und Erholung ange-
sprochen und gefordert. Gleichzeitig wurden in dem Park be-
deutende Nord-Stud- und Ost-West-Radverbindungen fiir die
Hammer Biirger geschaffen.

Zu Beginn des zweiten Tages stand die Forderung des Fuf3-
verkehrs im Mittelpunkt. In Telgte wurde schon zu Beginn des
Planungs-, Beteiligungs- und Entscheidungsprozesses iiber die
Sanierungsmafinahmen in der historischen Altstadt besonders
auf die Belange der Barrierefreiheit geachtet. Besonderes ist
dabei, dass man die Belange von FuBverkehr und Barrierefrei-
heit mit den Anspriichen an ein authentisches Erscheinungs-
bild der historischen Altstadt tiberein gebracht hat.

.,;.,;E:gTO'Pl:ﬂST

A ag NRW. Mitte, v.l.n.r.: Lutz EBrich, Wu
e : , Wohnen, Stadtentwicklun
> Henning Rehbaum, Mdl NRW; Dieter Hilser, MdL NRW, Vo

Hombach, Walter Solbach Metallbau GmbH; Ulrich Malburg

/ Hinten, v.l.n.r.: Ch
tag NRW, /.4er Miiller, Fraktionsgeschdftsfuhrer FDP-Fraktion
Familie, Kinder, Jugend, Kultur und Sport NRW; Andreas Beck
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09— p s ADFC NR : Dr. - .
Stadt Ahlen, Prdsidiumsmitglied der AGFS: Christine Fuchs oo ander Berger, Birgermeister der

, Vorstand der AGFS; Arndt Klocke, Landtagsabge-
ppertal Bewegung e.V.;
g und Verkehr NRW;: Hubertys Fehring, MdL
rsitzender des Verkehrsausschuss; Andreas
Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung
ristopher Schrage, Referent PIRATEN-Fraktion Land
Landtag NRW: Carmen Plischke, Ministerium fiir

er, MdL NRW: Cora Eink, Stddte- und Gemeinde-

Last but not least — der RS1: Er ist das Leuchtturmprojekt
der Radverkehrsforderung in NRW und in Deutschland. Fast tag-
lich erreichen den Regionalverband Ruhr Anfragen aus aller
Welt zu diesem Projekt. Gemeinsam mit Vertretern der Stadte
Essen und Miilheim an der Ruhr sowie des Regionalverbands
Ruhr nahm die Gruppe den RS1 unter die Reifen. Dabei wurde
immer wieder deutlich, dass er mehr ist als ein Radschnellweg:
Mit ihm er6ffnen sich fiir die gesamte Region neue Perspektiven
auch jenseits der Mobilitat, z.B. bei der Stadtentwicklung. Lo-
gischerweise sprechen die Verantwortlichen mittlerweile nicht
mehr von einem Infrastrukturprojekt, sondern von einem Inno-
vationsband, das in Zukunft auf 101 km zehn Stddte und einen
Landkreis verbinden wird.

Die zwei intensiven Tage zeigten,

dass Nahmobilitdtsforderung viele Facetten hat. Die Teilneh-
menden waren beeindruckt vom RS1 und den parallel laufen-
den Projekten. Es sind aber nicht nur ,,groBe* Manahmen, die
entscheidenden Einfluss auf die Bedingungen fiir die Nahmobi-
litdt und damit letztlich auf die Verkehrsmittelwahl haben. Eine
durchdachte und umfassende Biirgerbeteiligung wie in Hamm
und Telgte oder wie in Wuppertal sogar ein komplett biirger-
schaftliches und ehrenamtlich gestartetes Projekt konnen eine
enorme Wirkung entfalten.

Es ,,bewegt* sich einiges in NRW. Auch dank der Unterstiit-
zung der Kommunen durch die AGFS. Auch in Zukunft werden
wir unsere Mitgliedskommunen anregen, weitere wegweisende
Projekte durchzufiihren.
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So soll der fertige Radschnellweg Ruhr (RS 1) zwischen Hauptbahnhof und Ruhr aussehen.

RS1 in Miilheim: Erster Spatenstich

Im Juni wurde symbolisch der erste Spatenstich fiir den Aus-
bau des ndchsten Abschnittes des RS1 getatigt.

Mit dabei waren NRW-Ministerprdsidentin Hannelore Kraft,
NRW-Verkehrsminister Michael Groschek, Karola GeiR-Nett-
hofel, Direktorin des Regionalverbandes Ruhr (RVR), und Miil-
heims Oberbirgermeister Ulrich Scholten. Der RVR ist fiir die
Planungen des bundesweit ersten Radschnellweges verant-
wortlich.

Der Abschnitt ist rund 600 m lang und verlauft bis zur Ruhr-
briicke. Der Radschnellweg entsteht ebenso auf der stillge-
legten Trasse der Rheinischen Bahn wie bereits der erste Ab-
schnitt. Nach der Fertigstellung verbindet der Rad- und FuBweg
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die Hochschule Ruhr West mit der neuen Ruhrpromenade, dem
Rathausmarktplatz und dem Hauptbahnhof. An der Strecke sol-
len Aussichtspunkte, Griinfldchen und Aufenthaltsbereiche mit
Bénken entstehen. Voraussichtlich Mitte 2017 wird das Teil-
stiick fertiggestellt sein.

Fir den Abschnitt sollen rund 5,3 Millionen Euro inves-
tiert werden, davon kommen 3,7 Millionen Euro aus Stadte-
bauférdermitteln des Landes und des Bundes, weitere 1,6 Mil-
lionen Euro vom Regionalverband Ruhr.

Pressestelle Regionalverband Ruhr

Léf / Total Real / wbp Lan

'gf;%aftsarchitekt:enl‘m V1] ‘“ er Ruih
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Duisburg: Rad- und FuBverkehr von Anfang an!

Rahmenplan fiir die Bebauung des ehemaligen Rangierbahnhofs Wedau

Ist-Zustand am ehemaligen Rangierbahnhof Wedau

Die Bahnfldchen-Entwicklungs-Gesellschaft NRW (BEG) hat
in einem Planungsverfahren gemeinsam mit der Stadt Duisburg
sowie vielen Beteiligten und zwei Planungsbiiros eine Rahmen-
planung fiir eine 90 ha grofle Bahnbrachfldche in Duisburg-
Wedau erarbeitet. Die Wohnbauflache grenzt im Westen an das
Naherholungsgebiet Sechs-Seen-Platte, im Osten verlduft eine
viel befahrene Giiterzugstrecke. Die Nord-Stid-Ausdehnung be-
tragt etwa 3 km, die Ost-West-Ausdehnung etwa 300 bis maxi-
mal 430 m.

Auf dem 60 ha grof3en Siidareal ist der Bau von 2.700 bis
3.000 Wohneinheiten in einem Zeithorizont von 10 bis 15 Jah-
ren geplant. Die Nordflache mit etwa 30 ha ist der universitéts-
affinen und gewerblichen Entwicklung vorbehalten.

Die Neuplanung der 90 ha grofien Flache beriicksichtigt alle
Belange einer stddtischen Infrastruktur inklusive der Sicherung
bestehender Gemeinbedarfs- und Bildungseinrichtungen in
Wedau.

Die HaupterschlieBung des Planungsraums erfolgt durch
eine zentral verlaufende Magistrale mit straBenbegleitenden
FuB- und Radwegen. Diese verbindet die neuen Quartiere mit
dem stddtischen StraBBen- und Radverkehrsnetz. Die zentrale
Achse ist iber Querverbindungen gleichzeitig eng mit den be-
stehenden FuB- und Radwegen rund um die Sechs-Seen-Platte
vernetzt. Mitgedacht wurde die Moglichkeit, die zentrale Wege-
achse nach Nordosten {iber die Bahngleise zu verlangern und
mit dem Radschnellweg Ruhr (RS 1) zu verkniipfen.

Zwei geplante eigenstdandige Fu- und Radwegebriicken
tberspannen die bestehenden Bahngleise und binden den
Stadtteil Bissingheim in der Ndhe des neuen Nahversorgungs-
zentrums und des Marktplatzes Bissingheim an; dariiber wird
auch ein neuer Bahnhaltepunkt fiir die beiden Ortsteile We-
dau und Bissingheim erschlossen. Dieser Mittelbahnsteig soll
im Zuge der Reaktivierung der Ratinger Westbahn errichtet wer-

Geplante Bebauung und ErschliefSung der Brachfldche

den und eine attraktive Verbindung zum Duisburger und zum
Diisseldorfer Hauptbahnhof erméglichen. Dort entsteht auch
ein Umsteigepunkt fiir Regionalbahn, Bus, Fahrrad, Taxi etc.
Uber gednderte Linienwege bzw. durch Linienverldngerungen
werden die neuen Quartiere durch bestehende Buslinien er-
reicht.

Ein weiteres zentrales Element des FuB- und Radewege-
systems ist der am neuen Larmschutzwall abseits des Strafien-
raums verlaufende Weg, der eine attraktive Verbindung zu den
Sportanlagen und Kleingdrten am Stdufer des Masurensees
bildet. Der Larmschutzwall schiitzt das Gebiet vor dem Larm
der 6stlich benachbarten Bahntrasse und ist 6kologischen Aus-
gleichsmafinahmen vorbehalten.

Der an der westlichen Seite gelegene Uferweg von der Re-
gattabahn bis zum Masurensee bildet eine bedeutsame Verbin-
dung zwischen dem Sportpark Duisburg im Norden sowie den
bestehenden und geplanten Wohnquartieren im Siiden.

Weiter nordlich trifft diese FuB-/Radwegeverbindung auf die
Masurenallee und das bestehende Freizeitwegenetz mit den
Sporteinrichtungen und Gastronomiebetrieben am Barbarasee.
Dem Verlauf der Masurenallee folgend, verschwenkt die zent-
rale Wegeachse nach Nordosten mit der Option, die Wegeachse
mittels Briickenschlag liber die bestehenden Gleisanlagen mit
der Trasse der stillgelegten Speldorfer Bahn zu verkniipfen. So
entstiinde eine direkte Anbindung an den Radschnellweg Ruhr
(RS1) bzw. ein Appendix von diesem tiber den Uferweg der Re-
gattabahn bis hin zur Sechs-Seen-Platte.

Der Rahmenplan bildet die Grundlage fiir das Bebauungs-
planverfahren.

Weitere Informationen: www.flaechenentwicklung.de

Georg Puhe, Stadt Duisburg
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Gemeinsame Befahrung der ,,Allee des Wandels*“

,,/Allee des Wandels* in Herten

Finale des EU-Wetthewerbs RegioStars 2016 erreicht

Der Regionalverband Ruhr (RVR) und die Stadt Herten berei-
ten sich auf das Finale des EU-Wettbewerbs RegioStars 2016
vor. lhr Projekt ,,Allee des Wandels“ gehdrt zu den 23 Finalisten
der Ausschreibung aus 14 EU-Mitgliedstaaten. Die ,Allee des
Wandels“ ist in der Kategorie ,,CityStar — Innovative Losungen
fiir nachhaltige Stadtentwicklung® nominiert.

Als Vorbereitung fiir die Preisverleihung in Briissel war jetzt
ein Fotograf im Auftrag der Europdischen Kommission vor Ort.
Volker Lindner, Erster Beigeordneter der Stadt Herten, und
Ulrich Carow, Bereichsleiter beim RVR, zeigten ihm zusammen
mit Kollegen aus den Bereichen Emscher Landschaftspark, Tou-
rismus (Besucherzentrum Hoheward), Umwelt- und Freiraum-
planung sowie Klimaschutz einige Besonderheiten der ,Allee
des Wandels“ zwischen Ewald, Landschaftspark Hoheward und
Schlédgel & Eisen.

Der FuB- und Radweg im Emscher Landschaftspark bei Her-
ten ist als eines von drei deutschen Projekten fiir die europdi-
sche Auszeichnung nominiert. Mit dem Preis werden die inno-
vativsten Projekte der EU-Regionalférderung ausgezeichnet.

»Vielseitiges Beispiel griiner Infrastruktur*

Europaweit wurden 23 Projekte fiir die Endrunde ausge-
wahlt. Volker Lindner freut sich tiber die Anerkennung dieser
Entwicklungsachse entlang ehemaliger Bergwerksstandorte,
die ,,neue Horizonte fiir die Region und ihre Bewohner“ eroff-
net, und hofft auf eine baldige Weiterfiihrung tiber die ehema-
lige Zeche Westerholt bis zur Westfdlischen Hochschule in Gel-
senkirchen-Buer.
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RVR-Bereichsleiter Ulrich Carow sieht in dieser mit EU- und
Landesmitteln gefdrderten Perle des regionalen Radwegenet-
zes ein gelungenes Beispiel der Zusammenarbeit zwischen den
Akteuren der Region: ,,Der RVR, die Stadte Herten und Gelsen-
kirchen, die RAG Montan Immobilien sowie zivilgesellschaft-
liche Akteure wie die Schiilerinnen und Schiiler der Martin-
Luther Schule, die Hertener Biirgerstiftung und das Klimabiind-
nis Gelsenkirchen-Herten e\V. arbeiten hier Hand in Hand.“

Der RVR und die Stadt Herten hatten die ,,Allee des Wan-
dels“ gemeinsam als ein besonders vielseitiges Beispiel der
griinen Infrastruktur in der Metropole Ruhr bei der EU ange-
meldet. Die ehemalige Zechenbahntrasse wurde in den vergan-
genen Jahren auf einer Ldnge von 10 km zu einem attraktiven
Rad- und Wanderweg ausgebaut, der den Wandel der Region
illustriert. Die Trasse fiihrt von der ehemaligen Zeche Ewald in
Herten durch den Emscher Landschaftspark zum Hof Wessels
in Herten. Entlang der Route erfahren die Radlerinnen und Rad-
ler einiges tiber neue Energien, Klimaschutz und Stadtentwick-
lung. Die Stadt Herten hat Stelen aufgestellt, die liber Vergange-
nes und Neues informieren. Eine App liefert zusatzliche Infos.

Die EU-Nominierung der ,Allee des Wandels“ verstehen
Stadt und Regionalverband als Ansporn fiir die geplante Fort-
setzung des gemeinsamen Projekts. Der zweite Abschnitt wird
ebenfalls rund 10 km lang werden und tber die ehemalige
Zeche Westerholt bis zur Westfalischen Hochschule in Gelsen-
kirchen fiihren.

Pressestelle Stadt Herten
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Radwegesanierungsprogramm der Stadt Koln

Sanierung im Einklang mit dem Naturschutz

Weifler Rheinbogen

Die Sanierung der Rad- und Gehwege im Landschaftsschutz-
gebiet Weifler Bogen zwischen den Stadtteilen Rodenkirchen
und Weif istabgeschlossen. Auf einem Abschnitt von rund 2 km
hat das Amt fiir Stralen und Verkehrstechnik die beiden paral-
lel verlaufenden Wege mit einer vollstandigen Neukonzeption
zu einer hochwertigen und komfortablen Verbindung umge-
baut. Eine Sanierung der Wege war notwendig, weil diese teil-
weise holprig, durch Baumwurzeln beschadigt und damit fiir
FuBgdnger und Radfahrer gefahrlich waren.

Die Wege am Weifler Rheinbogen sind wegen ihrer land-
schaftlich reizvollen Umgebung fernab vom StrafRenverkehr
bei Radfahrern und Fulgdangern gleichermafien beliebt. Auf-
grund der Ndhe zum nérdlich gelegenen Campingplatz und zur
sudlich gelegenen Personenfdahre zwischen Wei3 und Ziindorf
werden die Wege oft von Touristen und Tagesausfliiglern ge-
nutzt. Im Tagesdurchschnitt befahren den Abschnitt rund 2.000
Radler.

Langwierige Abstimmungen

Die Erneuerung der Wege wurde bereits vor fiinf Jahren be-
schlossen. Mit der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes - sie ist Eigentiimerin des Weges — waren intensive Ab-
stimmungen hinsichtlich der Finanzierung der Sanierung erfor-
derlich. Auch die Priifung der umfangreichen Naturschutzaufla-
gen hat eine langere Zeit in Anspruch genommen.

Viele Neuerungen und Verbesserungen

Im nordlichen Abschnitt war der Rad- und Fufweg bisher auf
einer Lange von knapp 2 km in zwei schmale Wege getrennt.
Der Radweg in Rheinndhe verlief auf 1,2 km in bis zu 60 m Ent-
fernung vom Fuweg und war zudem sehr kurvig. Nun ist der
gemeinsame Geh- und Radweg auf einer Breite von 4 m ausge-
baut. Auch fiir den Abschnitt am siidlichen Bauende wurde die-
ses Verfahren angewendet. Durch den Riickbau der Radwege
kdnnen diese Flachen wieder renaturiert werden. Im siidlich
angrenzenden Abschnitt wurde wegen der vielen schutzbediirf-
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tigen Baume entschieden, die Zweiteilung der nahe beieinan-
der verlaufenden Wege beizubehalten. Beide Wege wurden mit
einer komfortablen Asphaltierung ausgestattet, die nutzbaren
Breiten fiir Radfahrer und FuBgdnger haben sich deutlich er-
héht. Die veranschlagten Baukosten der umfangreichen Sanie-
rung belaufen sich auf rund 600.000 Euro.

Bauablauf mit Hiirden

Die Sanierung wurde in rund 80 Arbeitstagen umgesetzt.
Wegen zweimaligen Rheinhochwassers musste die Bautdtig-
keit fiir insgesamt drei Wochen unterbrochen werden. Ein nicht
vorhersehbarer schlechter Zustand des Baugrunds verzogerte
den Bauablauf um weitere zwei Wochen. Im iberwiegenden
Teil der Strecke wurde der heutige Hauptweg vollstandig be-
seitigt (,,ausgekoffert), die einzelnen Schichten des Weges
wurden neu aufgebaut. Beim Riickbau des Radweges ist aus
Naturschutzgriinden kein weiterer Boden eingebracht worden,
die Natur tibernimmt hier die weitere Gestaltung.

Die als Anlieferungsweg stark in Mitleidenschaft gezogene
Weidengasse wurde im Bereich des Triftwegs bis zum neuen
Radweg mit einer neuen Schottertragschicht (rund 2.200 m?)
wiederhergestellt. Zusatzlich wurden auf den asphaltierten Zu-
fahrtswegen auf rund 380 Quadratmetern umfangreiche Aus-
besserungsarbeiten vorgenommen. Damit sind zusammen
rund 3 km Geh- und Radweg saniert, ausgebessert oder herge-
richtet worden.

Rheinradweg

Der Radweg am Weifler Rheinbogen ist Teil des internationa-
len Radfernwegs ,,Rheinradweg®. Dort ist entspanntes Radfah-
ren rechtsrheinisch von Porz bis nach Stammheim und links-
rheinisch von Niehl bis nach Godorf mdglich.

Mehr Komfort auch im Bliicherpark
Der gemeinsame Geh- und Radweg im Bliicherpark vom
Parkgiirtel bis zur Miingersdorfer Strae wurde auf einer Lange

von 350 m und in einer Breite von 5 m komplett saniert. Die Ge-
samtkosten fiir diese Sanierungsarbeiten beliefen sich auf rund
106.000 Euro.

Dieser gemeinsame Geh- und Radweg ist ein Teilstiick der
NRW Veloroute sowie der touristischen Radwege der RadRegion
Rheinland und der Region Griinrouten. Die Erlebnisroute Nord
»vom Mediapark zum Kloster Knechtsteden® ist eine sehr be-
liebte Freizeitradroute in den Kélner Nordwesten.

Im Rahmen dieser MaBnahme wurden ebenfalls in Teilen
die historische Mauer und die historische Entwdsserungsrinne
wiederhergerichtet. Diese Anlagen des Bliicherparks wurden in
den Jahren 1910 bis 1913 nach Planen von Fritz Encke errichtet
und bilden zusammen eine der wertvollen historischen Griinan-
lagen der Stadt Kéln.

Die Griinanlage und die Kahnstation mit dem Biergarten ist
ein beliebtes Ausflugsziel fiir viele Radfahrerinnen und Radfah-
rer. Aus diesem Grund wurden die bestehenden Fahrradabstell-
platze noch einmal um 60 zusétzliche Moglichkeiten zum Fahr-
radparken erweitert.

Diinnwald:
Sanierung des Radweges an der Marienheider Strae

Im Stadtteil Diinnwald wurde ein ca. 400 m langer Abschnitt
des gemeinsamen Geh- und Radweges der Marienheider
Strafe saniert. Dort war Radfahren aufgrund starker Wegscha-
den kaum méglich. Der attraktive Weg zweigt vom Radweg der
Berliner Strae am Ortseingang von Diinnwald ab und miindet
in die Kunstfelder Straf3e.

Die Marienheider Strafe ist fiir Radfahrer eine interessante
Alternative zur parallel verlaufenden, stark verkehrsbelasteten
Berliner Strafle. Auf3erdem liegt der Abschnitt auf der kiirzes-
ten Radroute von Leverkusen-Schlebusch tiber den Diinnwalder
Kommunalweg nach Stammheim.

Stephan Foelske, Hendrik Colmer, Stadt Koln

Verbesserungen fiir den Radverkehr in Unna

Im Rahmen der Deckensanierung 6ff-
neten sich an vielen Stellen in der Kreis-
stadt Unna Tiiren fiir Verbesserungen zu-
gunsten des Radverkehr. Insbesondere
fiir die Schiiler-, aber auch fur die Ein-
kaufsverkehre konnten wichtige Achsen
ausgebaut und damit attraktiver gestal-
tet werden. Allein in den vergangenen
anderthalb Jahren wurden 4 km Rad-
verkehrsanlagen gebaut. So wurde z.B.
entlang der Massener/Unnaer StraBBe
eine beidseitige durchgangige Verbin-
dung aus Schutzstreifen angelegt, wel-
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che wesentlich komfortabler fiir den
Radfahrer ist als die bisherige Lésung in
der — schmalen — Nebenanlage. Es han-
delt sich um eine Verbindung aus dem
Hauptnetz des Zielnetzes 2025 zwi-
schen Massen und der Kernstadt. Die
Schutzstreifen haben Standardbreite
und sind an Zufahrten jeweils mit einer
Rotmarkierung verdeutlicht.

Auch eine der wichtigsten Schiiler-
achsen zwischen Massen und Konigs-
born wurde mit einem Schutzstreifen
und verbesserter Radfiihrung in den

Kreuzungen (u.a. aufgeweiteter Aufstell-
streifen) versehen. Speziell die Rad-
verkehrszufahrt zu einem der gréfiten
Schulzentren in Unna konnte so wesent-
lich verbessert werden.

Weitere Verbesserungen gerade im
Hinblick auf die durchgangige Radfiih-
rung in Kreuzungen werden in Kirze
folgen.

Patricia Reich, Kreisstadt Unna

Neue Schutzstreifen fiir Koln

Anderung der Verkehrsfiihrung

—
Sie haben die Wahi!

e

Das Amt fiir StrafSen und Verkehrstechnik der Stadt Kéln hat auf
verschiedenen Straenabschnitten Schutzstreifen angelegt und
die Radwegebenutzungspflicht aufgehoben.

Hansaring

Auf einer Ldnge von ca. 400 m wurde die Fahrbahn auf dem
Hansaring in Richtung Friesenplatz saniert.

Dabei wurde der weit iiber 20 Jahre alte Schutzstreifen fiir
den Radverkehr erneuert und verbreitert. Der vorherige Schutz-
streifen war einer der ersten in Kéln. Zur damaligen Zeit gab es
noch keine Erfahrungswerte. Der neue Schutzstreifen ist 1,60 m
breit zuzuglich eines Sicherheitsabstands zu den parkenden
Autos von 0,50 m. Dafiir wurde aus zwei Fahrspuren eine iiber-
breite Spur fiir den Kfz-Verkehr eingerichtet. Die Baukosten fiir
diese Maflnahme betrugen ca. 100.000 Euro.

Fiir die Kolner Ringe wird aktuell zusammen mit den Betei-
ligten ( u.a. Initiative RingFrei und ADFC) diskutiert, wie eine
gesamtheitliche Losung der Radverkehrsfiihrung auf der Fahr-
bahn gestaltet werden kann. Die Verwaltung bereitet die Aufhe-

bung der Radwegebenutzungspflicht in dem zentralen Bereich
zwischen Ziilpicher Platz und Hansaring vor.

Neue Schutzstreifen am Melatengiirtel

In Kdln-Ehrenfeld auf dem Melatengiirtel zwischen Oskar-
Jager-StraBe und Frébelstrale wurden auf einer Ldnge von rund
600 m Schutzstreifen markiert. Die neue, 1,60 m breite Fiihrung
des Radverkehrs wurde erforderlich, da der vorherige benut-
zungspflichtige Radweg mit einer Breite von 1,00 m zwischen
parkenden Autos und Gehweg verlief.

Durch einen Tausch der Flachen konnte diese Optimierung
ohne grofen Umbau erzielt werden. Es wurden lediglich einige
Rampen hergestellt und punktuell bauliche Instandsetzungen
vorgenommen. Die Kosten beliefen sich auf rund 31.000 Euro.

Wahlmaoglichkeit auf der Siegburger Strafie

Im Stadtteil Poll startete im November 2015 auf einem etwa
500 m langen Teilstiick der Siegburger Strafe ein Modellver-
such fiir mehr Radfahrsicherheit. Hier wurden zwischen der
Raiffeisenstrale und der Hausnummer 368 in beiden Fahrtrich-
tungen Schutzstreifen auf der Fahrbahn markiert.

Im Ubergangsbereich zwischen dem schon vorhandenen
Radweg und dem Schutzstreifen wurde die Verkehrsfiihrung
durch eine ergdnzende Markierung optimiert. Zusatzlich wur-
den Schilder aufgestellt, die verdeutlichen, dass die Fahrrad-
fahrer im Zeitraum des Modellversuchs die Wahl zwischen der
Nutzung des bisherigen Radwegs und des neuen Schutzstrei-
fens auf der Siegburger Stra3e haben.

Die Erkenntnisse aus der neuen Verkehrsfiihrung sollen zei-
gen, ob die jetzigen, neben dem Gehweg verlaufenden Rad-
wege dauerhaft durch Schutzstreifen ersetzt werden kénnen.
Die Ergebnisse werden nach Abschluss versffentlicht.

Stephan Foelske, Peter Lemke, Hendrik Colmer, Stadt Kéin

Fahrradabstellanlagen-Konzept fiir Kamener Innenstadt

Biirgerbeteiligung liefert Planungssicherheit

Uberfiillte Fahrradabstellanlagen? Vorderradklemmen und
defekte Klemmbiigel, die mehr schaden als nutzen? An Schil-
dern und Pfosten angekettete Fahrrader? Wild geparkte Fahr-
rdder in Eingangsbereichen von Geschéften, die den Zugang
versperren und FuBgédnger behindern?

Diese Beobachtungen gaben Anhaltspunkte, dass die vor-
handenen Fahrradabstellmoglichkeiten nicht den Nutzerbe-
diirfnissen entsprachen, und waren Anlass, die Abstellsitua-

tion fiir Fahrrader in der Kamener Innenstadt genauer unter die
Lupe zu nehmen.

Hoher Bedarf in der Innenstadt

Die Gewdhrleistung von sicheren und nutzerfreundlichen
Fahrradabstellanlagen bildet einen wichtigen Beitrag zur For-
derung des Radverkehrs und zur Steigerung der Fahrradfreund-
lichkeit. Kamen bietet aufgrund der Topografie und Stadt-
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struktur grundsatzlich gute Bedingungen fiir den Radverkehr.
Die Mobilitatsbefragung im Jahr 2012 ergab weiteres Verlage-
rungspotenzial zum Umstieg auf das Fahrrad, insbesondere fiir
Kurzstrecken mit unter 3 km. Mit den im Fahrradabstellanla-
gen-Konzept erarbeiteten Mafinahmen soll die Attraktivitdt der
Fahrradnutzung gesteigert und die Zuganglichkeit — insbeson-
dere im Innenstadtbereich — verbessert werden. Fahrradpar-
ken in Stadtzentren bietet besondere Herausforderungen, z.B.
raumlich beengte Bereiche, Fahrradparken vs. Fufiganger, un-
terschiedliche Nutzeranspriiche, Funktionalitat und stadtebau-
liche Integration.

Im Rahmen einer umfassenden Bestandsaufnahme wurde
u.a. festgestellt, wo das Stellplatzangebot unzureichend ist und
wo bestehende Anlagen keinen ausreichenden Schutz oder
Komfort bieten. Das Konzept zielt auf ein abgestuftes Angebot,
dass sich an den unterschiedlichen Zielorten und Anspriichen
der Nutzer orientiert, um eine systematische flaichendeckende
und standortgerechte Ausstattung der Kamener Innenstadt mit
Fahrradabstellanlagen zu gewdhrleisten. Ein bedarfsgerech-
tes Angebot von Fahrradabstellanlagen richtet sich insbeson-
dere nach folgenden Aspekten: zielorientierte Standorte, aus-
reichende Dimensionierung, Qualitat und Funktionalitat sowie
benutzerfreundliche Gestaltung.

Differenzierte Nachfrage beim Fahrradparken

Wadhrend Kurzzeitparker vor allem viele dezentrale solide
Abstellanlagen in direkter Nahe ihrer Ziele bendtigen, sind fiir
das Langzeitparken von Fahrrddern mehrere Anlagen mit Witte-
rungsschutz am Rand der FuBgdngerzone vorgesehen. Das An-
gebot zum Fahrradparken wird durch Sonderformen wie eine
Mobilitdtstation sowie weitere Fahrradinfrastruktur (z.B. Lade-
moglichkeiten fiir E-Bikes, Pannenset) ergédnzt. Die entwickel-
ten MaBnahmen umfassen sowohl den Neubau als auch die
Erweiterung und Qualitdtsverbesserung von bestehenden Fahr-
radabstellanlagen sowie weiter gehende Handlungsansatze,
beispielsweise die Sensibilisierung und Aktivierung von Eigen-
timern und Einzelhandel/Gastronomie.

Online-Biirgerbeteiligung bestdtigt Planung
Da niemand den tatsdchlichen Bedarf besser kennt als die
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Biirger vor Ort, fand vom 16. Mai bis 08. Juli 2016 eine On-
line-Biirgerbeteiligung statt. Uber eine interaktive Kartenan-
wendung auf www.fahrrad-kamen.de konnten die detaillierten
Vorschldge der Stadtverwaltung fiir 45 innerstddtische Fahr-
radabstellanlagen-Standorte bewertet und kommentiert sowie
neue Ideen eingetragen werden. Neben den Steckbriefen wurde
auch der Konzeptentwurf mit ausfiihrlichen textlichen Erldute-
rungen zum Download bereitgestellt. Die breite Biirgerbeteili-
gung lieferte ein gutes Meinungsbild und eine Riickmeldung zu
den eingestellten Ideen. Um eine moglichst hohe Beteiligung
zu erzielen, war entsprechende Offentlichkeitsarbeit iiber die
lokale Presse, Flyer sowie direkte Ansprache unerldsslich. Das
Ergebnis der Biirgerbeteiligung zeigte eine weitgehende Zu-
stimmung zum Entwurf des Fahrradabstellanlagen-Konzepts.
An einigen Standorten wurden Anregungen fiir zusatzliche Fahr-
radabstellanlagen erganzt.

Grundlage fiir Forderantrag

Zusammenfassend betrachtet fallt auf, dass vor allem die
geplanten Standorte fiir iiberdachte Langzeitparkpldtze deut-
lich mehr positive Reaktionen hervorriefen als die meisten
Standorte fiir das Kurzzeitparken. Daraus ist abzuleiten, dass
insbesondere in diesem Bereich ein hoher Bedarf besteht. In
der Kategorie Kurzzeitparken ist ein Bedarf am deutlichsten am
Einkaufszentrum KamenQuadrat und in dessen unmittelbarer
Umgebung festzustellen, wo die Anzahl der vorhandenen Fahr-
radanlehnbiigel nicht ausreicht. Auch der Austausch der defek-
ten Klemmbiigel am Rathaus gegen Fahrradbiigel mit Rahmen-
anschlussmoglichkeit wird positiv bewertet.

Derzeit werden die Ergebnisse der Biirgerbeteiligung in das
Konzept eingearbeitet. Dieses bildet die Grundlage fiir eine wei-
tere parlamentarische Beratung mit dem Ziel, einen Forderan-
trag im Rahmen der ,Richtlinien zur Férderung der Nahmobili-
tat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes NRW*
— kurz F6Ri-Nah — zu stellen. Weiter gehende Handlungsan-
sdtze werden parallel verfolgt, z.B. eine Initiative fiir E-Bike-
Lademaoglichkeiten mit Einzelhandel und Gastronomie.

Gabriela Schwering, Stadt Kamen

In diese Karte konnten die Kamener Biirger detaillierte Vorschldge fiir die innerstddtischen Fahrradabstellanlagen eintragen
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»Kollektivanlage® in Oberhausen eroffnet

Moderne Abstellanlage mit RFID-gesteuertem Zugang

Die neue Abstellanlage am Bahnhof Oberhausen-Holten

Am Bahnhof Oberhausen-Holten auf der DB-Strecke Ober-
hausen—Emmerich wurde im Zuge der Erstellung eines Ver-
kniipfungspunktes (Schienenverkehr, OPNV, Pkw, Kréder, Fahr-
rader und FuRgédnger/-innen) auch die Méglichkeit geschaffen,
Fahrrader sicher und tiberdacht unterzustellen. Hintergrund fiir
den Bau einer Fahrradabstellanlage war einerseits das Ziel der
Stadt Oberhausen, die Attraktivitadt des alltdglichen Fahrradver-
kehrs zu steigern, es lagen aber auch zahlreiche Beschwerden
von Radpendlern tber Vandalismus und Diebstahl ihrer Rader
vor. Die dort bisher vorhandenen Einzelboxen reichten schon
seit einiger Zeit nicht mehr aus, um der Nachfrage an sicheren
und komfortablen Einstellpldtzen gerecht zu werden.

Zur neuen Bike&Ride-Anlage zdhlen, neben fiinf moder-
nen groBen Einzelboxen, auch ein zweigeteiltes, iberdachtes
Fahrradabstellhaus. Hier kann man auf einer Seite sein Rad an
einem der neun Biigel abstellen und mit einem Schloss sichern.
Dabei ist der Platz so grof3ziigig bemessen, dass an jedem Bii-
gel zwei Rader gesichert werden kénnen. Auf der anderen Seite
findet sich ein vergitterter Raum, der nur mit einer Zugangsbe-
rechtigung betreten werden kann. In diesem vergitterten Raum
befinden sich weitere 30 Abstellpldtze im sogenannten Doppel-
stock-Fahrradparksystem. Selbst E-Bikes kdnnen hier geparkt
werden. Diese Rdder mit einem Gewicht zwischen 20 und 25 kg
sind beim Parken nicht leicht zu handeln. Da die Auffahrrampe
hydraulisch unterstiitzt wird, kann der Halter sie jedoch relativ
leicht sogar ins Obergeschoss der,,Kollektivanlage“s schieben.

Der Platz ist so gro3 bemessen, dass kein Gedrdnge entsteht
und Parkvorgdange bequem und unfallfrei abgeschlossen wer-
den kdnnen.

RFID-Chip in Monatskarte ermoglicht Zugang

Der Zugang erfolgt nicht iiber Schliissel wie bisher, sondern
geschieht {iber den RFID-Chip der ISIGO® Management Steue-
rung auf der Monatskarte des VRR (z.B. Ticket 2000) oder auch
iber eine eigens vom Hersteller des SchlieBsystems zur Verfii-
gung gestellte neue Karte. Dies birgt die Moglichkeit, fiir kiir-
zere Zeitrdume einen Stellplatz zu mieten. Fiir den Verwaltungs-
und Betriebsaufwand muss eine Gebiihr erhoben werden. So
kostet der Stellplatz in der ,,Kollektivanlage* 50 Euro/Jahr bzw.
5 Euro/Monat, in einer Box 80 Euro/Jahr bzw. 8 Euro/Monat.
Die Anlage ist so angelegt, dass ihre Kapazitdt bei anhaltender
Nachfrage auch noch erweitert werden kann.

Drei Leuchten sorgen fiir angemessene Beleuchtung bei
Dunkelheit, gesteuert durch Bewegungsmelder, damit nur dann
Strom verbraucht wird, wenn dies wirklich nétig ist. Die LED-
Lampen erzeugen 12.000 Lumen Licht bei einem sehr geringen
Verbrauch von 135 Watt.

Sicherheit fiir Nutzer und fiir Rader

Durch die Gitterstruktur ist alles einsichtig und tiberschau-
bar, sodass es keine Verstecke oder uneinsichtigen Stellen gibt.
Die Vermeidung von Angstrdumen war vor allem wegen des frii-
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her starken Vandalismus an diesem Standort ein wichtiges An-
liegen der Planung.

Sowohl die Boxen als auch die Einstellplatze in der ,,Kollek-
tivanlage“ werden von der Radstation im Hauptbahnhof Ober-
hausen betrieben.

VRR-Pilotprojekt

Bei der Fahrradabstellanlage handelt
es um ein Pilotprojekt mit Unterstiitzung
des VRR, welches mit Mitteln des Landes
NRW geférdert wurde. Es sollen Erfahrun-
gen gesammelt und eine Einschdtzung
ermdéglicht werden, unter welchen Rah-
menbedingungen solche Anlagen auch
an anderen Standorten vorteilhaft waren.

Folgende Varianten und Aufwertungen fiir eine Kollektivan-
lage der Zukunft waren moglich und werden durch die Stadt ge-
prift:

e Installation einer Solaranlage auf dem Dach der Anlage, evtl.
in Kombination mit einer Ladestation

e Einbau von Schlie3fachern

o (bertragung des Modells auf andere zentrale Standorte im
Stadtgebiet

e Standorte fiir kleinere Einheiten in Wohngebieten als Ersatz
fir den fehlenden Kellerparkplatz
e kleinere Einheiten fiir 10 bis 15 Fahrrader, damit der Perso-
nenkreis mit Zugang nicht zu gro wird. Eine modulare Bau-
weise der Anlage konnte dazu fiihren,
dass auch die Kosten dafiir gesenkt wer-
den
e Kurzfristiges Mieten per Handy nur fir
bestimmte Tage. Man konnte Mietra-
der unterstellen und so ganz problemlos
spontan von einer Stadt zur anderen fah-
ren
e Einbeziehung betrieblichen Mobilitats-
managements, z.B. durch Fahrradpools
fiir Firmen und entsprechende Koopera-
tionsprojekte
e Kombination mit Projekten der Elektromobilitdt: Rund um
die Kollektivanlagen konnten Mietstationen fiir Elektro-
autos entstehen, die man im Rahmen von Carsharing nut-
zen konnte.
Die Kollektivanlage am Bahnhof Holten stellt einen wichti-
gen Beitrag fiir eine fahrrad- und damit auch klimafreundliche
Stadt Oberhausen dar.

Ulrich Moritz, Stadt Oberhausen

Schwerte: Gldasernes Radparkhaus vor dem Bahnhof

Mehr Komfort fiir Pendler und Touristen

Bei der Neugestaltung des Bahnhofsumfeldes setzte die
fahrradfreundliche Stadt Schwerte im Mai 2016 Zeichen: Mehr
Komfort fiir Fahrradpendler, Radtouristen und Leihradnutzer
bietet ein glasernes Fahrradparkhaus direkt vor dem Bahn-
hof, der auch fiir viele Besucher der Startpunkt zum Ruhrtal-
Radweg ist. Mit 80 Pldtzen ergdnzt der Neubau die Radstation

im Schwerter Bahnhof. Rund um die Uhr an allen Tagen par-
ken dort Radler komfortabel mit einem Zugangschip wetterge-
schiitzt und sicher ihr Zweirad. Die attraktive Radgarage direkt
vor Radstation und Bahnhofseingang ersetzte die alten Beton-
parkboxen, die im Zuge der Neugestaltung des Vorplatzes be-
seitigt wurden.

] gy ‘!'" 2 i._'-‘.

Eréffnung der Radstation mit Vertretern von Stadt, Kreis, Radstationen und der AWO als Trégerin
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Die gldserne Fahrradgarage, gefdrdert vom Zweckverband
Ruhr-Lippe, ist ein sichtbares Zeichen fiir das ,vielfdltige Ange-
bot der fahrradfreundlichen Stadt Schwerte®, sagt Adrian Mork,
zustandiger Fachbereichsleiter der Ruhrstadt. Direkt am Bahn-
hofseingang finden nicht nur Pendler eine sichere und wetter-
gestiitzte Parkmoglichkeit. Fiir alle Touristen stehen hier — un-
weit des neu gestalteten Busbahnhofes — flotte E-Bikes oder
Tourenrader bereit, die sie unter die-radstationen.de buchen
und bezahlen kénnen. Die mor-
dernen Doppelstockstander kon-
nen nicht nurvon Stammkunden,
sondern auch von Spontan- und
Gelegenheitsnutzern belegt wer-
den. Mit einem Chip haben auch Stefan Rose
Prepaid-Kunden die Moglich-
keit, hier flexibel zu parken. Ste-
fan Rose, Betriebsleiter der Rad-
stationen der DasDies Service
GmbH, weist zudem darauf hin:
»Alle Chip-Kunden kénnen nicht
nur in der neuen Fahrradgarage
parken, sondern auch in unseren
Radstationen in Bonen, Kamen,
Linen, Unna und in den Parkstationen in Werne und Bergka-
men.“ Ohne Mehrpreis. Wer zudem schnell mal den defekten
Schlauch oder die Beleuchtung repariert haben will, kann dies
rund um die Uhrauch auBBerhalb der Servicezeiten beauftragen:
Mit dem Chip einfach die Radstation 6ffnen, Rad in der Radsta-
tion parken, Serviceauftrag online oder mit den Auftragsformu-
laren abgeben — die Radstation erledigt kleinere Auftrage in der
Regel an einem Tag. Wenn es langer dauert, werden die Kunden
angerufen.

Mehr Informationen:

Betriebsleiter Radstationen der
DasDies Service GmbH

telefonisch (02307/71991-77) oder
per E-Mail (rose@dasdies.de)
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Aufwertung der Radstation Schwerte

Das neue Fahrradparkhaus in Schwerte ist fiir den Kreis
Unna ein Modellbeispiel: ,,Wir engagieren uns fiir die Aufwer-
tung des Verbundes umweltfreundlicher Verkehrsmittel. Das di-
rekte Angebot am neuen Bahnhofsvorplatz, Bus, Bahn und Rad
flexibel zu verkniipfen, entspricht unserer Strategie, allen Men-
schen ein schnelles und bezahlbares Angebot zu machen, fle-
xibel im Kreis Unna unterwegs zu sein“, betont Sabine Leife,
Stabsstelle Planung und Mobili-
tdt des Kreises Unna.

»,Die Aufwertung der Rad-
station Schwerte ist ein Beitrag
zur Stdrkung des sozialen Ar-
beitsmarktes“, erkldrt Rainer
Goepfert, Geschaftsfithrer der
Arbeiterwohlfahrt im Unterbezirk
Unna. Der Radlerservice schafft
Arbeitspldtze fiir benachteiligte
Menschen. In den Radstatio-
nen sind 19 Fachkréfte in einem
wachsenden  Mobilitatssektor
dauerhaft beschéftigt. Uber die
Halfte sind Menschen mit Behin-
derungen. 17 waren zuvor als Langzeitarbeitslose auf Trans-
ferleistungen angewiesen. Jetzt kiimmern sie sich um jghrlich
rund 30 erwerbslose Menschen, die iiber Arbeitsgelegenheiten
oder Sonderprogramme zur sozialen Teilhabe einen Wiederein-
stieg in eine Beschéftigung suchen.

Giinther Klumpp, Horschler Kommunikation fiir
die Stadt Schwerte und den Kreis Unna

Koln: Fahrradparken am Breslauer Platz

Am Breslauer Platz besteht eine sehr hohe Nachfrage nach
Fahrradabstellpldtzen. Die letzten Erhebungen ergaben iiber
400 geparkte Fahrrdder. Im Rahmen der Umgestaltung des
Breslauer Platzes wurde das Fahrradparken neu geordnet und
rund 350 Abstellpldtze errichtet. Zusdtzlich wurden nun auf
einem Teilstiick des ehemaligen Fernbusbahnhofs iiber 200
weitere Fahrradabstellpldtze eingerichtet. Mit der Umsetzung
dieser MaBnahme stehen nun im Bereich des Breslauer Platzes
rund 550 Einstellmoglichkeiten fiir ein gesichertes Fahrradpar-
ken zur Verfiigung.

Neben den Fahrradabstellpldtzen im offentlichen Straien-
land bietet die Radstation am Hauptbahnhof zusatzlich rund
1.000 bewachte Fahrradabstellpldtze an. Zusdtzlich konnen
Radlerinnen und Radler dort noch das Serviceangebot der Rad-
station nutzen.

Heidrun Langhans, Stadt K6ln
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RADschlag. Diisseldorf tritt an.

Kampagne fiir mehr Fahrradnutzung startete im April

L

Diisseldorf tritt an, Fahrradstadt zu werden: Die grof3 ange-
legte Kampagne ,,RADschlag” startete am 21. April 2016 mit ei-
ner gro3en Fahrradparade mitten durch die Diisseldorfer Innen-
stadt.

Oberbiirgermeister Thomas Geisel: ,,Ich bin iberzeugt, dass
das Fahrrad ein Verkehrsmittel mit Zukunft ist. Denn es ist nicht
nur meistens schneller als das Auto, sondern auch okologi-
scher und braucht weniger Platz. Ein wichtiges Argument, ge-
rade in einer wachsenden Stadt wie Dusseldorf.*

Bislang werden in Dusseldorf zirka 14 Prozent der Wege mit
dem Fahrrad zuriickgelegt — das soll mehr werden. Daher hat
das Amt fiir Verkehrsmanagement der Landeshauptstadt Diis-
seldorf nun die Kampagne ,,RADschlag. Diisseldorf tritt an.“ ge-
startet.

Verkehrsdezernent Dr. Stephan Keller: ,,Damit wollen wir ein
Umdenken starten — und gleichzeitig deutlich machen, dass
Diisseldorf als Fahrradstadt noch nicht perfekt ist. Wir haben
in Dusseldorf schon einiges fiir den Radverkehr erreicht, es gibt
aber auch noch viel zu tun.“

Moderne Mobilitdt im Fokus

Der Name RADschlag verbindet auf sympathische Weise das
Wort ,,Ratschlag” mit einem beriihmten Diisseldorfer Wahrzei-
chen: dem Radschlager.

Herzstiicke der Kampagne sind die Internetseite www.dues-
seldorf.de/radschlag und die RADschlag-App. Radfahren steht
fir Mobilitat, somit muss ein wichtiger Teil der Kommunikation
auch mobil stattfinden. Als zukunftweisendes Programm einer
fahrradfreundlichen Stadt dienen App und Web als zentrale
Kommunikationselemente fiir alle Radfahraktivitaten in und um
Diisseldorf. App und Web sind eng miteinander verkniipft und
bieten aktuelle News und Informationen zum Thema Radfahren
in Diisseldorf.

Neu ist die einzigartige Navigationssoftware, die auf das
Diisseldorfer Radnetz abgestimmt ist. Radfahrer kénnen sich
auf drei verschiedenen Routen navigieren lassen: die schnelle
Route, die ruhige Route vorwiegend iiber NebenstraBBen oder
die griine Route, die nach Moglichkeit am Rhein entlang, durch
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Parks oder Griinzonen navigiert. Dabei kdnnen auch vorgefer-
tigte Tourenvorschldge gefahren werden. Die Bedienung ist
denkbar einfach und macht Lust, neue Strecken zu entdecken.

Weitere Highlights sind anfahrbare fahrradrelevante Adres-
sen wie Fahrradhandler, -werkstéatten, -verleih, die Radstation,
E-Bike-Ladesdulen, Bike&Ride-Anlagen und ausgewdhlte Ziele,
wie beispielsweise Walder, Parks und Seen.

Mit dem Radwege-Meldeformular konnen Mangel, Standort-
vorschldge fiir Fahrradstdander oder Schrottrader direkt gemel-
det werden.

Im neuen Layout erstrahlen auch der beliebte Fahrradnetz-
plan und die Tour D — ein Sammelband von zehn attraktiven
Fahrradrouten in und um Diisseldorf, jede mit einem anderen
Schwerpunkt und interessanten Sehenswiirdigkeiten. Auf dem
handlichen Fahrradnetzplan ist das aktuelle Radwegenetz der
Stadt Diisseldorf dargestellt. AuBerdem enthélt er viele niitz-
liche Zusatzinformationen wie z.B. Verleihangebote und die
Tourenvorschldge der Tour D.

Langfristiger Wegbegleiter auf diversen Kandlen

Die RADschlag-Initiative will alle erreichen und diejenigen
vernetzen, die daran mitwirken wollen. So kooperiert die Lan-
deshauptstadt Diisseldorf mit der Radstation, Fahrradhdnd-
lern, Institutionen und Verbdnden wie z.B. dem ADFC. Neben
grof3flichig angelegter Werbung und einem Kinospot ist das
RADschlag-Team auch bei fahrradbezogenen Veranstaltung per-
sonlich vor Ort und informiert tiber die Radverkehrsplanung in
Diisseldorf.

Das ,,Going Public“ von RADschlag war ein Paukenschlag mit
grofler medialer Wirkung. Das soll aber nicht das Ende, sondern
der Anfang eines langjdhrigen Prozesses sein.

Mit RADschlag bekommt die Diisseldorfer Fahrradforderung
einen Namen und ein Bild, die in den néchsten Jahren die um-
fangreich geplanten InfrastrukturmaBnahmen positiv und nach-
haltig begleiten sollen.

Der Start eines sichtbaren Wandels!

Heribert Schdfer, Stadt Diisseldorf

Bonn zieht Zwischenbilanz
Stadt auf dem Weg zur Fahrradhauptstadt 2020

Auf dem Weg zu dem selbst gesteckten Ziel, im Jahr 2020
Fahrradhauptstadt zu werden, ist die Halbzeit erreicht. Ver-
kehrsdezernent Helmut Wiesner hat gemeinsam mit dem
Stadtplanungsamt, das mit seiner Projektgruppe zum Radver-
kehr die Federfiihrung hat, jetzt eine Zwischenbilanz gezogen.

»Fahrradhauptstadt 2020 zu werden, bedeutet fiir uns, ehr-
geizige, selbst gesteckte Ziele zu erreichen, indem wir ein um-
fangreiches Mafinahmenpaket umsetzen. Es geht um einen
stadtvertrdglichen Wandel - weg
vom Auto hin zum Fahrrad®, erldu-
terte Stadtbaurat Helmut Wiesner bei

einer Pressekonferenz. 58$UDE-
Zu den MaBnahmen, bei denen JOIE.

das Halbzeitziel im Jahr 2016 erreicht
werden kann, zahlt im Bereich Inf-
rastruktur die Einrichtung von Fahr-
radstraen im gesamten Bonner
Stadtgebiet. Insgesamt wurden 107
Fahrradstraen im Rahmen des Fahr-
radstraBenkonzeptes  beschlossen.
Sie sollen bis 2020 markiert sein. 25
Straen sind markiert. 26 weitere wer-
den bis Ende 2016 fertiggestellt sein.
Damit wdren Ende 2016 insgesamt 51
von 107 beschlossenen Fahrradstra-
Ben eingerichtet und das Halbzeitziel
erreicht. Im Bereich Infrastruktur sind
zudem zahlreiche Einbahnstrafien fiir
den Radverkehr in die Gegenrichtung
gedffnet worden, das Knotenpunktnetz
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ist, gehort die Errichtung von Fahrradabstellanlagen. Es wurden
Fahrradabstellkonzepte fiir alle Stadtbezirke erarbeitet, aus
denen sich die jeweiligen Jahresprogramme ergeben. Um das
Gesamtziel in diesem Arbeitsfeld zu erreichen, werden in den
nachsten Jahren die noch ausstehenden Programme zur Instal-
lation von Fahrradabstellanlagen und Bike&Ride-Anlagen um-
gesetzt.

Zu den Mafinahmen, deren Umsetzung bis 2020 gefdhrdet
ist, zahlt das Radschnellwegenetz in Bonn und der Region. Alter-
nativ soll nun die Rad-Pendler-Route
zwischen Bonn, Alfter und Bornheim
eingerichtet werden. Auch der Sieg-
auenradweg, die Einrichtung eines
Fahrradparkhauses am Bahnhof
Beuel und einer Radstation auf der
Vorderseite des Hauptbahnhofs am
Gleis 1 werden voraussichtlich nicht
bis zum Zieljahr umgesetzt.

Aktiv durch Bonn

Auf dem Weg zur Fahrradhauptstadt 2020

Ubergeordnete Ziele und deren
Ist-Stand
Der Radverkehrsanteil soll bis
zum Jahr 2020 auf 25 Prozent stei-
gen. Den Ist-Stand liefert die zur-
zeit laufende Studie ,,Mobilitdt in
Deutschland“ (MiD), die von ,in-
fas — Institut fiir angewandte Sozi-
alwissenschaft* durchgefiihrt wird
und Ende 2017 vorliegen soll.
Die Anzahl der verungliickten
und getoteten Radfahrer soll deut-

Fahrradhauptstadt 2020

der RadRegionRheinland ist mit der Be- ’ lich gesenkt werden, lautet ein

schilderung eingefiihrt worden, lber
Dauerzdhlstellen werden Nutzungszah-
len erhoben und der Fahrradverkehr wird zwischen Kessenich
und der Sudstadt beschleunigt, auf der Hausdorffstrale wird
erverbessert.

Ziele nur zum Teil erreicht

In den Bereichen Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation und
Service hat die Projektgruppe Radverkehr alle selbst gesetz-
ten Halbzeitziele erreicht. Dazu zdhlen u.a. ein Radparcours fiir
die weiterfithrenden Schulen, die Lichtaktion an Schulen zum
Thema ,,Sehen und gesehen werden®, die Abstimmung mit
BonnOrange zum Winterdienst, die Durchfiihrung verschiede-
ner Arbeitskreise und des Runden Tischs Radverkehr, der am
20. September 2016 zuletzt tagte, sowie die Durchfiihrung
von Aktionen wie ,Mit dem Rad zur Arbeit“, ,,Mit dem Rad zur
Schule® und die Teilnahme Bonns beim Stadtradeln. Auch die
finanzielle Unterstiitzung des Betriebs der Radstation gehort
zum Service fiir die Bonner Radler.

Zu den Arbeitsfeldern, in denen das Halbzeitziel teilweise
erreicht wurde, das Gesamtziel bis 2020 aber noch ausfiihrbar

weiteres Ubergeordnetes Ziel auf
dem Weg zur Fahrradhauptstadt.
Die Zahl der verungliickten Radfahrer in Bonn ist bisher nicht
gesunken. Diese Entwicklung ist im gesamten Bundesgebiet zu
beobachten.

Die Zufriedenheit der Biirgerinnen und Biirger mit den Rah-
menbedingungen des Radverkehrs soll steigen. Die Ergebnisse
des Fahrradklimatests, der seit 2012 jdhrlich durchgefiihrt
wird, verzeichnen hier eine Stagnation. Die Ergebnisse schwan-
ken minimal zwischen 3,65 und 3,88 in den Jahren 2012 bis
2015.

Presseamt der Stadt Bonn

Infos zu allen Projekten im Bereich Fahrradverkehr und
zur Fahrradhauptstadt gibt es unter: www.bonn.de/
@radverkehr. Seit 1. September 2016 lduft die jahrliche
Online-Befragung mit dem Bonner Fahrradklimatest unter
www.bonn.de/@fahrradklimatest.
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Stadt Unna: Strategiekonzept und Zielnetz 2025

Die Kreisstadt Unna hat mit einer AG bestehend aus Mitglie-
dern des Beirat FahrRad, dem ADFC und der Verwaltung das
Zielnetz und das Strategiekonzept 2025 erarbeitet.

Drei ambitionierte Hauptziele wurden festgelegt:

1. Steigerung des Radverkehrsanteils von 11 auf 25 Prozent bis

2025
2. Verbesserung des stadtischen Rangs beim ADFC-Fahrradkli-

matest
3. Steigerung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs

Vor dem Hintergrund der angespannten Haushalts- und Per-
sonallage sollen die vorhandenen Ressourcen effektiv genutzt
werden. Hauptziel ist dabei eine Starkung des Alltagsverkehrs
— speziell auch unter den Gesichtspunkten Elektromobilitdt,
Demografischer Wandel und Radschnellweg Ruhr. Fiir die All-
tagsradler ist das Zielnetz 2025 definiert worden. Es besteht
aus einem Haupt- und einem Nebennetz, welches verschiedene
Wegezwecke (Versorgung, Schule, Arbeit etc.) vereint. Fiir beide
Netze wurden Qualitaten und Anforderungen definiert. So soll
das Netz u.a. durchgdngig, direkt und vor allem sicher sein.
Dazu gehoren insbesondere eine durchgangige Fiihrung tiber
Knotenpunkte oder auch Fragen der Breiten und Beldge. Der-
zeit erstellt ein Ingenieurbiiro eine umfangreiche Schwachstel-
lenanalyse des Hauptnetzes, welche gleichzeitig mit den Daten
von Unfdllen unter Radfahrerbeteiligung abgeglichen wird. Hie-
raus wird sich ein MaBnahmenplan fiir die Verbesserung des
Hauptnetzes ergeben. Durch den Abgleich mit den Unfalldaten
ergibt sich effektiv begriindbar eine Priorisierung der notwendi-
gen Verbesserungen.

Das Strategiekonzept 2025 wiederum beleuchtet die weite-
ren Schwerpunkte der Radverkehrsforderung — dazu gehéren

z.B. das Fahrradparken, der Radtourismus oder auch die kon-
tinuierliche Verbesserung der Nahmobilitat tiber ein effektives
Mobilitdtsmanagement. Die Zielgruppen fiir diese Aktivitaten
sind neben Arbeitnehmern und -gebern vor allem Schiiler, Kun-
den der Stadtteilzentren bzw. der Innenstadt sowie Senioren
und Touristen. Insbesondere die Innenstadt wird in den nachs-
ten Monaten auf ihre Nahmobilitdatstauglichkeit hin untersucht
werden. Hierzu gehoren im Bereich Fahrrad auch ein Parkkon-
zept sowie die Losung des Tangentialverkehrs und die Proble-
matik der Innenstadtring-Kreuzung.

Sowohl Zielnetz als auch Strategiekonzept werden stetig
iberarbeitet und an die Erfordernisse einer modernen Mobili-
tat angepasst. Zur Laufzeitmitte im Jahr 2020 werden die Ziele
erstmalig Uberpriift.

Patricia Reich, Kreisstadt Unna
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Zielnetz 2025 der Kreisstadt Unna

Mobilitatsbefragung Hamm 2016

Die bundesweite KONTIV wird um lokale Befragungen aufgestockt

Die Stadt Hamm fiihrte im September und Oktober 2016
eine Befragung zur Mobilitdt ihrer Birgerinnen und Biirger
durch. Die kontinuierliche Erhebung des Mobilitatsverhaltens
(KONTIV) gehort zu den wesentlichen Grundlagen der Verkehrs-
planung. In Hamm wurden bereits in den Jahren 2000 und 2008
entsprechende Haushaltsbefragungen durchgefiihrt.

Die Fragen an die Hammer Verkehrsteilnehmer gelten u.a.
den genutzten Verkehrsmitteln, den Reisezwecken und der zu-
riickgelegten Entfernung. Die Stadt m&chte mit den Ergebnis-
sen u.a. folgende Fragen beantworten:

e Wie wirken sich die in den letzten Jahren neu gebauten Ge-
werbe- und Wohngebiete auf das Verkehrsnetz aus?
e Halt der Trend zu mehr Fahrten pro Tag und immer ldngeren

Arbeitswegen an?

e Sind wir dem Ziel, mehr Verkehr auf die umweltfreundlichen

Verkehrsmittel zu verlagern, ndher gekommen?

Insgesamt wurden 9.000 Haushalte angeschrieben. Um re-
prasentative Ergebnisse zu ermoglichen, ist ein Ricklauf von
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2.000 Fragebogen erforderlich. Die Fragen sollen nach Mdog-
lichkeit online {ibers Internet beantwortet werden. Eine schrift-
liche oder telefonische Beantwortung ist ebenfalls moglich. Die
Ergebnisse werden ausschliefllich anonym und nach Gruppen
zusammengefasst dargestellt. Eine Riickverfolgung personli-
cher Daten und die Identifikation einzelner Personen ist nicht
moglich.

Seit wenigen Jahren ist die Stadt Hamm Standort zweier
Hochschulen mit inzwischen mehr als 2.500 Studenten. Neben
der allgemeinen Haushaltsbefragung fand deshalb erstmals
auch eine Studentenbefragung statt. Sie erfolgte ebenfalls im
September 2016 und wurde ausschlieBlich online durchge-
fithrt. Die Unterlagen erhielten die Studenten per E-Mail.

Die Ergebnisse werden voraussichtlich im Frithjahr 2017 ver-
offentlicht.

Bianca Wiisten, Stadt Hamm

www.essengreen.capital

MEIN GRUNES ESSEN

 mVE] Bus- und Bahnlinien

L 25% Anteil Radverkehr b_is 203

OFFENTLICHE FORDERER

""‘ < |
£
*

R
EUROPAS

PROJEKTTRAGER

Die Landesregierung
(o) ESSEN

% Bundesministerium
fiir Umwelt,

Bau und Reaktorsicherheit

="

|
ESSEN 5= GRUNE HAUPTSTADT
2017 J!lﬁ EUROPAS

i L I g e
Niederfe_ld_se_e, Radschnellweg Ruhr

Erlebe Dein griines Wunder

Essen ist Griine Hauptstadt Europas 2017

Ruhrmetropole und UNESCO-Welterbe Zollverein, Kultur-
hauptstadt Europas und RUHR.2010 — das alles ist Essen. Und
im Jahr 2017 wird Essen Griine Hauptstadt Europas sein. Dann
zeigt die Stadt ihren er-
folgreichen Wandel von
Griin zu Grau zu Griin: vom
vorindustriellen Stift mit
Abtissinnengédrten  und
Kaiserparks iber die pul-
sierende Kohle- und Stahl-
stadt bis hin zur lebens-
werten Metropole mit gri-
nem Herz. Die erfolgrei-
che Transformationsge-
schichte ist Vorbild fiir
viele Stadte Europas im
Strukturwandel. Das hat
auch die Europdische
Kommission am 18. Juni
2015 bestdtigt, indem
sie Essen den Titel Griine
Hauptstadt Europas ver-
liechen hat. In Nordrhein-
Westfalen ist Essen die
griinste Stadt, in Deutsch-

land liegt sie nach Hannover und Magdeburg auf Platz drei des
griinen Rankings. Die kurzen Wege ins Griine und iiber 300 km
Radwege durch das gesamte Stadtgebiet, die vielen renaturier-
ten Bdche oder das gemeinschaftliche Gartnern mit Nachbarn
und Freunden: Das alles macht Essen zu einer lebenswerten
Stadt!

Essen lebt die Griine Hauptstadt - jetzt und in Zukunft

Die Aufgaben und Ziele, zu denen sich die Stadt Essen mit
der Auszeichnung bekennt, werden auch nach 2017 als Pflicht-
aufgaben auf der Essener Agenda stehen. Gesunde Luft, saube-
res Wasser und weniger Larm sind Antworten auf die grundsatz-
lichen Fragen nach einer klimaunabhdngigen, resilienten und
lebenswerten Stadt.

Ein Grund zum Feiern, Erfahren und Entdecken

Natiirlich wird es im Jahr 2017 neben infrastrukturellen Pro-
jekten auch viele Mitmachaktionen und Veranstaltungen ge-
ben. Dazu gehdren Baden in der Ruhr, Grofveranstaltungen in
der Innenstadt und in den Parkanlagen oder aber Urban-Garde-
ning-Aktionen, Diskussionen und Workshops sowie regionale
und nationale Fachkongresse.

Melanie Kemner, Stadt Essen

nahmobil 08 | 35



Fahrradbarometer und Dauerzahlstellen in Bonn

Im August 2016 wurde ein ,Fahrrad-
barometer* auf der siidlichen Zu- und
Abfahrt an der Bonner Kennedybriicke
in Hohe Oper errichtet. Diese ca. 2,50 m
hohe Infostele mit Display zeigt den Rad-
fahrern an, wie viele Rader bislang am
Standort vorbeigekommen sind (tdglich
und seit Jahresbeginn 2016).

Zuvor wurde bereits im Mdrz 2015 auf
beiden Seiten der Kennedybriicke auf den
dortigen Zweirichtungsradwegen jeweils
eine Dauerzdhlstelle fiir den Radverkehr
eingerichtet. Insgesamt wurden seit Ende
Méarz 2015 im Rahmen des Regionale-
Projektes RadRegionRheinland 15 Dau-
erzdhlstellen eingerichtet. Sie liegen auf
selbstdandig gefiihrten Radwegen im Ver-
lauf der Hauptfreizeitrouten. Die Radler
werden iiber im Asphalt eingelassene In-
duktionsschleifen erfasst.

Ergebnisse seit Mdrz 2015

Seit Januar bis Anfang September 2016 fuhren tber die Ken-
nedybriicke in beiden Richtungen zusammen mehrals 1,5 Mio.
Radfahrer. Seit Beginn der automatisierten Zdahlung wurden
9.937.278 Radfahrer (Stand 24. August 2016) gezahlt. Alleine
auf den drei Bonner Briicken wurden 5.099.727 Radfahrer er-
fasst, davon 3.367.648 Radfahrer auf der Kennedybriicke.

Detaillierte Auswertungen moglich
Im monatlichen Mittel wurden auf der Kennedybriicke
191.380 Radfahrer, auf der Siidbriicke immerhin noch 76.047
Radfahrer und auf der Nordbriicke 30.003 Radfahrer gezahlt.
Die Zahl der Radfahrer ist stark vom Wetter abhdngig, an
sonnigen und warmen Tagen sind deutlich mehr Radfahrer un-

Neue Dienstrader in Diilmen

Pedelecs fir Umwelt und Fitness

Sechs nagelneue mattschwarze Pedelecs bereichern seit
Mittwoch, 10. August 2016, den Fuhrpark der Stadt Diilmen.
An drei Standorten stehen sie den Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern zur Verfiigung. Biirgermeisterin Lisa Stremlau freut sich
sehr liber die neuen Dienstrader: ,,Auf dienstlichen Kurzstre-
cken wird damit nicht nur die Umwelt geschont, sondern auch
noch etwas fiir die eigene Gesundheit getan.* Stadtbaurat Cle-
mens A. Leushacke nutzte das Pedelec sofort fiir eine ldngere
Fahrt zu einem Ortstermin: ,,Diilmen ist als fahrradfreundliche
Stadt der kurzen Wege geradezu ideal fiir Dienstrader.”

,Die CO2-Bilanz von 2013 zeigt, dass Verkehr der grofite Ver-
ursacher fiir erh6hte CO2-Werte ist“, erklart Reinhild Kluthe von
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terwegs als an kiihlen Regentagen — was
nicht anders zu erwarten war.

Der tdgliche Durchschnitt an allen 15
Zdhlstellen zusammen betrug 23.213
Radfahrer. Summiert man die Maximal-
werte aller Zadhlstellen, so ergibt sich ein
Maximum von 68.730 Radfahrern. Allein
auf der Kennedybriicke waren an einem
warmen Julitag 2016 knapp 12.000 Fahr-
rader unterwegs.

Aufgrund der stdarkeren Nutzung der
Briickenradwege an den Werktagen ist da-
von auszugehen, dass die Briicken, insbe-
sondere die Kennedybriicke, vor allem von
Berufspendlern genutzt werden. Bei den
anderen beiden Briicken gibt es ebenfalls
in den Morgen- und Abendstunden Spit-
zenwerte, die auf eine Nutzung durch Be-
rufspendler hinweisen. Hier gibt es aber
auch an den Sonntagen hohere Nutzerfre-
quenzen, die auf eine Freizeitnutzung hin-
weisen.

Am Rheinufer dominieren Freizeitverkehre
Anders sieht es auf den Rheinradwegen aus: An diesen Zghl-
stellen iiberwiegen im Sommer Freizeitradler. Dann steigen die
Nutzerzahlen dort stark an. Spitzenwerte wurden hier an den
Sonn- und Feiertagen erzielt, vor allem an sonnigen und war-
men Tagen. Am Fronleichnamstag 2015 waren beispielsweise
im Bereich Rhenusallee auf der Beueler Rheinseite 7.396 Rad-
ler unterwegs. Das Hochwasser im Sommer 2016 findet sich
auch in den Zahlergebnissen wieder, es fuhren keine Radler,
wahrend dort zeitweilig bei schonem Wetter tiber 5.000 Radler
die Zdhlstelle querten.
Regina Jansen, Stadt Bonn

der stadtischen Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz. ,,Fahr-
radfahren ist ein wichtiger Beitrag, um die CO2-Emission im
innerstadtischen Bereich zu reduzieren.” Die Anschaffung der
Dienstrader sei, als Teil des stadtischen Klimaschutzkonzeptes,
eine Malnahme im Handlungsfeld Mobilitdt. Der neue Klima-
schutzmanager Giinter Thomas weist darauf hin, dass 10 km
Fahrradfahren — verglichen mit einem Durchschnittsauto — 2 kg
CO2 einspart.

»Als Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.
(AGFS) hat sich die Stadt Diilmen das Ziel gesetzt, eine Vorrei-
terrolle im Hinblick auf die Nutzung und Férderung des Radver-

kehrs zu ibernehmen®, erklart Fahrradbeauftragte Anja Althoff.
Auch Reinhild Kluthe hofft, dass kiinftig viele stddtische Mit-
arbeiter fiir dienstliche Kurzstrecken auf eines der nun insge-
samt sieben Pedelecs umsteigen und dafiir den Dienstwagen
stehen lassen.

Die angeschafften Damen- und Herrenrdder sind Pedelecs
der Marke Pegasus E8R in verschiedenen RahmengrofRen mit
einer Trittunterstiitzung bis 25 km/h. Nur wenn sich die Pedale
bewegen, unterstiitzt der Motor und erleichtert das Fahren. Zwi-
schen Tour und Turbo lassen sich vier Stufungen auswédhlen
oder auch die Unterstiitzung gédnzlich abschalten. ,,Die Elektro-
fahrrdader sind zur Zeit ein starker Trend“, wei8 Riidiger Seidel
vom Zweirad Zentrum Diilmen. ,,100 bis 120 km Reichweite je
nach Strecke und Unterstiitzungsgrad schafft so ein Fahrrad mit
einer Akkuladung.“

An den drei Standorten befinden sich auch Ladestationen
zum Aufladen der Akkus. Ausgestattet wurden die Rader mit ei-
ner regendichten Fahrradtasche, ,unplattbaren® Reifen und ei-
nem fest montierten Display, das u.a. Geschwindigkeit, Tageski-
lometer und Grad der motorisierten Tretunterstiitzung anzeigt.
Seidel bietet fiir die stadtischen Mitarbeiter ein Schulung an,
um sich mit den neuen Radern vertraut zu machen. Die Dienst-
pedelecs stehen ab sofort zur Verfiigung und erste Buchungen
haben nicht lange auf sich warten lassen.

e e R e e W *_-_-_:;_.;E_;i_.-_-—_k_:._,‘_.
Probefahrt mit den neuen stddtischen Dienstpedelecs (v.l.n.r.):
Biirgermeisterin Lisa Stremlau, Riidiger Seidel (Zweirad Zen-
trum Diilmen), Klimaschutzmanager Giinter Thomas, Reinhild
Kluthe (Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz), Stadtbaurat Cle-
mens A. Leushacke, Michael Kamper (stddt. Bauhof) und Fahr-
radbeauftragte Anja Althoff. Foto: Stadt Diilmen/Kannacher

Anja Althoff, Stadt Diilmen

Dortmunds neuer Fahrradstadtplan

Was lange wahrt, wird endlich gut

Als komplette Neuauflage erschien vor
knapp zehn Jahren der Fahrradstadtplan
Dortmund, denn der alte Fahrradstadt-
plan war ,,in die Jahre“ gekommen.

In Kooperation mit dem ADFC Kreis-
verband Dortmund und verschiedenen
Fachdmtern der Stadtverwaltung ent-
stand damals eine aussagefdhige Fahr-
radkarte im Maf3stab 1 : 20.000 fiir den

Raum Dortmund. Auf der Radtourenseite
des Fahrradstadtplans wurden die Stadt-
bezirkstouren und die {iberregionalen
0&\(,-”:@ Touren dargestellt. Die Radwegekarte
et . - N
é@‘&‘a-" gab einen Uberblick tiber das Alltags-
- radwegenetz mit zahlreichen Aussa-
gen zur Art des Radwegeangebots. Der
Fahrradstadtplan wurde in vier hand-
Uﬂﬁ liche Kartenteile zerlegt, auf jedem Kar-
tenteil wurde zur besseren Orientierung
mw_@ immer die Innenstadt mit abgebildet.

Im Beiheft zum Plan fanden sich das
amtliche StraBenverzeichnis, Kurzbe-
schreibungen der Stadtbezirkstouren
sowie viele niitzliche Tipps rund ums Radfahren. 2009 erschien
dann die erste, Uiberarbeitete Neuauflage, in der die Verbesse-
rungsvorschldge eingearbeitet worden waren, und war, so wie
ihre Vorgangerin fiir 9,90 Euro erhdltlich.

DORTHUND UBERRASCHT.

punwuod

DT Rt

Danonov.

Zweite Auflage erscheinen

Nun liegt die zweite, liberarbeitete Neuauflage in einer Auf-
lage von 1.600 Stiick vor. Auf der Radtourenseite hat es kaum
Verdnderungen gegeben, hier werden die aktualisierten Touren-
verldufe dargestellt. Die Radwegekarte erscheint in einem ver-
anderten Layout. Bei der Neuauflage ist auf die Unterscheidung
des Radwegeangebots zugunsten der Lesbarkeit des Plans ver-
zichtet worden. Alle Beteiligten waren sich bei der Planiiberar-
beitung einig, dass die Radwegekarte nicht mit Informationen
iberflutet werden darf. Fiir die Nutzerinnen und Nutzer der All-
tagsradwegekarte ist von besonderer Bedeutung, zu wissen,
dass sie mit dem Rad eine bestimmte Strecke fahren konnen.
Ob es sich um einen Radfahrstreifen, einen Schutzstreifen, ei-
nen Mehrzweckstreifen, einen nicht benutzungspflichtigen
Radweg oder um einen eigenstdndigen, getrennten oder ge-
meinsamen Radweg handelt, ist hierbei nicht so wichtig. Im
neuen Plan sind diese Angebote in verstdndliche Kategorien
eingeteilt und gut lesbar dargestellt.

An der Bearbeitung der zweiten Neuauflage haben sich der
ADFC Kreisverband Dortmund, das Vermessungs- und Kataster-
amt, die Dortmund-Agentur, der Radfahr- und Fugangerbeauf-
tragte sowie das Bauordnungs- und Planungsamt beteiligt.

Der neue Fahrradstadtplan Dortmund samt Beiheft mit amtli-
chem Strafienverzeichnis ist ab sofort im ortlichen Buchhandel
und beim Vermessungs- und Katasteramt fiir 7 Euro erhdltlich.

Anette Herter, Stadt Dortmund
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fahrtwind: Eine flotte Navi-App fiir Rad, Bus,
Bahn und Fuf3weg im Kreis Unna

Neues Serviceangebot zeigt komfortabel den schnellsten Weg zu allen Zielen

ob Bahn, ob Bus,

per Rad oder zU FuB...

Lad’ Dir Deinen Weg!

Den flotten ,fahrtwind“ fiir alle Wege gibt es im Kreis Unna
kostenlos: Eine App zeigt fiir die gewiinschte Strecke nicht nur
Bus-, Bahn-, Fahrrad- und FuBwege auf einen Blick an. Enthal-
ten sind auch Karten zur Strecke, Detailnavigation, Preise und
sogar die Moglichkeit, sich Leihrdder a la carte zu reservieren.
Die App zeigt alle im Umkreis befindlichen Bahnhofe und Halte-
stellen an und informiert in Echtzeit, ob und wann die ndchste
Bahn ankommt. Fiir den Bus wird die Echtzeitinformation in
Kiirze ebenfalls verfiigbar sein.

»,Bundesweit einzigartig und innovativ®, so beschreibt Dr.
Uwe Rennspief3, Bereichsleiter Verkehrsmanagement bei der
VKU, die App, die ab sofort im GooglePlaystore und im Apple
Store verfiigbar ist. Die kreiseigene Verkehrsgesellschaft Kreis
Unna (VKU) hat die Programmierung bei den Dortmunder Soft-
warespezialisten von GeoMobile beauftragt.

»Menschen in unserer Region sollen moglichst flexibel
unterwegs sein konnen“, betont Sabine Leile, Leiterin der
Stabsstelle Planung und Mobilitdt beim Kreis Unna. ,,Mit der

[fahrtwind‘-App machen wir einen weiteren
Schritt hin zu diesem Ziel, denn die App zeigt
schnell, unkompliziert und auf einen Blick,
wie komfortabel, gut und preiswert bereits
jetzt das Angebot umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel ist.“

Das Angebot Okologisch ausgerichteter
Fortbewegungsmoglichkeiten wird im Rah-
men des Projektes FUN (Flexibel Unterwegs
im Kreis Unna) kontinuierlich ausgebaut. So
gibt es nicht nur die Radstationen, sondern
auch das Fahrscheinangebot fiir ,,AlleWetter“:
Zehn Tickets fiir Bus- und Bahnfahrten sowie
fiinf Mal ein schnelles Elektrofahrrad oder
Tourenrad leihen Interessenten zum Gesamtpreis von 25 Euro.
Das ,AlleWetter“-Angebot ist damit rund 40 Euro preiswerter
als die Normalpreise der Tickets.

Ganz wichtig fiir alle, die wissen wollen, ,,wo es lang geht“,
ist,,fahrtwind“. Diese Auskunft fiir Bus und Bahn hat den Uber-
blick tiber das Gesamtangebot und kann alle Kunden schnell
iber die beste Kombination von Verkehrsmitteln fiir ihre Stre-
cke informierten.

Die Servicezentrale gibt es nicht nur als App, sondern im
Hause der VKU als kompetent besetzte Mobilitdtsdienstleis-
tung. Weitere Infos und auch die App zum Download gibt es auf
www.fahrtwind-online.de.

Alle Informationen zum Mobilitdatsangebot des Kreises Unna
stehen zudem unter www.kreis-unna.de.

Glinther Klumpp, Horschler Kommunikation fiir den Kreis Unna

Nina wiinscht sich in Bielefeld Richtigparker!

Zehn Grundschulen starten Aktion gegen Gehwegparken
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Die Aktion an Bielefelder Grundschulen startete am Montag,
dem 5. September 2016, mit einer groRen Malaktion an der Sta-
penhorstschule. Schiilerinnen und Schiiler der Klasse 3B legten
vor Schulbeginn um 8.30 Uhr selbst Hand an, um ihren Gehweg
entlang der Grofie-Kurfiirsten-Str. sicherer zu gestalten.

Dies tut not, denn jeden Morgen fahren Autos auf die Bir-
gersteige, um zu halten oder gar zu parken. Viele Schiilerinnen
und Schiiler, die ihren Schulweg zu Fu3 bestreiten, erleben, wie
Erwachsene widerrechtlich Flachen ,,besetzen“ und sie durch
Wendemanover, aufschlagende Tiiren und versperrte Sichtbe-
ziehungen gefdhrden.

Die Situation rund um die Stapenhorst-
schule ist exemplarisch fiir fast alle tiber
50 Grundschulen im Stadtgebiet. Die Ak-
tion ,Nina wiinscht sich Richtigparker!*
wurde daher in allen Grundschulen be-
worben und wird von zehn Schulen durch-
gefiihrt. Der Slogan, den die Schiilerin-
nen und Schiiler der Stapenhorstschule
in einer Einflihrung kreierten, bringt den
Grundsatz auf den Punkt, dass auf Geh-
wegen, soweit nicht anders ausgewiesen,
ein absolutes Halteverbot besteht: ,,Biir-
gersteige sind keine Autosteige!

Um diese Flachen besonders sichtbar
zu machen und dem berechtigten Wunsch
nach sicheren FuBwegen Nachdruck zu
verleihen, bemalten die Schiilerinnen und
Schiiler den Gehweg kreativ. Mit bei der
Aktion dabei waren auch Huhn und Lamm,
die symbolisch den Gehweg bevélkerten,
als besonders schutzbediirftige Wesen.

»Fit und flott zum Backer,
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Eine andere Gruppe von Schiilerin-
nen und Schiilern sprach Autofahrerinnen
und Autofahrer an, die auf dem Gehweg
hielten oder gar parkten, und verteilte an
diese einen ,,Merkzettel“, auf dem sie um
Riicksicht warben. Viele der angesproche-
nen Autofahrerinnen und Autofahrer re-
agierten betroffen und verstéandnisvoll.
Andere hielten vorschriftsmaRig auf der
Strafle und lieBen die Kinder im Rahmen
des Schiilerbringe-Verkehrs auf dem Biir-
gersteig aussteigen.

Da auch die Presse und die Polizei
diese Aktion medial begleiteten, besteht
die Zuversicht, dass sich die Aktion so
in das Gedéchtnis der Allgemeinheit ein-
gebrannt hat, dass kiinftig die Gehwege
den Schilerinnen und Schiilern fiir ihren
Schulweg zur Verfligung stehen.

Fred Schelp, Stadt Bielefeld

schmeckt das Brotchen doppelt lecker

Motivierende Backwaren und Brotchentiiten in Milheim an der Ruhr

Hinter der Kampagne steckt die Idee, die alltdglich verbrei-
tete Brotchentiite als Medium fiir eine Mobilitdtskampagne zu
nutzen. Das Friihstiicksbrotchen steht stellvertretend fiir die
kleinen, aber angenehmen Dinge, die man sich auch im Alltag
gonnt, und ist wie Radfahren mit iberwiegend positiven As-
soziationen besetzt. Warum also nicht z.B. den Tag mit einem
Weg zum Bécker in Form einer kurzen Radfahrt oder einem ent-
spannten Fuweg beginnen?

Die PIA-Stiftung fiir integrierte Stadtentwicklung hat dafiir
im Auftrag der Stadt Miilheim diesen eingdngigen Slogan ent-
worfen und mit der Stadtb&dckerei HEMMERLE einen Partner aus

der Wirtschaft gefunden, der die Kampagne in seinen Filialen
durchfiihrte. Um die Botschaft noch bildhafter zu transportie-
ren, wurde eine eigene Grafik mit FuRgdngern und Radfahrern
entworfen.

Wer morgens seine frischen Brotchen bei der Stadtbacke-
rei HEMMERLE kauft, soll zu ersten bewegungsfordernden Ak-
tivitdten motiviert werden. Mit diesem Gefiihl, den Tag bereits
gut gestartet zu haben, schmecken die frischen Brétchen eben
doppelt lecker.

Mit dem Schriftzug auf der Brotchentiite, die der Verbrau-
cher mitins Biiro oder zur Arbeit nimmt, verbreitet er dieses Ge-
flihl und inspiriert somit auch seine Kollegen und alle die ihm
begegnen.

Eine weitere Visualisierung waren Plakate und die Verzie-
rung des Backwaren-Evergreens ,,Amerikaner“: Auf der Zucker-
gussglasur erhielten diese wahlweise einen Radfahrer oder
einen FuBganger.

Die Kampagne wurde in den Zeitraum von Stadtradeln ge-
legt, um fiir diese Aktien konkret auf den Brotchentiiten zu wer-
ben. Die 6rtlichen Medien wurden erfolgreich gebeten, tiber die
Kampagne und deren Hintergrund zu berichten.

Die Kampagne wurde ermoglicht mit Landesmitteln fiir die
kommunale Offentlichkeitsarbeit der AGFS.

Nathalie Ridel, PIA-Stiftung/Helmut Vo, Stadt Miilheim
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Kerpen: BIKE TO SCHOOL DAY ’16

Verdopplung der Anzahl Rad fahrender Schiiler

,»BIKE TO SCHOOL*
lautete das Motto
des Radaktionstages
des Gymnasiums der
StadtKerpen—Europa-

schule und der Kol-
pingstadt Kerpen am
29. Juni 2016.
Rund 200 bis 220 Schii-
lerinnen und Schiiler fahren
durchschnittlich mit dem Fahrrad
jeden Tag zur Europaschule — bei tiber zweitausend Schiilern
eigentlich zu wenig, dachte sich Tom Bildhauer (44), Sport- und
Geografielehrer am Europagymnasium in Kerpen. Zusammen
mit Vertretern der Stadt entwickelte er einen Aktionstag, an
dem moglichst viele Schiilerinnen und Schiiler mit dem Fahr-
rad zur Schule kommen sollten. ,,Raus aus dem Bus — rauf aufs
Rad, war der Gedanke“, so Tom Bildhauer. Das Ziel sollte die
Verdopplung der Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer an dem
Tag sein. Gezdhlt wurden nach Schulbeginn etwas weniger als
400 Fahrrader, die auf den Fahrradhofen der Schule abgestellt
wurden. ,,Fast geschafft“, sagte Michael Strehling von der Stadt
Kerpen, ,,im ndchsten Jahr schaffen wir mindestens 500!“ Die
Organisatoren sind sich einig, dass die Aktion auf jeden Fall im
nachsten Jahr wiederholt werden soll.
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2017: Mindestens 500 Réader!

Ziel der Gemeinschaftsaktion von Polizei, ADFC, Kolpingstadt
Kerpen und der Lehrerschaft der Europaschule ist es, dass dau-
erhaft mehr Schulwege mit dem Rad zuriickgelegt werden. Das
soll neben dem Aspekt von Gesundheit und Friihsport dem Ma-
mataxi zur Schule eine echte Konkurrenz bieten, die viel mehr
Spafl macht, in vielen Fallen auch schneller ans Ziel fiihrt und
dabei das Klima schont. Als Nebeneffekt gab es am Aktions-
tag vor der Schule deutlich weniger Autoverkehr als (iblich, da-
mit konnte ein Beitrag zur Verkehrssicherheit vor der Schule ge-
leistet werden.

Die Organisatoren des BIKE TO SCHOOL DAYS, Tom Bild-
hauer als Lehrer des Gymnasiums und der stddtische Verkehrs-
planer Michael Strehling, freuten sich tiber das gute Wetter und
bedankten sich bei den radelnden Schiilerinnen und Schiilern
sowie den Mitunterstiitzern von Polizei und ADFC. Zur Beloh-
nung gab es fiir alle Radler schone Trinkbecher, jede Menge
Traubenzucker und Sticker mit dem Logo des BIKE TO SCHOOL
DAYS 2016. Finanziert wurde die Aktion durch Fordermittel
zur Offentlichkeitsarbeit, die der Kolpingstadt Kerpen als Mit-
glied der Arbeitsgemeinschaft fuiganger- und fahrradfreundli-
cher Stddte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. zur Verfiigung
stehen.

Guido Ensemeier, Stadt Kerpen
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Ratinger Presseserie zu Verkehrsregeln und Radverkehr

Das Thema Aufkla-
rung Uber Verkehrsre-
geln stellt sich insbe-
sondere im direkten
Kontakt mit Birgerin-
nen und Biirgern im-
mer wieder als wichtiger
Aspekt in der Offentlich-
keitsarbeit zur Radverkehrs-
forderung heraus. Radfahrerinnen und
Radfahrer wiinschen sich mehr Ver-
standnis und Regelkenntnis von Auto-
fahrerinnen und Autofahrern, aber auch
ihnen selbst sind nicht immer alle Ver-
kehrsregeln den Radverkehr betref-
fend bewusst. Daher hat die Stadt Ra-
tingen mit dem Umsetzungsprogramm
zum Masterplan Radverkehr verschie-
dene Einzelprojekte zur Offentlichkeits-
arbeit fiir die kommenden Jahre erar-
beitet. Dieses Umsetzungsprogramm
ist im Mdrz 2016 zudem vom Rat der
Stadt beschlossen worden. Einer die-
ser Vorschldge sieht eine Pressereihe
zum Thema Verkehrsregeln im Radver-
kehr vor. Bereits im April 2016 hat das
Ratinger Wochenblatt diesen Vorschlag

e SICHERHEIT

ist uns wichtig!
Die Info-Serie zum Strafenverkehr, prasentiert vom
Autohaus Sahm, Autozubehdr Stiebling und 2-Rad Henning

Richtig radeln! Wer kennt die Regeln?
Im vierten Teil der Serie geht es um das
nicht ganz konfliktfreie Verhiltnis von Radlern und

icl
genfrei bewegen konnen.
Gewinnspiel
mit attraktiven
Preisen

twort B war

o
richtig. Beim Uberholen von
Radlern miissen Autofahrer
einen Seitenabstand von min-
destens 1,5 Metern einhalten.

aufgegriffen und ist mit Ideen zur Um-
setzung auf die Stadtverwaltung zuge-

Ein Heft — zwei Leser

Sowohl fiir begeisterte Radfahrer als
auch solche, die sich noch schwer mit
dem Radfahren tun, hat die Stadt Li-

nen ein kleines Heft herausgegeben. Es
wurde bewusst im Hosentaschenformat
gehalten und kann von beiden Seiten
gelesen werden — auf der einen Seite die
begeisterte Radfahrerin und auf der an-
deren Seite jemand, der zumindest mit
dem Gedanken spielt, mehr auf das Rad
zu setzen.

Fir die Luner Radfahrer werden In-
formationen zur anstehenden Umset-
zung des Handlungsprogramms RAD+
gegeben. Auflerdem werden dieser Ziel-
gruppe Tipps zur eigenen Sicherheit ge-
geben. Fiir die zweite Zielgruppe soll das
Heft eine Motivationshilfe sein. So wird
z.B. auf das Angebot der Liuner Radsta-
tionen und Radhéandler sowie den jahr-
lichen Drahteselmarkt aufmerksam ge-
macht. Mit Routen zu Zielen fiir die
Freizeit soll das praktische Verkehrsmit-
tel schmackhaft gemacht werden.

gangen. Im direkten Austausch mit der
Fahrradbeauftragten wurden fiinf The-
men identifiziert, die besonders hdu-
fig Gegenstand von Nachfragen sind:
Fahrbahnmarkierungen, = Radwegebe-
nutzungspflicht, Uberholvorgdnge Kfz/
Fahrrad, Radfahrer und FuBBganger, Am-
peln und EinbahnstraBBen. Das Ratinger
Wochenblatt hat die Themen in Rick-
kopplung mit der Fahrradbeauftragten
aufbereitet und durch Fotos oder sche-
matische Darstellungen untermalt. Er-
gdnzt wurde die Serie durch eine Quiz-
frage zum jeweiligen Thema. Zu jedem
Teil der Serie wurden Preise verlost und
unter allen Teilnehmenden, die alle fiinf
Quizfragen richtig beantwortet hatten,
auch ein Hauptpreis, gestiftet jeweils
von oOrtlichen Rad- und Autofachhand-
lern. Die Resonanz der Biirgerinnen und
Biirger sowohl beim Ratinger Wochen-
blatt als auch bei der Stadtverwaltung
war wdhrend der Uber gute sechs Wo-
chen gehenden Infoserie durchweg po-
sitiv und interessiert.

Paula Stegert, Stadt Ratingen

Das Heft wurde anschaulich gestal-
tet. Es enthalt wenig Text in einfacher
Sprache. Weitere Informationen finden
sich unter www.luenen.de/radheft.

Robert Petrds, Stadt Liinen
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FuBverkehrsférderung nimmt in Deutschland Fahrt auf

Kommt die ,,Nationale FuBBverkehrsstrategie“?

Im September 2016 fand die Auftaktveranstaltung fiir die
Entwicklung von FuBverkehrsstrategien in Stadten in Berlin
statt. Ein mit Experten besetztes Gremium wird sich bis 2018
ausschlieflich mit der Frage beschéftigen, wie der FufSverkehr
strategisch zu fordern ist. Gastgeber war die Senatsverwaltung
fuir Stadtentwicklung und Umwelt in Berlin, der Stadt mit der
ersten durch den Senat verabschiedeten FuBBverkehrsstrategie
in Deutschland, auf Veranlassung von FUSS e.V.

Wer zu Fuf} geht, produziert weder Abgase noch Ldrm,
braucht keinen Sprit und wenig Platz. Der FuBverkehr ist das
Bindeglied zwischen allen anderen Verkehrsarten der stadti-
schen Mobilitat und hilft, die stadtischen Verkehrsprobleme zu
l6sen. So hat denn auch das Umweltbundesamt in der Verof-
fentlichung ,,UmweltvertraglicherVerkehr 2050 — Argumente fiir
eine Mobilitatsstrategie fiir Deutschland“ den Fuverkehr ,als
ernst zu nehmende Verkehrsart“ erkannt. Eine nationale Fuf3-
verkehrsstrategie fiir Deutschland gibt es bisher jedoch nicht.
Deshalb wird der Fachverband FUSS elV. notwendige Grund-

lagen und inhaltliche Ansdtze fiir FuBverkehrsstrategien auf
kommunaler Ebene zusammentragen und weiterentwickeln.
Das Projekt wird ab 2016 bis Ende Marz 2018 durch das Um-
weltbundesamt (UBA) und das Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) im Rahmen
der Verbandeférderung und durch Projektspenden an den Ver-
ein unterstiitzt.

Ziel der Aktivitdten ist es, einen Handlungsleitfaden zur For-
derung des FuBverkehrs in Kommunen zu erstellen, der auf die
zuvor analysierten Bediirfnisse von FuRgangerinnen und Fuf3-
gdngern eingeht. Dabei soll es nicht nur um Straf’en und Platze
als Verkehrswege gehen, sondern auch um den barrierefreien
Zugang und die Nutzung des offentlichen Raumes durch alle
Bevolkerungsgruppen zum Verweilen, zum Spielen und zur
Kommunikation.

Alle Informationen zum Projekt unter www.fussverkehrs-
strategie.de.

Presse FUSS e.V.

Seminar zur Férderung des FuBverkehrs

Das Deutsche Institut fiir Urbanistik gGmbH veranstaltet im
Novemberund Dezember2016viereintdgige Seminarezum The-
ma ,,Mobilitat beginnt zu FuB — Sichere Straflen fiir den FuBver-
kehr“. Die Seminare finden in Zusammenarbeit mit dem Deut-
schen Verkehrssicherheitsrat sowie mit Forderung durch das
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur statt.

Ankniipfend an den 1. Deutschen FuBgdngerkongress in
Wuppertal 2014 werden vier eintdgige Regionalveranstaltun-
gen angeboten, die sich der Verbesserung der Rahmenbedin-
gungen flir den FuBverkehr in den Stadten widmen. Im Mittel-
punkt stehen infrastrukturelle Manahmen bzw. die Planung
sicherer FuBverkehrsanlagen. Die Vermittlung der Regelwerke
und Rechtsvorschriften sowie von Erkenntnissen aus der Unfall-
forschung sind wichtige Elemente. Durch die gemeinsame Bear-
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beitung von Planungsbeispielen und den Erfahrungsaustausch
untereinander wird der konkrete Praxisbezug gefordert.

Die Seminare richten sich an Fachpersonal aus der Kommu-
nalverwaltung und -politik, aus Planungshiiros und Verbdnden
sowie weitere Akteure aus dem Bereich Nahmobilitat.

22. November 2016 in Miinchen

30. November 2016 in Berlin

6. Dezember 2016 in Kéln

7. Dezember 2016 in Dortmund

difu.de/veranstaltungen/2016-12-07/mobilitaet-beginnt-
zu-fuss-sichere-strassen-fuer-den.html

Das Programm der vier Veranstaltungen als PDF:

https://difu.de/sites/difu.de/files/archiv/veranstaltun-
gen/2016_fussverkehr.programm.pdf

AGFS unterstiitzte
Presseseminar des DVR

In Miinster fand am 27./28. Juni
2016 das Presseseminar des DVR
mit dem Thema ,Zweiradsicherheit in
Deutschland“ statt. Der erste Tag war
dem Fahrrad gewidmet. Vier Referenten
boten den Pressevertretern einen guten
Uberblick zu aktuellen Sicherheitsthe-
men. Gunar Fehlau (pressedienst Fahr-
rad) bot einen Uberblick zu Fahrradty-
pen, Stephan Bohme (Stadt Miinster)
erlduterte das Verkehrssicherheitskon-
zept der ,Fahrradhauptstadt Miinster”,
Franz P. Linder (Planerbiiro Sudstadt/
P3 Agentur fiir Kommunikation und Mo-
bilitat) betonte die Notwendigkeit eines
Umschwenkens von der Autostadt hin
zur Fahrradstadt und Jan Marc Zender
(Trailtech) beendete den Tag mit einem
Praxisteil zum Umgang mit Pedelecs.

TINK - Transportrad Initiative
nachhaltiger Kommunen

Ein neues Forderprojekt im Rahmen
des Nationalen Radverkehrsplans geht
in die Umsetzung: In den beiden Stdd-
ten Norderstedt und Konstanz soll ein
offentliches Verleihsystem fiir Trans-
portrdder aufgebaut werden. Mégliche
Ansdtze dazu sind die Integration in
,hormale“ Fahrradverleihsysteme, bei
Carsharing-Partnern und an Schnittstel-
len zum o&ffentlichen Verkehr. Das Pro-
jekt wird wissenschaftlich begleitet, die
Erfahrungen aus dem Projekt sollen auf-
bereitet und publiziert werden. Mehr
Informationen unter nrvp.de/de/praxis/
tink-transportrad-initiative-nachhalti-
ger-kommunen.

Sommerreise: Bundesministerin
Hendricks und Minister Groschek
auf dem RS1

Foto: Barbara Hendricks, Bundesmi-
nisterin fiirUmwelt, Naturschutz, Bauund
Reaktorsicherheit, radelte gemeinsam
mit dem Landesverkehrsminister von
Nordrhein-Westfalen, Michael Groschek,

und den beiden Oberbiirgermeistern
von Essen und Miilheim an der Ruhr,
Thomas Kufen und Ulrich Scholten, tiber
den Radschnellweg RS1 von Miilheim
nach Essen.

Foto: BMUB/Michael Gottschalk

»Bett+Bike Sport“: Erste Jugend-
herberge in der Eifel

Die in Monschau-Hargard in der Eifel
gelegene Jugendherberge wurde durch
den ADFC mit dem Zertifikat ,,Bett+Bike
Sport“ ausgezeichnet. Das Zertifikat
garantiert Radsportgdsten besondere
Qualitat im Bereich Sicherheit, Service,
Pflege und Technik. So kdnnen Rad-
sportler in der Jugendherberge Mon-
schau-Hargard ihr hochwertiges Rad
bequem in einem diebstahlsicheren,
fensterlosen Raum unterbringen. Ein
Trockenraum mit Leinen und Wasche-
stander sorgt dafiir, dass feuchte Sport-
bekleidung tiber Nacht wieder trocken
wird. Eine Waschmaschine steht eben-
falls zur Verfiigung. Das Rad selbst kann
an einem Waschplatz gesdubert, Repa-
raturen und Einstellarbeiten kénnen in
einem geeigneten Raum vorgenommen
werden. Neben Ersatzschlduchen, Flick-
und Basiswerkzeug gehoren auch Spe-
zialwerkzeuge fiir Sportrader zur Aus-
stattung des Hauses. Sollten Gaste ein
Ersatzteil benétigen, vermittelt die Ju-
gendherberge den Kontakt zur nachsten
Spezialwerkstatt. Darliber hinaus stellt
das Haus aktuelle Wetterinformationen
bereit, versorgt seine Gaste mit Elektro-
lytgetranken, einem reichhaltigen Friih-
stlick und bei Bedarf mit einem Power-
Lunchpaket.

Pressetext ADFC NRW

Regelkunde fiir Fliichtlinge:
DVR veréffentlicht App

Eine mehrsprachige Smartphone-
App fiir Flichtlinge hat der Deutsche Ver-
kehrssicherheitsrat (DVR) im Sommer
vorgestellt: ,,German Road Safety“. Mit
dem Projekt sollen auf einfache Weise
die wichtigsten Regeln zur sicheren Teil-
nahme am Straflenverkehr vermittelt
werden. Die App ist in den Sprachen
Deutsch, Englisch und Arabisch erhalt-
lich, weitere Sprachen sind geplant. Zur
Regelkunde gibt es auch zwei Broschii-
ren: ,,Unterwegs in Deutschland fiir den
Strafenverkehr und speziell zum Rad-
fahren ,,Fahrrad fahren in Deutschland®.
Download und mehrInformationen unter

www.germanroadsafety.de.
ADFC-Fahrradklima-Test 2016

Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-
Club hat wieder alle Radfahrerinnen und
Radfahrer bundesweit dazu aufgerufen,
das Fahrradklima ihrer Stadte und Ge-
meinden zu bewerten. Vom 1. Septem-
ber bis zum 30. November 2016 besteht
liber die Internetseite www.fahrrad-
klima-test.de Gelegenheit, an der Um-
frage zum groBen ADFC-Fahrradklima-
Test 2016 teilzunehmen. Die Ergebnisse
werden im Frihjahr 2017 présentiert.
Ausgezeichnet werden die fahrrad-
freundlichsten Stadte nach vier Einwoh-
ner-GroBBenklassen sowie diejenigen
Stddte, die seit der letzten Befragung
am stdrksten aufgeholt haben.

Beim letzten Fahrradklima-Test im
Jahr 2014 beantworteten bundesweit
100.000 Biirgerinnen und Birger die
Interviewfragen, davon 30.000 aus
Nordrhein-Westfalen. 467 Stadte und
Gemeinden hatten deutschlandweit die
notwendige Teilnehmerzahl erreicht, um
offiziell gewertet zu werden. 137 dieser
Kommunen lagen in NRW.

] ' iNE ,."-.r i r'|}
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At Dnaires
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Der ADFC NRW bietet allen intertes-
sierten Kommunen an, das Online-Ban-
ner fiir eine Verlinkung auf der kommu-
nalen Website www. fahrradklima-test.de
zur Verfiigung zu stellen.

Der ADFC-Fahrradklima-Test ist die
groBte Befragung zum Radfahrklima
weltweit und findet im Herbst 2016 zum
siebten Mal statt. Das Bundesministe-
rium fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur fordert den Fahrradklima-Testim Rah-
men des Nationalen Radverkehrsplans.

ADFC NRW e.V.
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Radtour durch Essen mit Oberbiirgermeister Kufen

Der seit Oktober 2015 amtierende Es-
sener Oberbiirgermeister Thomas Kufen
setzte die Tradition seiner beiden Vor-
gdngerfort, eine fiiralle Biirgerinnen und
Biirger offene Radtour durch die Stadt
anzubieten. Fiir die Streckenfiihrung
wurde auf Vorschlag des Radverkehrs-
beauftragten Christian Wagener der The-
menschwerpunkt des diesjdhrigen Es-
sener Fahrrad-Kalenders aufgegriffen,
der sich anldsslich des 500. Jahrestags
des Reinheitsgebots des Bieres dem
Brauereiwesen in Essen widmete. Somit
fihrte die Route von der Innenstadt aus
zu den aktiven Essener Brauereien. Zu-
ndchst ging es in den Essener Stiden zu
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Start zur Radtour mit Oberbiirgermeister
Thomas Kufen (Mitte) in der Essener
Innenstadt

der Hausbrauerei Ruttenscheid. Danach
verlief der Weg durchs Griine iiber ehe-

E-Bike-Messe und Rad-Spaf3-Tag in Herten

Am 12. Juni 2016 kamen trotz Re-
gen rund 2.000 Besucherinnen und Be-
sucher zu E-Bike-Messe und Rad-Spaf3-
Tag auf den Doncaster Platz der Zeche
Ewald in Herten. E-Bikes und Pedelecs
von 16 Ausstellern konnten hier getes-
tet werden. Der Rad-SpafB-Tag bot eine
Fahrradversteigerung, die wie schon in
den vorherigen Jahren Publikumsmag-
net war. Wie immer moderierte hier Egon
»Charly“ Walberg. Die Stande des Besu-
cherzentrums Hoheward, des Projekt-

Im Rahmen des
Regionale-Projek-
tes  RadRegion-
Rheinland wurde
2015 auch in
Briihl die Radweg-
weisung um das
Knotenpunktsys-
tem ergdnzt. Wie

Per Rad von Punkt zu Punkt zt. |
Das Knotenpunktsystem das fun kt|0n|e|’t,

der RadRegionRheinland
jetzt auch in Briihl

erklart jetzt die
Radtourenkarte
»Per Rad von
Punkt zu Punkt®,
die gratis von der Stadt Briihl abgegeben
wird. Ausgewdhlte Knotenpunkte im be-

www.bruehl.de
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teams fufiganger- und fahrradfreund-
liche Stadt Herten sowie der Stand der

schildertennordrhein-westfdlischenRad-
routennetz haben eine Nummer erhal-
ten, die als auffdlliges rotes ,,Hiitchen*
ganz oben auf dem Schilderpfosten
sitzt. Die Nummern unter den Schildern
zeigen den Weg zu den jeweiligen Nach-
barknotenpunkten. Eine Karte der Um-
gebung mit allen Knotenpunktnummern
ist an jedem Knotenpunkt aufgestellt,
sodass Radfahrerinnen und Radfahrer
nur noch ihre Route auf der Karte planen
und als Abfolge von Zahlen aufschrei-
ben miissen — Radeln nach Zahlen.
Damit man die Route in Ruhe zu
Hause planen kann, hat die Stadt Briihl
jetzt eine Karte von Briihl und Umgebung

malige Bahntrassen zur Dampfbierbrau-
erei in Borbeck. Dabei wurde auch ein
Teilstlick des zukinftigen Radschnell-
wegs Ruhr befahren. Schlie3lich endete
die etwa 30 km lange Radtour in Alten-
essen in der Privatbrauerei Stauder.
Hier wurden der Oberbiirgermeister und
die tber 70 Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer personlich von dem Brauerei-
chef Thomas Stauder mit einer kleinen
Erfrischung begriiit. Die Mitradelnden
hatten bei der Radtour viel SpaB und
nutzten eifrig die Moglichkeit, mit dem
Stadtoberhaupt ins Gesprach zu kommen.

Christian Wagener, Stadt Essen

»der Industriekultur per Rad“ lieferten
den Besucherinnen und Besuchern In-
fos rund ums Rad. Fiir gute Laune sorgte
die Musik von Tommy Finke.
Veranstalter der E-Bike-Messe war
die Kreishandwerkerschaft Reckling-
hausen, Veranstalter des Rad-SpaR-Ta-
ges die Stadt Herten. Der Rad-Spaf-Tag
wurde mit Mitteln des Landes Nord-
rhein Westfalen aus der Forderrichtlinie
Nahmobilitdt gefordert.
Irja Honekopp, Stadt Herten

Stadt Briihl informiert iiber Knotenpunktwegweisung

herausgegeben. Vom Kdlner Siiden bis
Bornheim und von Erftstadt bis auf die
rechte Rheinseite reicht die Karte. Auf
der Riickseite wird das System der Kno-
tenpunktwegweisung noch mal genau
und bebildert erkldrt. Beispiele von reiz-
vollen Zielen entlang der Knotenpunkt-
routen laden Einheimische und Gaste
ein, das Knotenpunktsystem in Briihl
auszuprobieren. Damit kann man jetzt
einfach und ohne stdndig auf eine Rad-
wanderkarte schauen zu missen eine
schone Radtour in und um Briihl fahren.

Ulrich Kalle, Stadt Briihl

Wir sind Unternehmen FahrRad!

~HAGFS tas
busch+muller

BARMER GEK

BIKEPARTS AND MORE
. z I I®

CYCLE YOUR WAY QUALITAT IN METALL

‘ SCHWALBE

Neuer Besucherrekord bei der
BIKE&CO-Ordermesse verzeichnet

Das Erfolgsrezept der BIKE&CO-Ordermesse geht auch in
2016 wieder voll auf. Am 17./18. September 2016 besuchten
an die 4.000 Personen die Messe in Mainhausen.

Damit verzeichnet der Fachhandelsverband ein Besucher-
wachstum um knapp zehn Prozent und setzt ein Zeichen in der
Messelandschaft der Fahrradbranche. Die iiber 100 Aussteller
prdsentierten Neues und Bekanntes auf iiber 7.000 gm Ausstel-
lungsfldache. Auch der auf 2.500 gm vergroBerte Testparcours
wurde wieder intensiv mit den neusten Modellen befahren.

Aussteller wie Fachbesucher lobten erneut das besondere
Flair der Messe. Fiir Matthias Becker von Fahrrad Becker aus
Bad Kreuznach ist die Ordermesse ,,wie nach Hause kommen*“.

Rainer Konig vom Hamburger Fahrradhersteller Stevens be-
statigt das Erfolgsrezept der Messe: ,,Personlich, ruhige Atmo-
sphére und sehr erfolgreich.“

Auch Bernhard Lange von der Paul Lange & Co. OHG bekraf-
tigt die Bedeutung der Messe: ,,.Die BIKERCO-Ordermesse ist
wichtig fiir die Branche, zukunftsorientiert und phantastisch
mit allem, was man hier sieht.*

Fiir Malte Kottgen und J6rg Miisse, Geschaftsfiihrer der BICO
Zweirad Marketing GmbH, ist die Messe ein voller Erfolg gewe-

A Wlikgmnan!

IBIKE
IsCO

bermesse |

sen: ,,Fuir unsere Handler ist die Ordermesse das feste Datum
im Kalender, was sich auch in den geschriebenen Vorordern
widerspiegelt. Wir freuen uns {iber die groe Akzeptanz des
Konzepts und werden die Offnung fiir alle Fahrradfachhéndler
weiter beibehalten.

Der Termin fiir die BIKE&CO-Ordermesse 2017 wird in Kiirze
bekanntgegeben.

Uber die BICO Zweirad Marketing GmbH: Der 1992 gegriin-
dete Verband mit Sitz im westfdlischen Verl ist mit tiber 700
Fachhandelsmitgliedern eine der grofiten Handelskooperatio-
nen in der Fahrradbranche. Handlernetzwerke unter dem Logo
,,BIKE&CO“ gibt es auch in der Schweiz und in Danemark mit
weiteren 100 angeschlossenen Fachhandelsmitgliedern.

Neben einem dichten Netz an Streckenlieferanten im Rad-
und Zubehdorbereich bietet das Unternehmen mit den Exklusiv-
marken Falter und Morrison auch eigene Rader, ein wertvolles
Teile- und Zubehorsortiment sowie ein breites Dienstleistungs-
portfolio an. Das hochmoderne, 13.000 gm grof3e Logistikzent-
rum fasst tiber 7.500 Artikel im Fahrrad-, Teile- und Zubehorsor-
timent und ermoglicht einen Lieferservice binnen 24 Stunden.

Fotos:

Axel Heiter fiir BICO Zweirad
Marketing GmbH




Bundesregierung kann das Verkehrsmittel
Fahrrad nicht ldnger ignorieren

Bundespolitische Erfolge der Fahrradlobby

VSF. Horst Becker, Parlamentarischer
Staatssekretdar im Umweltministerium
von NRW, hatte es bereits im Friih-
jahr in Berlin beim vivavelo Kongress

der Fahrradbranche mit Verve verkiindet: Wenn der politische

Wille vorhanden ist und spezifische Voraussetzungen erfiillt

sind, dann ist es auch fiir den Bund moglich, den Radverkehr

in den Ldndern und Kommunen zu férdern (siehe nahmobil 7,

2016; Wortlaut der Rede von Horst Becker auf: www.vivavelo.

org/kongress/vivavelo-2016/programm/). Diese Aussage war

Wasser auf die Miihlen der Radfahrerlobby, denn die Verbdande

ADFC, ZIV und VSF forderten schon seit Langem, dass der Bund

auch den Bau von Radschnellwegen férdern solle. Schlieflich

entlasten diese Bundesstraten bzw. Autobahnen nachhaltig
und leisten einen grofien Beitrag zu sauberer und 6kologischer

Mobilitdt der Zukunft. Die Forderung von sicheren, komfortab-

len Radschnellwegen und die Erhohung der Bundesmittel fiir

den Radverkehr auf eine Milliarde Euro waren deshalb zwei
der insgesamt sechs Forderungen des 4. vivavelo Kongresses
der Fahrradbranche 2016. Anfang August kam dann die erfreu-
liche Nachricht: Die Bundesregierung erklarte mit der Verab-
schiedung des Bundesverkehrswegeplans 2030 ihren Willen,
kiinftig Radschnellwege im Rahmen der verfassungsrechtlichen

Moglichkeiten starker zu fordern. Dies ist ein fahrradpolitischer

Erfolg der gesamten Branche, denn in vorangegangenen Ent-

wiirfen zum Bundesverkehrswegeplan waren Radschnellwege

iberhaupt nicht berticksichtigt worden.

Ahnlich ignorant gegeniiber der Tatsache, dass das Fahr-
rad einen immens grofien Beitrag zur Reduzierung des CO»-
AusstoBBes und zur Entlastung der Innenstddte leisten kann,
zeigt sich die Bundesregierung in Sachen Elektromobilitat: In
ihrem Gesetzesentwurf zur steuerlichen Forderung von Elektro-
mobilitat im StraRenverkehr werden Pedelecs und E-Bikes als
alternative Verkehrsmittel vollstandig ignoriert. Nachdem die
Fahrradverbdande bereits unisono ihren Unmut tber die wie-
derholte, einseitige Bevorzugung des Automobils bekundet

hatten, wurde kiirzlich auch der Deutsche Bundesrat aktiv. Die
Vertretung der Lander forderte u.a. dazu auf, ,,im weiteren Ge-
setzgebungsverfahren zu priifen, wie der rechtliche Rahmen fiir
eine deutlich starkere Nutzung von Zweirdadern mit Elektroun-
terstlitzung und mit Elektroantrieb auch in der betrieblichen
Mobilitat verbessert werden kann“. Dabei benennt die Lander-
kammer konkret ,,zusédtzliche steuerliche Anreize fiir Unterneh-
men und Belegschaft, die tiber das bestehende sogenannte
Dienstwagenprivileg hinausgehen®, und schreibt: ,,Angesichts
dervon der Bundesregierung gewahrten Kaufanreize fiir die Be-
schaffung von Elektrofahrzeugen kdme moglicherweise auch
eine direkte Forderung als Losungsmoglichkeit in Betracht.”

Die Initiative des Bundesrates stief} auch beim VSF auf grof3e
Zustimmung. ,Es ist gut, dass die Landerkammer die Mangel
des Gesetzentwurfs der Bundesregierung thematisiert und kon-
krete Vorschldge zur Verbesserung gemacht hat“, sagt VSF-Vor-
stand Albert Herresthal. ,,Die Bundesregierung sieht einseitig
immer nur das E-Auto und verkennt das grof3e Potenzial, das
im E-Bike steckt.” Die Bundesregierung hat zugesagt, die Vor-
schldage des Bundesrats zu priifen. Zugleich vertritt sie jedoch
die Auffassung, dass eine direkte Forderung von E-Bikes nicht
erforderlich sei. Dem widerspricht Herresthal deutlich: ,,Insbe-
sondere Transportrdder mit E-Antrieb sind ein gutes Beispiel,
dass eine entsprechende Forderung sehr sinnvoll sein kann.
Diese E-Bike-Gattung fiihrt zurzeit noch ein Schattendasein,
weil die Fahrzeuge relativ teuer sind. Eine Férderung analog der
geplanten Subventionierung von E-Autos kdnnte helfen, E-Las-
tenrader stdrker zu etablieren und damit zu einer Verkehrsent-
lastung der Innenstddte ebenso beizutragen wie zu einer Ver-
besserung der Luftqualitdt.“ So bleibt also zu hoffen, dass die
Bundesregierung ihren einseitigen Kurs noch korrigiert — zumal
es gegenwadrtig nicht so aussieht, als wiirden die Férdermittel
fur E-Autos beim deutschen Autofahrer auf groes Interesse
stoflen.

Claudia Pirsch, VSF

VSF..all-ride: Herausragende Produkte rund ums Radfahren zertifiziert

ORTLIEB stellt neuen Vertriebsleiter vor

Weiterer Zuwachs im Produktmanagement

Martin Esslin-

((lil'E‘WATERPROOFD ger hat mit Wir-

PAUL l.nnsg"co

BIKEPARTS AND MORE

VSF..all-ride ist das Qua-
litdtssiegel des Verbunds
:E:E““ Service und Fahrrad (VSF
it i g.eV.), mit dem Produkte

aus dem Alltags- und Reise-
radsegment  ausgezeich-
net werden. In diesem Jahr standen sie-
ben verschiedene Produktgruppen auf
dem Priifstand: Office-Bags, Reisepack-

peetiliziert

e
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taschen, Gepdcktrdger, Nabendynamo-
Scheinwerfer, Lenkergriffe, Standpum-
pen und Minitools. Die Erfahrungen der
Fahrradhédndler aus dem alltdglichen
Umgang mit den Produkten sind die Ba-
sis jeder Zertifizierung und so wurden
rund 80 Produkte vom VSF-Fachhan-
del fiir das Qualitdtssiegel empfohlen.
Nach ausfiihrlichen Tests und der Aus-

wertung der Fragebogen von Herstellern
und Fachhandlern erhielten letztlich 18
Produkte das VSF..all-ride Qualitatssie-
gel fiir drei Jahre.

Alle zertifizierten Produkte und wei-
tere Informationen zum Verfahren sind
auf der Webseite www.vsf.de/qualitaets-
siegel.de zu finden.

Claudia Pirsch, vsf

kung zum 17. Mai
2016 die Stelle
des Vertriebsleiters bei der ORTLIEB
Sportartikel GmbH in Heilsbronn tber-
nommen. Der neue Mann zeichnet ver-
antwortlich fiir die Bereiche nationaler
und internationaler Vertrieb und berich-
tet an Wolfgang Paulus (CEO).

Martin Esslinger (34) bringt bereits
langjahrige Erfahrung aus der Sportbran-
che mit. Er wechselt nach iber fiinf Jah-
ren vom Sportartikelhersteller uhlsport
GmbH, wo er zuletzt als Head of Interna-
tional Sales fiir die Marken Kempa und
uhlsport aktiv war. Der studierte Diplom-

SHIMANO STEPS:

Mit der intelligen-
ten Vollautomatik-Schal-
tung bietet das SHIMANO
STEPS E-Bike-System ein
einzigartiges  Komfort-
Feature, das das E-Bike-Fahren auf ein
neues Niveau hebt. Fiihrt der Fahrer bei
aktivierter Automatik einen manuellen
Schaltvorgang aus, registriert das Sys-
tem diesen Eingriff und passt das zu-
grunde liegende Schaltprogramm an
die individuellen Vorlieben des Fahrers
an.

Mit SHIMANO STEPS setzt der welt-
weit renommierte Hersteller von Schalt-
und Bremskomponenten auch in Sachen
E-Bike-Antrieb Maf3stdbe. Dabei besticht
der Mittelmotor neben 250 Watt Nenn-
leistung und 50 Nm Drehmoment vor al-
lem durch seine kompakten Abmessun-
gen und das geringe Gewicht. Zudem
liefert der Akku mit 418 Wattstunden
ausreichend Kapazitdt und Reichweite
fiir ausgedehnte Touren oder auch lange
Wege zur Arbeit und zuriick.

Das volle Potenzial des SHIMANO
STEPS Systems erschlief3t sich indes in
Kombination mit den elektronischen
Schaltkomponenten aus gleichem Haus.

Volkswirt ist verheiratet und Vater zweier
Kinder. Wolfgang Paulus: ,,Mit Martin ge-
winnen wir einen Teamplayer, der viel
zusétzliche Expertise sowie strategi-
sche Erfahrung mitbringt, um unser na-
tionales und internationales Verkaufs-
team erfolgreich zu leiten.” Der gebiir-
tige Schwabe zu seinem Amtsantritt:
»lch freue mich sehr auf die fiihrende
Rolle, die spannenden Aufgaben und
darauf, ORTLIEB gemeinsam mit mei-
nem Team weiterzuentwickeln und vor-
anzubringen.“ Martin Esslinger tritt die
Nachfolge von Bertram Breitenbach an,
der den frankischen Taschenspezialis-
ten nach fiinf Jahren verlassen hat.
Zudem wurde innerhalb des Produkt-

,Di2“ lautet der Name fiir die Techno-
logie, die das Schalten im Rennrad-,
Mountainbike- und Komfortrad-Seg-
ment revolutioniert hat. Voll integriert
und als System entwickelt, arbeiten Di2-
Nabenschaltungen und SHIMANO STEPS
Antrieb perfekt zusammen und bieten
unvergleichlichen Bedienkomfort. So er-
kennt der Motor beispielsweise einen
anstehenden Schaltvorgang und redu-
ziert daflir kurzzeitig das Antriebsmo-
ment, um einen reibungslosen Gang-
wechsel zu ermoglichen.

Noch einfacher und angenehmer
wird es mit der neuen intelligenten Voll-
automatik. Im Zusammenspiel von Di2-
8-Getriebenaben und SHIMANO STEPS
Antrieb wechselt das System selbststadn-
dig in den jeweils effizientesten Gang.
In mehreren Stufen ldsst sich die ,,Emp-
findlichkeit“ der Automatik voreinstel-
len und damit der Schaltzeitpunkt in
Abhangigkeit von der Trittfrequenz defi-
nieren. Dennoch bleibt der Fahrer stets
Herr iber das Geschehen und kann je-
derzeit per manuellem Schaltvorgang
eingreifen. Das Besondere — und Ein-
zigartige — dabei: Das System erkennt
diese Eingriffe, ,,lernt” daraus und passt

management-Teams von Rolf Kathrein-
Lehmann eine weitere Stelle geschaffen.
Julia Roth, Master-Absolventin des Stu-
diengangs Internationales Produkt- und
Servicemanagement, hat die Position
der Junior-Produktmanagerin bereits An-
fang Mai 2016 tibernommen.

Peter Kiihn, ORTLIEB Sportartikel GmbH

%

Julia Roth und Martin Esslinger

Innovativ, integriert, intelligent

das zugrunde liegende Schaltprogramm
an, sodass die Automatik zukiinftig so
schaltet, wie es den Wiinschen und Vor-
lieben des Fahrers entspricht.

Das Beste daran: Dank des SHIMANO
E-Tube-Systems, der Elektronik- und
Software-Plattform fiir alle SHIMANO
STEPS und Di2 Komponenten, lassen
sich neue Funktionen wie die intelli-
gente Vollautomatik ganz einfach per
Firmware-Upgrade nachriisten. Damit
bleibt ein SHIMANO STEPS E-Bike {iber
viele Jahre der Nutzung immer aktuell.

Biathlon-Olympiasiegerin Kati Wilhelm
setzt auf ihr SHIMANO STEPS E-Bike, um
schnell, bequem und umweltschonend
von A nach B zu gelangen.
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Stadthelm bekommt Nachwuchs

Youn-I fiir junge Kopfe und grofe Denker

Das Préventions- und Charityprojekt prasen-

tierte: seinen Jiingsten mit Stolz auf der Euro-

i bike: Mit dem Stadthelm Urban | 2.0 und dem

Ziel, die Akzeptanz von Fahrradhelmen zu ver-

bessern, begeistert das bundesweite Praventions- und Charity-

projekt bereits die Radfahrer in 149 Stadten und Regionen. Ab

sofort erganzt der Youn-I das klassische Modell fiir Erwachsene

und spricht mit einer neuen, hippen Variante gezielt auch die
jungen Biker an.

Der Stadthelm Youn-l kommt in glanzendem Weif3 und
Schwarz daher und wird in zwei Gréf3en angeboten. Die beson-
deren Kennzeichen des Stadthelms haben beide Modelle ge-
mein:

e Den Schirm ziert ein fiir jede Stadt individueller Schriftzug,

e Als Riicklicht leuchtet das hoch
angebrachte und dadurch be-
sonders gut sichtbare orangefar-
bene Dreieck.

e Fiir den Komfort sorgen die perfekte Passform, das geringe
Gewicht, die gute Beliiftung und der einhdndig bedienbare
Fidlock Magnetverschluss.

Mit dem Youn-I wird nun dem vielfachen Wunsch nach einem
Stadthelm fiir Kinder und Jugendliche entsprochen, der aber
auch von Erwachsenen getragen werden kann.

Der Projektinitiator Bundesverband Kinderneurologie-Hilfe
elV. freute sich gemeinsam mit den Projektpartnern ABUS und
der Kommunikationsagentur pars pro toto GmbH, den ,,kleinen
Stadthelm* offiziell auf der diesjahrigen 25. Eurobike, der Inter-

mit dem sich der Radler zu seiner Stadt bekennt.

e Ein fester Betrag von jedem verkauften Stadthelm geht als
Spende an den Bundesverband Kinderneurologie-Hilfe e.V.
und kommt so Kindern und Jugendlichen nach Kopfverlet-

zungen zugute.

nationalen Leitmesse des Fahrrads, zu prasentieren.

Bettina Blomberg, pars pro toto GmbH

ROSE X-LITE CW siegt beim Red Dot Award 2016

Internationale Auszeichnung im Bereich Product Design

Das ROSE X-LITE CW wurde
mit dem Red Dot Award pra-
miert, einer internationalen
Auszeichnung fiir hohe Desi-
gnqualitat. Nur an Produkte,
die sich durch ihre hervor-

ragende Gestaltung deutlich abheben,
vergibt die internationale Red-Dot-jury
das begehrte Qualitdtssiegel.

Das X-LITE CW ist ein Schritt in die
Zukunft des Radrennsports. Die Form
ist spektakuldr und polarisierend. Der
stromlinienformig optimierte Rahmen
entstand im Windkanal - aerodyna-
misch erste Liga. Ziige und Leitungen

CYCLE YOUR WAY
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laufen konsequent im Rahmeninneren.
Das fortschrittliche Konzept erlaubt eine
Auswahl verschiedener Achsstandards
und lasst die Wahl zwischen Scheiben-
und Felgenbremsen. Das X-LITE CW ist ei-
nes der ersten Aero-Rader mit Scheiben-
bremse und gerade diese kann vor allem
bei Abfahrten und Regen das entschei-
dende Sicherheitsplus ausmachen.
Neben Aerodynamik und Bremssicher-
heit ist es die gelungene Symbiose aus
Leichtbau, Steifigkeit, Komfort, Integra-
tion und Design, die das X-LITE CW zum
perfekten Rennrad macht. Ein Rad fiir
den Renn-, Triathlon- und Zeitfahrein-
satz. Die aerodynamische Sattelstiitze
ist so geschickt konzipiert, dass sie um
180° drehbar ist und einen Sitzwinkel
Uiber 76° ermoglicht. So bietet das Bike
auch fiir Zeitfahrer und Triathleten op-
timale Voraussetzungen. Mit heraus-
ragenden Labor- und Testwerten in allen
Disziplinen setzt dieses Rad MaRstdbe.

Professor Dr. Peter Zec, Initiator und
CEO des Red Dot Awards: ,,Mit ihren
Leistungen stellen die Red-Dot-Sieger

nicht nur eine auBerordentliche gestal-

terische Qualitdt unter Beweis, sondern

zeigen auch, dass Design ein integraler

Bestandteil von innovativen Produkt-
l6sungen ist.“

Julia Geisler,

Rose Bikes GmbH

Uber den Red Dot Design Award

Mit 41 Experten aus aller Welt,
die gemaf} strikten Regeln ausge-
wahlt werden, garantiert der Red
Dot Award — Product Design sehr
hohe Bewertungskompetenz: Nur
freie Designer, Designprofessoren
und Fachjournalisten — nicht aber
angestellte Designer potenziell teil-
nehmender Unternehmen — werden
in die Jury berufen. Streng, aber fair
beurteilt das unabhdngige Exper-
tengremium live und vor Ort jede
einzelne Einreichung nach Kriterien
wie Innovationsgrad, formale Quali-
tat, Funktionalitdat und okologische
Vertraglichkeit.

Gut informiert durch Coesfeld radeln

Sechs Tafeln fiir Besucher: Sehenswiirdigkeiten, Stadtplane und Ubersichtskarten mit Radwegenetz

»Gehen Sie ,auf Ochse!* in Coesfeld begriifit die grofRe Tafel
den Besucher direkt am Marktplatz — und zeigt die Standorte
der kunstvoll gefertigten Ochsen auf einem Detail-Stadtplan.
Die Tafel zahlt zu den sechs neuen Informationstafeln, die
Radtouristen {iber den weiteren Verlauf ihrer Strecke und iiber
Sehenswiirdigkeiten in Coesfeld und Lette Auskunft geben.

»Ziel ist es, Radfahrern Orientierung zu bieten und sie tiber
ortliche Besonderheiten zu informieren®, sagt Dr. Annette Wil-
bers-Notzel von der Agentur pro-t-in, die fiir die grafische Ge-
staltung der Tafeln verantwortlich zeichnet.

Jede Tafel ist an-
ders: Neben Stadt-
plan-Ausschnitt und

die umfangreichen, standortbezogenen Informationen rund um
das Radfahren abrufen. Mitunter wechselnde Informationen
von Ubernachtungsmdglichkeiten, Gastronomieangeboten und
Sehenswiirdigkeiten kénnen so aktuell gehalten werden, ohne
gleich die Informationstafel austauschen zu miissen.

Unter Federfiihrung des Vereins Miinsterland e.V. sollen in
diesem Design in weiteren Stdadten Radfahrerinfos aufgestellt
werden — Coesfeld zdhlt zu den ersten Orten.

Michael Kdsters von Miinsterland elV. erklart: ,,Der Miinster-
land e.V. hat mit seinen Handreichungen zur Umsetzung die-
ses Informationsan-
gebotes die Stadt
Coesfeld gerne un-

Ubersichtsplan be-
kommt man zu je-
weils einem Thema
ndhere  Informati-
onen - etwa Uber
Museen und Se-
henswiirdigkeiten.
Alle gro3en Radrou-
ten sind auf den Pla-
nen eingezeichnet,
dazu das Radver-
kehrsnetz und ort-
liche Touren. Eine
Tafel widmet sich
extra dem Anna-
Katharina-Emmerick-
Radrundweg.  Die
Texte sind in deut-
scher und nieder-
landischer Sprache.

,Wir mochten ei-
nen Beitrag zur For-
derung des Wirt-
schaftslebens und zur Fahrradkultur leisten®, so Rainer Siihling
von dem fiir Tourismus in Coesfeld zustandigen Stadtmarketing
Verein Coesfeld & PartnerelV.

Die Info-Tafeln sind Bestandteil eines Konzepts fiirs gesamte
Miinsterland. Die Ansprache ist nutzerorientiert und dient der
Besucherlenkung. So steht auf der Tafel ,,Radregion“ das aus-
geschilderte Radwegenetz in Stadt und Umland im Blickpunkt.
Durch die Darstellung der Themenrouten und des Wegenetzes
wird das Interesse auch auf das differenzierte radtouristische
Angebot gelenkt. So werden Anreize fiir die Fahrradnutzung der
Biirger und zukiinftige Besuche von Radtouristen gesetzt.

Die Macher der Informationstafeln haben konsequent auf
die Darstellung vergdnglicher Informationen verzichtet. Ak-
tualitdt in Sachen Offnungszeiten und Telefonnummern wird
durch die Verkniipfung mit dem online verfiigharen Tourenpla-
ner-Miinsterland des Miinsterland e.V. gewihrleistet. Uber die
Abbildung von QR-Codes lassen sich mit mobilen Endgerdten

Stellen die neuen Infotafeln fiir Radtouristen vor (v.l.n.r.): Larissa Bomkamp (Stadt
Coesfeld), Dr. Annette Wilbers-Notzel (Agentur pro-t-in GmbH Lingen) und Rainer
Siihling (Stadtmarketing Verein Coesfeld & Partner e. V.).

terstiitzt. Unserem
gemeinsamen Ziel,
dem Ausbau einer
qualitativ hochwer-
tigen und Miinster-
land-weit einheitli-
chen touristischen
Infrastruktur  sind
wir wieder ein Stiick
ndher gekommen.
Vor allem gemein-
sam konnen wir die
Pferde- und Rad-
region als starke
Marken des Miins-
terlandes auf dem
Tourismusmarkt
platzieren.“

Finanziert wer-
den die Tafeln aus
Mitteln der Arbeits-
gemeinschaft fuB-
gdnger- und fahr-
radfreundlicher Stddte, in der Coesfeld Mitglied ist. Die Tafeln
kosteten zusammen 9.000 Euro, der Eigenanteil der Stadt be-
trug 900 Euro.

Sechs Infotafeln — wo sie stehen und was ihr Haupt-

thema ist

e Bildungsstatte Sirksfelder Schule: Einkaufen, Gastronomie
Innenstadt, Stadtfiihrungen

e Bahnhaltepunkt Schulzentrum: Jakobspilgerweg

e Parkplatz beim Hotel Brauhaus Stephanus: Anne-Katharina-
Emmerick-Radrundweg

e SchiippenstraRe: Museen in Coesfeld mit Offnungszeiten

e Marktplatz: Coesfelder Ochsentour, auf eigene Faust oder
gefiihrt moglich

e Bahnhof Lette: Museen in Lette

Dorothee Heitz, Stadt Coesfeld
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/ FREIZEIT UND TOURISMUS /

Den Kreis Viersen auf zwei Raddern erkunden

Broschiire mit Tourenvorschldagen ab sofort kostenlos erhiltlich

b -

schiire, Pressestelle des Kreises Viersen

Seen und Walder im Westkreis erkunden oder auf Kopfwei-
den-Tour durch die Niers-Niederung: Das ist moglich mit der
neuen Radbroschiire des Kreises Viersen fiir das Jahr 2016. Un-
ter dem Motto ,,Den Kreis Viersen auf zwei Rddern erkunden*
sind darin acht ausgewdhlte Radtouren im handlichen DIN-A5-

Neue ADFC-Regionalkarten

In den Sommermonaten hat der
ADFC NRW einige Regionalkarten
des Bielefelder Verlags (BVA) inhaltlich
iberarbeitetundneuaufgelegt: die ADFC-
Regionalkarte Niederrhein Siid (5. Auf-
lage), die ADFC-Regionalkarte Bergisches
Land Koln/Dusseldorf (3. Auflage)
sowie die ADFC-Regionalkarte Eifel/
Mosel (6. Auflage). In gewohnter Qualitat

ADEC-Regionalkarte
e S BYA)

Eﬁeqhﬂ

1 T5.000
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Unterwegs mit dem NiederrheinRad und der neuen Rad-Bro-

A
osel \vA
s Niederrhein Siid

Coenen.

gung.

sind Radrouten nach den Kriterien Aus-
schilderung, Wegbeschaffenheit und
Kfz-Verkehrsbelastung auf wetter- und
reifestem Kartenpapier jeweils im
Mafstab 1 : 75.000 aufgefiihrt; das Kni-
cken entgegen der Falz wird somit nicht

\._B_YA
Bergisches Land

Kl / Diissetdarf

Format zusammengefasst. ,Die Rundtouren mit einer Ldnge
von je 35 bis 45 Kilometern zeigen die Vielfalt der niederrhei-
nischen Natur- und Kulturlandschaft“, sagt Landrat Dr. Andreas

Radfahrer bekommen die Broschiire im Kreishaus, Rathaus-
markt 3, im Haus der Wirtschaft, Willy-Brandt-Ring 15, und in
der Kreisvolkshochschule, Willy-Brandt-Ring 40, in Viersen. Zu-
dem gibt es das Heft in den Rathdusern und Biirgerinformatio-
nen der neun Stddte und Gemeinden. Im Internet sind die Kar-
ten mit Routen-Infos auf der Seite der Kreisverwaltung unter
www.kreis-viersen.de/radbroschuere abrufbar. GPS-Tracks fiir
Smartphones stehen dort ebenfalls zum Download zur Verfii-

Die laminierte Broschiire bietet den Radfahrern auf je einer
Doppelseite alle wichtigen Informationen zu den einzelnen
Routen. Neben einer grofen Kartendarstellung mit den Sehens-
wiirdigkeiten entlang der Strecke gibt es eine Kurzbeschrei-
bung mit weiteren Erlduterungen und den markanten Radkno-
tenpunkten, an denen die Routen entlangfiihren.

Pressestelle des Kreises Viersen

mehr zur ,Zerreiprobe“. Neu in den
ADFC-Regionalkarten Eifel/Mosel sowie
Bergisches Land ist die Hervorhebung
von Radrouten auf Bahntrassenwegen,
hiervon gibt es seit einigen Jahren im-
mer mehr in diesen beiden Regionen.
In den ADFC-Regionalkarten Niederrhein
Siid sowie Bergisches Land werden zu-
dem die neu installierten Knotenpunkt-
systeme der RadRegionRheinland und
des Radnetzes Siidwestfalen abgebildet.

Tourenvorschldge, Tipps und Infos zur
Fahrradmitnahme in der Region und zu
Bett+Bike-zertifizierten  Gastbetrieben
sowie Angebote zum Download von GPS-
Tracks runden diese Kartenwerke ab. Die
Karten sind jeweils zum Preis von 8,95
Euro im Buchhandel sowie in den ADFC-
Geschdftsstellen vor Ort erhaltlich.

Weitere Infos unterwww.adfc-nrw.de/
touren-und-tourismus/radkarten.html
sowie unter www.fahrrad-buecher-
karten.de.

Norbert Schmidt, ADFC NRW

»,Radbahnhof“ Finnentrop

Der Bahnhof Finnentrop kam im Rah-

&3

men des dritten ,Lennelebt!“-Festes
zu Ruhm und Ehre: NRW-Verkehrsmi-
nister Michael Groschek lobte zum Ab-
schluss der Baumafinahmen den Bahn-
hof Finnentrop als echtes Schmuckstiick
und die Plakette ,,Radbahnhofim Lenne-

Panorama-AlleenRadwege

Im Verlauf des Panorama-Alleen-
Radwegs Bergneustadt—Gummersbach
wurde am 11. September 2016 die Ag-
ger-Dorspe-Etappe feierlich eingeweiht.
Sobald AlleenRadweg-Abschnitte be-
fahrbar sind, werden sie genutzt — diese
Erfahrung wurde vielerorts gemacht. So
sind sich der Biirgermeister von Ber-
gneustadt, Wilfried Holberg, und der
Gummersbacher Biirgermeister Frank
Helmenstein bei den sonnenverwdhn-

tal“ wurde angebracht. Auch Biirger-
meister Dietmar Hef} zeigte sich hoch-
zufrieden: ,,Der Bahnhof Finnentrop hat
in den vergangenen Jahren ein neues
Gesicht erhalten. Er ist hell, offen und
freundlich geworden und bietet jetzt den
Nutzern von Bussen und Bahnen ein gu-
tes Angebot. Dazu zdhlen alle Einrich-
tungen, die man von einem modernen
Bahnhof erwartet: Fahrkartenausgabe,
Aufenthaltsraum, offentliche Toiletten,
Gastronomie, Backerei, aber auch
mehr als 100 neue P+R-Parkpldtze, fiinf
Wohnmobilstellpldtze und mit Fertig-
stellung der Aufziige und der Rampe bis
Ende 2016 auch barrierefreie Zugéange.“

ten Feierlichkeiten fiir die neue Agger-
Dorspe-Etappe einig: ,,Schon zur Einwei-
hung kann man sagen, dass der Radweg
ein voller Erfolg ist.“ Offiziell handelt
es sich um den 10 km langen Bergneu-
stadter Teil der Agger-Dorspe-Etappe
des Bergischen Panorama-Alleenrad-
wegs von Hattingen nach Olpe. Die Na-
mensgebung entsprechend dem For-
derprogramm ,,Alleenradweg“ hat sich
allerdings bei vielen Radlern, die diese

Neuer Flyer RadBahn Miinsterland

Die Tourist-Information Biirgerbiiro
hélt druckfrisch die neu aufgelegten
Flyer zur RadBahn Miinsterland sowie
zusdtzlich den Flyer ,,Coesfelds Weg zur
RadBahn“ bereit.

Die RadBahn Miinsterland fiihrt fast
ohne Steigung durch die typische Miins-
terldnder Parklandschaft. Sie verbindet
die beiden lebendigen Einkaufsstddte
Coesfeld und Rheine, fithrt quer durch
die Radregionen Baumberge und Stein-
furter Land. Einst war die heutige 1-a-
Radwege-Infrastruktur Teil der Bahnver-
bindung  Oberhausen—Quakenbriick.
2007 entschlossen sich die Anrainer-
kommunen, die alte, ungenutzte Bahn-
trasse aufzukaufen und die Weichen fiir
einen Komfort-Radweg zu stellen. Heute

ist der Radfahrer dort immer in der
1. Klasse unterwegs: Heimat- und
Eisenbahnfreunde sorgen dafiir, dass

Rainer Siihling aus der Geschdftsstelle
des Stadtmarketing Verein stellt die
beiden druckfrischen und kostenlos
erhdltlichen Flyer vor.

/ FREIZEIT UND TOURISMUS /

Die Ausweisung als Radbahnhof ver-
weist auf die neue Knotenfunktion des
Bahnhofs als Ubergang von der Schiene
zum AlleenRadweg Sauerlandring, zur
Lenneroute und zum Ruhr-Sieg-Radweg.
Mit Abschluss aller geplanten Baumaf-
nahmen werde es 2017 in der Gemeinde
Finnentrop rund 10 km neue Geh- und
Radwegestrecken geben. ,Diese bedeu-
tenden Verdnderungen der Infrastruktur
in unserer Gemeinde sind in ganz we-
sentlichen Teilen auch der Hilfe des Lan-
des NRW zu verdanken®, betonte Hef3
gegeniiber Minister Groschek.

BEG NRW

Strecke schon seit Wochen nutzen, be-
reits eingebiirgert. Die Biirgermeister
kiindigten an, die touristische, opti-
sche und gesellschaftliche Verbindung
der Stddte weiter vertiefen zu wollen. Thr
besonderer Dank galt den zahlreichen
Forderern und Unterstiitzern, insbeson-
dere Frank Remmel: Der Historiker hat
die Industriegeschichte des Agger- und
Dorspetals fiir 18 Infotafeln entlang der
Strecke zusammengestellt.  BEG NRW

die Relikte der Bahngeschichte erkenn-
bar bleiben und die Route mit einer
komfortablen Asphaltdecke sowie 3 m
Breite ideal zu befahren ist.

Die neu eingetroffenen Flyer zur Rad-
Bahn Miinsterland sind kostenlos in der
Tourist-Information Biirgerbiiro im Rat-
haus erhdltlich. Zusatzlich erhalt jeder
Interessierte das Faltblatt ,,Coesfelds
Weg zur RadBahn“ mit Erlauterungen zur
Anreise ab Bahnhof Coesfeld. Aufgelegt
hat ihn der Stadtmarketing Verein Coes-
feld & Partner e.V., unterstiitzt vom Hotel
Brauhaus Stephanus.

Mehr Informationen unter www.rad-
bahn-muensterland.de.

Dorothee Heitz, Stadt Coesfeld
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Lassen Sie sich anstecken: E — Bike-Festival Dortmund

Dortmund bleibt auch 2017 Austragungsort

Fast 50.000 E-Bike-Interessierte informierten sich an drei Ta-
gen auf Europas gréfitem Festival rund um die elektrische Mo-
bilitat. 104 Aussteller prasentierten die neuesten Produkte und
Trends der Branche. Ein grofes Biihnenprogramm und viele
Side-Events verhalfen der ganzen Veranstaltung zu einem ge-
lungenen Auftritt.

Auch die AGFS trug ihren Teil dazu bei. Gemeinsam mit dem
Regionalverband Ruhr (RVR) und dem NRW-Verkehrsministe-
rium prédsentierte sie Informationen zum Radfahren in NRW all-
gemein und zum Radschnellweg Ruhr (RS1) im Besonderen. Im
Buhnenprogramm diskutierten NRW-Verkehrsminister Michael

Groschek, Dortmunds OB Ulrich Sierau, Veranstalter Bernhard
Lange und AGFS-Vorstand Christine Fuchs lber die Potenziale
des Radverkehrs.

,Die Besucherresonanz war einfach grofartig. Unsere Er-
wartungen wurden mehr als erfiillt“, kommentierte Bernhard
Lange, der Geschaftsfiihrende Gesellschafter der Paul Lange
& Co. OHG, Presenter und SHIMANO Generalvertretung in
Deutschland.

Die nachste Auflage des ,,E — BIKE Festival Dortmund pre-
sented by SHIMANO* wird vom 7. bis 9. April 2017 in Dormund
stattfinden. Informationen unter www.ebike-festival.org.

Der E-Lastenrad-Wettbewerb war einer der Side-Events.

Andreas Menz.

Moderiert wurde die Runde (siehe Text) von Sportmoderator

Jubildumsausgabe der Eurobike endet mit zufriedenen Ausstellern

Mit einem neuen Konzept und neuen
Hallenpl@nen fand vom 31. August 2016
bis 4. September 2016 die Messe Eu-
robike zum 25. Mal in Friedrichshafen
statt. Die Veranstalter zogen fiir die Jubi-
ldumsausgabe der internationalen Leit-
messe der Fahrradbranche eine positive
Bilanz. Zwar ist die Anzahl der Fachbe-
sucher mit 42.720 im Vergleich zum Vor-
jahr (45.870) leicht gesunken, die neue
Demo-Area und die Festival-Days zogen
aber mehr Privatbesucher an als 2015.
34.400 Fahrradfans kamen an den bei-
den Besuchertagen, um die Neuheiten
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der Fahrradbranche auf den Teststre-
cken selbst auszuprobieren und an dem
umfangreichen Unterhaltungsprogramm
teilzunehmen. Damit waren es fast
14.000 mehr als noch 2015 (20.730).

Viele Aussteller lobten die Neuauf-
teilung der Hallen, die ihnen mitunter
mehr Flache, eine zentralere Lage und
so mehr Besucher bescherte. Insgesamt
kamen 1.350 Unternehmen aus aller
Welt an den Bodensee — darunter waren
nahezu alle Marktfiihrer vertreten.

Auch mit der medialen Aufmerksam-
keit von mehr als 1.700 Medienvertre-

tern aus 41 Landern waren alle Beteilig-
ten mehr als zufrieden.

Trotz der erfolgreichen Premiere der
Festival-Days mit 169 Programmpunk-
ten am Samstag und Sonntag haben die
Veranstalter nach Auswertung der um-
fangreichen Feedbacks sowie Gespra-
chen mit den Ausstellern entschieden,
2017 diesen neuen Programmteil auf
einen Tag zu reduzieren. Die nédchste
Eurobike findet demnach vom 30. Au-
gust 2016 bis 2. September 2016 statt.

/ RUCKBLICK /

Stadtradeln 2016 endet mit starker AGFS-Beteiligung

iiwﬁ 815 Mal mit dem Fahrrad um die Erde. Das
S haben mehr als 175.000 Radler diesen Som-
mer in 496 Stadten, Gemeinden, Kreisen und

Regionen gemeinsam geschafft. Denn sie alle

STADTRADELN haben am Stadtradeln teilgenommen, der
Radeln fiir ein gutes Klima Kampagne des Klimabiindnis. An 21 aufein-

anderfolgenden Tagen zwischen Mai und Sep-
tember haben die Teilnehmer so mehr als 32 Mio. km zuriick-
gelegt und iiber 4,6 t CO, vermieden.

Damit hat die seit 2008 jahrlich stattfindende Aktion im Ver-
gleich zu 2015 noch einmal deutlich zugelegt. 155 Kommunen
mehr als im Vorjahr haben an der bundesweiten Aktion teil-
genommen. Besonders erfreulich: Die nordrhein-westfélische
Beteiligung ist von 48 auf 71 Kommunen angestiegen, 33 da-
von gehoren dem Netzwerk der AGFS an. Die Mitgliedsstadte
Leverkusen und Koln sowie der Kreis Wesel mit fiinf zugehori-

gen Stadten und Gemeinden waren 2016 erstmals am Start und
haben aufgrund der groRen Teilnehmerzahl das Gesamtergeb-
nis erheblich verbessert. Als beste Stadt in Nordrhein-Westfa-
len schnitt Dinslaken mit 340,6 km pro Kopf auf Platz 36 ab.
Darauf folgen Rhede mit 323,6 km pro Kopf auf Platz 43 und
Castrop-Rauxel mit 298,4 km auf Platz 65.

Besondere Aktionen im Ruhrgebiet

Die Ruhrgebietsstadte Oberhausen, Duisburg, Miilheim an
der Ruhr und Essen, die gemeinsam unter dem Dach der Metro-
pole Ruhr gestartet sind, fithrten zum Auftakt am 21. Mai 2016
eine grofle Sternfahrt durch, an der insgesamt 300 Personen
aus der Region teilnahmen. Essen beendete das Stadtradeln
mit der Aktion NachtRADELN, die bereits zum fiinften Mal statt-
fand, und konnte so noch einige Kilometer fiir den Klimaschutz
gutmachen. Auch hier kamen 300 Teilnehmer.

'It . l;
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Linkes Bild: Pre/sverle/hung Stadtrade[n 2016 in der Stadt Herten rechtes Bild: Dr. Harald Rau (5. v.r. ) Ko[ner Dezernent fur Sozmles Integrat/on und
Umwelt, startet die Aktion Stadtradeln mit Vertretern aus Politik und Verwaltung. © Stadt K6ln

Stadtradeln in Koln: Da simmer dabei!

In der nunmehr achtjahrigen Geschichte des deutschland-
weiten Wettbewerbs ,,Stadtradeln“ konnten Kolner Radfahre-
rinnen und Radfahrer erstmalig an der Aktion des Klima-Biind-
nisses teilnehmen und im Zeitraum vom 5. bis 25. September
2016 moglichst viele Kilometer fiir ihre Stadt sammeln.

Den Startschuss vor dem historischen Rathaus gab Dr. Ha-
rald Rau, Dezernent fiir Soziales, Integration und Umwelt am
5. September. Bis zu diesem Zeitpunkt hatten sich bereits fast
1.500 Teilnehmer in 123 Teams angemeldet. Organisiert wurde
die Kampagne als Gemeinschaftsprojekt der Koordinations-
stelle Klimaschutz und des Teams des Fahrradbeauftragten.

»Als Beigeordneter flir Soziales, Integration und Umwelt be-
griiBe ich die Aktion, denn Mobilitdt ist die Grundvorausset-
zung fiir eine Teilhabe am gesellschaftlichen und sozialen Le-

ben. Machen Sie aktiv mit beim Stadtradeln und unterstiitzen
Sie Koln beim Klimaschutz und einer guten Platzierung im bun-
desweiten Wettbewerb®, sagte Dr. Harald Rau.

Klaus Harzendorf, Leiter des Amtes fiir StraBen und Ver-
kehrstechnik, erganzte: ,Die Forderung des Radverkehrs ge-
hort zu den zentralen Aufgaben der zukiinftigen Verkehrspla-
nung, um durch eine Verlagerung der motorisierten Verkehre
den Modal Split zugunsten des Umweltverbundes zu verdndern
und damit die anvisierten Werte des Strategiepapiers ,Kéln Mo-
bil 2025 zu erreichen. Daher begriifle ich den Wettbewerb aus-
driicklich. Dieser ist nicht nur ein tolles Gemeinschaftserlebnis,
sondern auch eine gelungene Werbung fiir das Fahrrad als tag-
liches Verkehrsmittel.*

Ursula Jonas / Jorg Kijanski, Stadt Kéln

nahmobil 08 | 53



“ 10. Fahrradkommunal-

NOVEMBER 2016 konferenz Erlangen
14.-15. Thema der diesjdh-
rigen Konferenz sind
»lnnovationen im Radverkehr“. Innova-
tionen sind in der freien Wirtschaft der
Schliissel fiir Wachstum und Weiterent-
wicklung. Doch wie sieht es in der Rad-
verkehrsférderung aus, die stark durch
den offentlichen Sektor vorangetrieben
wird? Wie kann Kommunalpolitik und
-verwaltung in Zusammenarbeit mit an-
deren Akteuren ein Umfeld schaffen, in
dem Neuerungen im Radverkehr ent-
deckt und erfolgreich umgesetzt wer-
den? ,Neu“ sind fiir viele Kommunen
auch Ansétze, die an anderen Orten be-
reits erprobt sind, aber im lokalen Kon-
text eine Innovation darstellen.

“ Seminarreihe 1: Rad-

NOVEMBER 2016 verkehr, FuBverkehr

22. und OPNV - Wie das
Miteinander gelingen
kann

Durch Platzmangel wird es beson-
ders im Stadtgebiet zunehmend zu einer
Herausforderung, ein konfliktfreies Zu-
sammenspiel von Fufigangern, Radfah-
rern und dem OPNV herzustellen. Um
problematische Situation zu minimie-
ren oder ganzlich zu vermeiden, bietet
die Fahrradakademie an vier Veranstal-
tungsorten (Bremen, Ludwigshafen, Er-
furt, Kéln) eine Seminarreihe zu diesem
praxisrelevanten Thema an.

Ziel ist es, durch Vortrdge und Aus-
tausch Beispiele aus der Praxis und
handfeste Moglichkeiten zur Losung der
Konflikte zu vermitteln.

www.fahrradakademie.de

Seminarreihe 2: Radkultur schaffen -
und nutzen. Strategien fiir Kommunika-
tion und Beteiligung

Das Schaffen einer ,Radkultur” bei
Politik, Verwaltung und Offentlichkeit in
einer Kommune oder Region ldsst sich
durch verschiedene MaBnahmen im Be-
reich Kommunikation, Marketing und
Beteiligung aktiv vorantreiben, wenn be-
reits gewisse infrastrukturelle Voraus-
setzungen bestehen.

Wie kann diese Dynamik gebiin-
delt werden, um daraus fiir seine Stadt,
seine Verwaltung Strategien zu entwi-
ckeln, die eine Radkultur vor Ort schafft
und starkt? Welche Moglichkeiten gibt

54 | nahmobil 08

es, das Thema Radkultur fiir die kom-
munale Radverkehrsplanung zu nutzen?
Wie schafft man es, negative Presse zum
Radverkehr zu vermeiden und Journalis-
ten fiir das Thema zu begeistern?
31.01.2017: Niirnberg
08.02.2017: Dortmund
28.02.2017: Magdeburg
01.03.2017: Hamburg
fahrradakademie.de

Stadtverkehr heute —
“ morgen — 2050
NOVEMBER 2016 Gemeinsame Ab-

24.-25. schlussveranstaltung
zu den VCD-Projek-
ten ,Mehr Platz fiirs Rad“ und ,,2050“
in Berlin. Das Thema ,,Mehr Platz fiirs
Rad!“ wird durch ein Fachforum im Block
»heute” umfangreich prasentiert. Kom-
munen stellen erprobte und erfolgreiche
Losungen zur Radverkehrsinfrastruktur
vor, die Anregung fiir andere Kommu-
nen sein kdnnen. Die
“ Tagung in Kooperation
MARZ 2017 mit dem VCD-PI’O]Ekt
25.-26. ,,2050“ bietet Akteuren
aus den Kommunen die
Gelegenheit, sich untereinander und mit
jungen Menschen in Ausbildung oder
Studium iiber Konzepte und Ideen fiir
einen nachhaltigen Stadtverkehr auszu-
tauschen. Informationen und Anmelde-
formular unter bildungsservice.vcd.org/
fachtagung2016.html

Seminar zur Forderung des Fu3verkehrs

Das Deutsche Institut fiir Urbanistik
gGmbH veranstaltet im November und
Dezember 2016 vier eintdgige Seminare
zum Thema ,,Mobilitdt beginnt zu Fuf} —
Sichere StraBen fiir den Fufverkehr”
(Siehe dazu Seite 42).

22. November 2016 in Miinchen

30. November 2016 in Berlin

06. Dezember 2016 in Kdln

07.Dezember 2016 in Dortmund
difu.de/veranstaltungen/2016-12-07/
mobilitaet-beginnt-zu-fuss-sichere-
strassen-fuer-den.html,  auch  zum
Download.

“ Messe ,,Fahrrad*

FEBRUAROTT in Essen
16.-19. Auf der wichtigsten
Fahrrad-Messe in NRW
prasentieren Hersteller alles rund ums
Rad. Auch das umfangreiche Zubehor

wie Bekleidung, Helme und Reifen lockt
jedes Jahr rund 80.000 Besucher zur
Fahrrad Essen. Der Bereich Radtouristik
prasentiert Reiseangebote, Touren und
Fahrradregionen fiir jeden Geschmack.
In 2017 wird es eine Trend-Arena in
Halle 7 geben. Im Mittelpunkt stehen
die hochwertige Vorstellung von Innova-
tionen und neuen Modellen sowie Bera-
tung und Erklarung rund um das sportive
Segment.

w Cyclingworld 2017

MARZ 2017 In den alten Schmie-
25.-26. dehallen eines ehema-
ligen Stahlwerks wird
am 25. und 26. Mdrz 2017 die neue
Messe Cyclingworld in Diisseldorf statt-
finden. Sie will neue Trends zu den
Themenbereichen Sport, E-Mobility,
Urban Biking, Cycling Couture, Travel
und Future vorstellen und soll Besuchern
kiinftig jahrlich als Impulsgeber fiir die
jeweils kommende Saison dienen.
www.cyclingworld.de

© Cyclingworld by EVENTS4iDEAS GmbH

w Bocholter Fahrrad-
T messe RADTRENDS

25.-26. 2017
Fur alle Radlieb-

haber und -liebhaberin-
nen werden auch im kommenden Jahr
die neuen Radtrends auf der beliebten
Fahrradmesse in Bocholt gezeigt. Be-
reits zum vierten Mal haben Aussteller
die Moglichkeit, ihr breites und attrakti-
ves Angebot einer grofen Bandbreite an
Besuchern zu prasentieren.

w 5. Nationaler Radver-

APRIL2017 kehrskongress
3.-4. Mannheim als Ge-
burtsort des Fahrrades
wird zum 200. Fahrradgeburtstag auch
Austragungsort des Nationalen Radver-
kehrskongresses sein.
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Wir sind die AGFS

Aachen / Ahlen / Arnsberg / Bergkamen
Bielefeld / Bocholt / Bochum / Bdnen
Bonn / Bottrop / Briihl / Biinde / Coesfeld

Dormagen / Dorsten / Dortmund / Duisburg

Dilmen / Diisseldorf / Erkelenz / Essen
Euskirchen / Gladbeck / Haltern am See
Hamm / Heiden / Herford / Herne / Herten

Herzogenrath / Ibbenbiiren / Iserlohn s 3

5 [ r_l J £ _.. IL. ; “, ! '_?\I“ a 1".,I.'

Kamen / Kempen / Kerpen / Kleve / Kdln Ay S e
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Kreis Euskirchen / Kreis Lippe ,,{"‘ f‘”‘i‘&%&

Kreis Recklinghausen / Kreis Soest
Kreis Steinfurt / Kreis Unna / Kreis Viersen
Kreis Warendorf / Lemgo / Leverkusen
Lohmar / Liinen / Meckenheim / Meerbusch
Minden / Moers / Miilheim an der Ruhr
Miinster / Neuss / Oberhausen / Pulheim
Ratingen / Recklinghausen / Rees / Reken
Rhede / Rhein-Erft-Kreis / Rhein-Kreis Neuss
Rietberg / Rommerskirchen / Schéppingen
Schwerte / Soest / Stadteregion Aachen
Telgte / Troisdorf / Unna / Velen / Wesel / ...

Mit freundlicher Unterstiitzung:

Ministerium fur Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen A



