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Kundenfreundlicher Bahnhof Bad Laasphe

Bad Laasphe. (aw) Der Bahnhof Bad Laasphe ist nach seinem gelungenen Umbau ein
ausgezeichnetes Beispiel fiir einen kundenfreundlichen Bahnhof in Siidwestfalen. Fiir den
VCD KV Siegen-Wittgenstein und Olpe, PRO BAHN - Regionalverband Ruhr und den AK
Schienenverkehr Siidwestfalen war es nicht schwer, einvernehmlich diese Wahl zu treffen.
Dies tiberrascht Kenner dieses Bahnhofs nicht, da er mittlerweile zu einem Schmuckstiick
geworden ist. In den Bahnhof, der ab 2009 renoviert wurde, ist wieder Leben eingekehrt.

Bahnhof Bad Laasphe. Foto: Peter Stephan In die ser A usja be =

Hier haben die Stadt Bad Laasphe, die
Kurhessenbahn (Deutsche Bahn AG) und der
Zweckverband Personennahverkehr Westfalen-
Sad (ZWS) im NWL hervorragend kooperiert.
Das Bahnhofsgeb&ude war in die Jahre
gekommen. Nach dem Kauf des Gebaudes S. 6 - 8: NVP Miinster, S-Bahn-Takt
durch die Stadt war die Voraussetzung flir eine A R
grundlegende Sanierung geschaffen. Bahn- =.9-10: Linie 105, NVE Mulheim
hofsgeb&ude und Bahnsteige entsprechen jetzt S. 10 - 12: VIA, Bogestra, Termine
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Westfalen

zeitgeméBem modernen Standard. Reisende
kénnen im Bahnhof Fahrkarten kaufen, sich
mit Reiseproviant versorgen oder die Wartezeit
in dem neuen Bistro verkiirzen. Das Bistro,
von der Kurhessenbahn betrieben, ist zum
Glanzpunkt des Bahnhofs geworden, es ladt
auch zu langerem Verweilen ein. Reisende und
Besucher kdnnen in schénem Ambiente Kaffee,
Tee und andere Kostlichkeiten genieBen. Eine
Besonderheit bietet der Gastbereich mit dem
Blick auf die Gleise und Bahnsteige.

Neben der Modernisierung des Bahnhofsge-
b&udes wurde auch das Umfeld neu gestaltet,
Ubersichtlich, sicherer und mit kurzen Wegen.
Die Bushaltestellen wurden néher an den Bahn-
hof gerlickt, ankommende oder abfahrende
Bahnreisende missen nicht mehr die Bundes-
straBe Uberqueren. Alle Bushaltestellen wurden
auf die Bahnhofsseite verlegt. An den Bushal-
testellen erleichtern Haltestellenfunktionspléne

die Orientierung. Der Bahnhofsvorplatz wurde
barrierefrei gebaut, Blindenleitlinien verbinden
Bushaltestellen, Bahnsteige und das Bahn-
hofsgeb&ude. Modern und funktionsgerecht,
so lautet das Urteil, der Umbau ist gelungen.

Auch die vorgelegte Planungssumme von 4
Millionen Euro fir die Umbauten wurde nicht
Uberschritten. Alle Gewerke wurden sach- und
fristgerecht ausgeflihrt, besonderer Dank ist da-
fur der Kurhessenbahn, der Stadt Bad Laasphe,
dem ZWS und den ausflihrenden Unternehmen
auszusprechen.

Fur das Gremium hat der Bahnhof Bad
Laasphe Vorbildcharakter fir weitere Bahn-
hofsrenovierungen in der Region. Das Votum
fur die Auszeichnung war einstimmig. Das Urteil
bezieht sich auf die Planung, Durchfiihrung und
Umsetzung des Gesamtkonzeptes, bei dem das
Kurhessenbahn-Café das Sahnehaubchen der
gesamten Bahnhofsrenovierung darstellt.

Hessische Landesbahn mit Startproblemen
Siegen. (le) Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 hatte die Hessische Landesbahn
(HLB) den Betrieb auf den Strecken der ,,Dreilanderbahn* (RB 92 Olpe — Finnentrop, RB 93
Bad Berleburg — Siegen, RB 95 Au (Sieg) — Siegen - Dillenburg) vorzeitig tibernommen. Die
HLB hatte die Ausschreibung fir den Betrieb auf dem Los des Netzes Eifel-Westerwald, zu
dem noch weitere Strecken gehdren, gewonnen.

Geplanter Starttermin ist hier allerdings erst
der 02.08.2015, zu dem auch die neuen Fahr-
zeuge bereitstehen sollen. Fur die vorgezogene
Betriebsaufnahme aufgrund des Auslaufens
des bisherigen Vertrages mit DB Regio musste
improvisiert werden, Gebrauchtfahrzeuge wur-
den aus der gesamten Republik zusammenge-
zogen. Dennoch musste der ,Studentenpendel”
Finnentrop — Siegen entfallen.

Auch im Betrieb dieser Fahrzeuge gab es
erhebliche Probleme. Immer wieder fuhren zu
kurze Zuge, die Fahrer hatten zunachst noch
keine ausreichende Streckenkunde, dann
konnte die Ubernahme der Waschstation in
Siegen von der DB nicht rechtzeitig erfolgen,
so dass die Fahrzeuge nur unregelmaBig bei
der HLB in GieBen bzw. Limburg oder bei der
Westerwaldbahn gereinigt wurden. Auch sind in
den Ersatzfahrzeugen entweder gar keine Fahr-

scheinautomaten oder aber waren diese nicht
fur die 6rtlichen Tarife programmiert, so dass es
zu Einnahmeausféllen fir den Besteller kam,
die dieser bei der HLB einfordert. Inzwischen
sind auf vielen Fahrten Zugbegleiter unterwegs,
die auch Tickets verkaufen.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015
soll der endguiltige Fahrplan auf den Strecken
eingefuhrt werden. Dann verkehrt z. B. die RB
93 von Bad Berleburg nicht nur bis Siegen,
sondern bis Betzdorf, wofiir hier ein in der Ara
Mehdorn auBer Betrieb genommenes Gleis
reaktiviert werden muss. Auch in Siegen, Hil-
chenbach und auf der Hellertalbahn Betzdorf
— Burbach — Dillenburg muss dafiir massiv in
die Infrastruktur investiert werden. Leider sind
fast alle Projekte in Verzug, so dass der ge-
plante Fahrplan wohl nur schrittweise eingefuihrt
werden kann.
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Westfalen, Impressum

Obere Ruhr: Weiter Streit um Tunnelsanierung

Unna. (le/nwl) Der Streit um die Sanierung von drei Tunnels auf der Oberen Ruhrtalbahn
(siehe Ruhrschiene 2012#4) geht weiter. Besonders kritisch wird in der Region die Planung
von DB Netz gesehen, den Glésinger und den Freienohler Tunnel nur noch eingleisig zu
betreiben und so einen 3,5 km langen Engpass zwischen Arnsberg und Meschede zu
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schaffen, da auch die Strecke zwischen den beiden Tunnels eingleisig wiirde.

Der Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL)
hatte der Bahn angeboten, sich an den zusétzli-
chen Kosten fiir eine zweigleisige Sanierung mit
11 Mio. Euro zu beteiligen, was rund 50 % der
Mehrkosten ausmachen wirde. Dieses Ange-
bot wurde jetzt vom Vorstandvorsitzenden von
DB Netz, Frank Sennhenn, zurlickgewiesen.
Die antizipierte Auslastung der Strecke belege
keine Notwendigkeit fir einen zweigleisigen
Ausbau. Der entsprechende Abschnitt sei
derzeit mit maximal 72 % ausgelastet. Der
NWL kénne allerdings uber eine Bestellung
von Mehrverkehren, auf deren Basis sich der
zweigleisige Ausbau wirtschaftlich darstellen
lasst, auf die Sanierung Einfluss nehmen.

Auf diese Absage kontert Christian Manz,
Verbandsvorsteher des NWL: ,Was ist eine
antizipierte Auslastungsprifung der DB bei
einem Prognosezeitraum bis 2025 wert, wenn
die Sanierung erst nach 2020 abgeschlossen
sein wird. Hier wird maximal finf Jahre in die
Zukunft geschaut, die Fakten, die dann aber
geschaffen werden, betreffen mehrere Genera-
tionen.“ Die Auslastungsprifung berticksichtigt
nur die Streckenkapazitat, zeitliche Bindungen
der Fahrplantrassen in den Anschlussknoten im
Rahmen eines Integralen Taktfahrplans (ITF)
bleiben dabei auBer Betracht. Hinzu kommt,
dass die Bahn bei der Sanierungsplanung auch

eine mdgliche Elektrifizierung der Strecke nicht
berucksichtigt.

Kommentar

Leider pflegt DB Netz in vielen Bereichen
immer noch eine Strategie des Minimalismus
bei der Infrastruktur, vor allem wenn das
Unternehmen Eigenmittel einsetzen muss.
Insbesondere Tunnels, die rund ein Jahrhundert
betrieben werden sollen, sind dabei strategisch
entscheidend. Einen einmal riickgebauten Tun-
nel wieder zu erweitern oder fiir die Aufnahme
einer Oberleitung zu vergréBern ist so teuer,
dass solche Planungen dann oft an der gesamt-
wirtschaftlichen Bewertung scheitern. Hier sind
nicht nur die Entscheidungstréger bei DB Netz
gefragt, sondern vor allem der Eigentimer,
der Bund, der sich fragen lassen muss, ob die
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen des
Netzes nach Grundgesetzartikel 87e (4) in der
Rechtsform einer Aktiengesellschaft mit einem
Gewinnabfiihrungs- und Beherrschungsvertrag
mit der DB Holding richtig geldst sind. Auch
die neue Leistungs- und Finanzierungsverein-
barung (LuFV) zwischen Bund und den DB-
Infrastrukturgesellschaften sichert zwar eine
bessere finanzielle Ausstattung, die Kontrolle
des Eigentimers liber die Qualitédt und Kapa-
zitdt des Netzes bleibt unzureichend.
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RRX

Wer fahrt den Siemens-RRX?

Gelsenkirchen. (le) Wahrend die Entscheidung der Aufgabentréger fiir das RRX-Fahr-
zeug gefallen ist, steht noch nicht fest, wer die Betreiber der drei ausgeschriebenen Lose
(RE1/11, RE 5/6, RE 4) sind. Der Kreditgeber fiir die Fahrzeugfinanzierung ist inzwischen

ebenfalls bekannt.

In den parallel laufenden Sitzungen der
Vergabeausschusse der drei NRW-Zweckver-
bénde am 26.03. wurde die bereits am 10.02.
vorlaufig getroffene Entscheidung fir ein
Siemens-Fahrzeug aus der Baureihe Desiro HC
endglltig festgelegt. In der Ausschreibung hat
Siemens sich gegen zwei weitere Wettbewer-
ber — offenbar waren dies Alstom zusammen
mit Skoda und Stadler — durchgesetzt und baut
demnéchst 82 vierteilige Triebzlge mit jeweils
400 Sitzplatzen und wartet diese auch 32 Jahre
lang. Dabei besteht jeder Triebzug aus je zwei
einstdckigen Endteilen, in denen u. a. auch die
Einrichtungen fur Rollstuhlfahrer wie Toilette
und groBer Stauraum untergebracht werden,
und zwei doppelstdckigen Mittelteilen. Wahrend
Siemens allgemein den vierteiligen Desiro HC
mit 420 Sitzplatzen anbietet, sind fir die RRX-
Version nur 400 vorgesehen, wodurch ausrei-
chend Bewegungsraum im Fahrzeug erhalten
bleibt. Der Gesamtwert des Auftrags mit War-
tungsvertrag wird mit 1,7 Mrd. Euro beziffert. Im
Dortmunder Norden soll die Wartungswerkstatt
fur die Fahrzeuge entstehen. Vorgesehen ist,
dass der Fahrzeugbau in groBen Teilen im
Siemens-Werk in Krefeld-Uerdingen erfolgt,
die Doppelstockwagen und die Drehgestelle
allerdings in Wien bzw. Graz gefertigt werden.

Betreibersuche geht weiter

Fir die drei Lose des RRX-Betriebs gingen
bis zum Abgabeschluss am 20.03. Angebote
von funf Eisenbahnverkehrsunternehmen ein,
von denen sich nur NationalExpress und DB
Regio o6ffentlich zur Abgabe eines Angebots
bekannten. Hierzu gab es am 26.03. keine
Entscheidung der Vergabeausschisse. In der
Presseerklarung der Zweckverbande: ,Inner-
halb der Angebote der finf beteiligten Bieter
fur den Betrieb der RRX-Leistungen bediirfen
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relevante Detailaspekte in der Kalkulation noch
einer Aufklarung. Aufgrund der Kiirze der Zeit
seit der Abgabe der Angebote am vergange-
nen Freitag und den fur heute vorgesehenen
Entscheidungen konnten dazu notwendige
Aspekte und Fragen nicht nachhaltig geklart
werden.“ Dies deutet darauf hin, dass bei
einzelnen Angeboten noch geprift wird, ob
alle Positionen schllssig kalkuliert sind, um
moglichen Dumpingverdacht auszurdumen. Die
endgultige Entscheidung soll in den néchsten
Wochen fallen. Da der Herstellungsauftrag
fur die Fahrzeuge hiervon unberihrt bleibt, ist
dadurch keine Verzdégerung der Betriebsauf-
nahme zu beflrchten.

Stindlich bis Paderborn

Die Betriebsaufnahme soll linienweise ab
Dezember 2018 erfolgen, zunéachst auf dem
RE 11 (Dusseldorf — Kassel-Wilhelmshéhe). Es
folgen dann in jeweils halbjahrlichem Abstand
RE 5 (Koblenz — Wesel/Emmerich), RE 6 (KoIn/
Bonn Flughafen — Minden), RE 1 (Aachen —
Hamm) und RE 4 (Aachen — Wuppertal — Dort-
mund). Neu ist, dass ab Dezember 2018 der
RE 11 stlndlich bis Paderborn gefiihrt wird und
schon ab Dezember 2016 ab Hamm auch zwei
IC-Zlge der Mitte-Deutschland-Verbindung
Rhein/Ruhr — Thiringen — Sachsen in den
Zweistundentakt nach Kassel-Wilhelmshéhe
integriert werden, in denen auch die entspre-
chenden Nahverkehrstarife anerkannt werden
sollen.

Auch die Finanzierungsdienstleistungen
waren europaweit ausgeschrieben worden.
Die Zweckverbande haben sich bei der Euro-
paischen Investitionsbank flr die ersten Lose
Zinssatze zwischen 0,77 und 0,83 % gesichert.
Auch in spateren Losen werden diese Satze
nicht Gber 1,5 % hinausgehen.
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Regionalisierungsmittel

Regionalisierungsmittel: Zuriuck auf Null
Berlin. (le) In Ruhrschiene 2014#4 konnten wir von der Einigung der Lander auf einen
neuen Verteilungsschliissel fiir die Regionalisierungsmittel berichten. Wie zu befiirchten
war, lehnt die Bundesregierung die Forderung der Lander ab und hat in ihnrem Gesetzentwurf
nur die bisherige Regelung fiir 2015 fortgeschrieben. Jetzt ist der Vermittlungsausschuss

am Zug.

Der Bundesrat hatte die Einigung in einen
Gesetzentwurf gepackt, in dem neben der neu-
en Ausgangshdéhe von 8,5 Mrd. Euro far 2015
eine jahrliche Dynamisierungsrate von 2 %
sowie ein Ausgleich fir die betroffenen Lander
festgelegt wurde, falls sich die Trassen- und
Stationspreise fiir ein Bundesland in einem Jahr
um mehr als 2 % erhéhen wirden. Letzteres
wurde damit begriindet, dass der Bund ,,durch
Regelungen zu den Gewinnabflihrungen in-
nerhalb des Konzerns der Deutsche Bahn AG,
durch Zuschisse an die Deutsche Bahn AG,
wie zum Beispiel die Zuschlisse im Rahmen
der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
zwischen Bund und Deutsche Bahn AG sowie
Uber die Regulierungsinstrumente der Bun-
desnetzagentur...die notwendigen Instrumente
zur Beeinflussung der Stations- und Trassen-
preise in der Hand“ habe. Die Trassenpreise
pro Zugkilometer seien von 2002 bis 2013 um
28,8 % gestiegen, die Regionalisierungsmittel
hingegen nur um 6 %, was auch auf die zwi-
schenzeitlichen Kirzungen nach dem Koch-
Steinbrlick-Papier um 12 % zuriickzufihren
ist. Weiterhin sollten die Mittel bis Ende 2030
festgelegt werden, eine Neuverhandlung fiir die
Zeit ab 2031 musse bis Ende 2026 erfolgen,
um Planungssicherheit fiir die langlaufenden
Verkehrsvertrage zu erreichen.

Bund blockiert Landervorschlag

In ihrer Erwiderung lehnt die Bundesregie-
rung den Gesetzentwurf des Bundesrats aus
rein haushaltspolitischen Griinden ab (Zitat: ,Es
bestehen gravierende finanz- und haushaltspo-
litische Bedenken gegen den Gesetzentwurf
des Bundesrates. Der Gesetzesentwurf verur-
sacht gegenuber dem Bundeshaushalt 2015
und der Finanzplanung des Bundes erhebliche

Mindereinnahmen.) Auch die Ubernahme iiber-
maBiger Steigerungen der Infrastrukturkosten
wird verweigert: ,Die Ubernahme des Risikos
von Steigerungen der Stations- und Trassen-
preise durch den Bund widerspricht dem Grund-
gedanken der Regionalisierung, bei der im
Rahmen der Bahnreform die Verantwortung fur
den Schienenpersonennahverkehr vollstandig
an die Lander abgegeben wurde. Die Poten-
ziale einer an den Bedurfnissen vor Ort aus-
gerichteten Bestellung von SPNV-Leistungen
einschlieBlich ggf. deren Effizienzwirkungen
gehen verloren, wenn der Bund Einzelbetrage
direkt finanziert.“ Und weiter: ,Die anstehende
Revision der Regionalisierungsmittel tangiert
auch die Bund-Lander-Finanzbeziehungen.
Daher ist diese Revision im Rahmen der Re-
form der Bund-L&nder-Finanzbeziehungen zu
bericksichtigen.“ Stattdessen soll nach dem
vom Bundestag verabschiedeten Gegenent-
wurf der Bundesregierung das bisherige Re-
gionalisierungsgesetz mit der unzureichenden
Dynamisierung um 1,5 % noch einmal um ein
Jahr verlangert werden, die Verhandlungen
werden verschoben. Zitat aus der Begriindung:
,Wie und in welcher Hohe der Bund die Lander
ab 2016 finanziell unterstutzen wird, bleibt den
weiteren Verhandlungen vorbehalten. Der
gesetzliche Auftrag zur Revision der Regiona-
lisierungsmittel wird um ein Jahr verschoben.”
Der Bundesrat hat diesen Gesetzentwurf
erwartungsgeman abgelehnt und den Vermitt-
lungsausschuss angerufen.

Petition

Der PRO BAHN-Bundesverband fordert den
Bundestag mit einer Petition auf, noch in diesem
Jahr die Zuschusse fur den Betrieb von Regio-
nal-, Nahverkehrs- und S-Bahn-Zligen bis zum
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NVP Munster

Jahr 2030 verbindlich festzulegen. Die Mittel
darften auch nicht in andere Finanzverhandlun-
gen zwischen Bund und Landern einbezogen
werden, da sonst die Gefahr bestinde, dass
ein Teil des Geldes fir andere Zwecke ausge-
geben wird. Die Petition kann auch online noch
bis zum 26. Mai 2015 unterzeichnet werden.
Né&heres unter www.pro-bahn.de/petition/.

Inzwischen droht dem SPNV in unserem
Raum neues Ungemach. Die DB will ab 2017
ein neues Trassenpreissystem einflihren, das
insbesondere den Verkehr in den Ballungsregi-
onen verteuern wirde. Mehr dazu in einer der
néachsten Ausgaben.

Kommentar

Dass die jetzige Bundesregierung die
,Schwarze Null“ als einziges Haushaltsziel
kennt, ist vielfach angemerkt worden. Jetzt
wird um die Finanzbeziehungen zwischen
Bund und Léndern (Fdderalismusreform Il)
ab 2020 gerungen. Der Artikel 106a (,Den

Léndern steht ab 1. Januar 1996 fir den
offentlichen Personennahverkehr ein Betrag
aus dem Steueraufkommen des Bundes zu.
Das Néhere regelt ein Bundesgesetz, das der
Zustimmung des Bundesrates bedarf. ...") ist
nicht im Rahmen der Entwicklung der Bund-
Léander-Finanzbeziehungen in den sechziger
und siebziger Jahren des letzten Jahrhunderts
entstanden, sondern durch die Bahnreform
von 1994. Die Regionalisierungsmittel miissen
daher bei der Neuregelung auBen vor bleiben.

Besonders dreist ist die Begriindung, warum
der Bund Kosten, die er eindeutig mitbestimmt,
wie Trassen- und Stationspreise, nicht direkt
tibernehmen will. Wie sollen die Lénder und
Aufgabentrédger denn Einfluss nehmen, wenn
sie noch nicht einmal selbst gegen die Fest-
setzung dieser Monopolpreise klagen kénnen,
da dies nach Gesetzeslage nur Eisenbahnver-
kehrsunternehmen vorbehalten ist? Wirkliche
Selbstverantwortung der Lénder ftir den SPNV
sieht anders aus!

PRO BAHN nimmt Stellung zum NVP Miinster

Miinster. (mh) Bei der Aufstellung des 3. Nahverkehrsplans (NVP) der Stadt Miinster ist
auch der PRO BAHN-RV Miinsterland der Aufforderung zur Stellungnahme nachgekommen.

Zum einen fordern wir eine bessere Anbin-
dung des Bahnhofs Munster-Hiltrup an das
stadtische Busnetz. Fur Fahrgéste aus dem
Emmerbachtal ist der Bahnhof per Bus nur mit
Umsteigen erreichbar. Die Haltestelle Glasurit-
straBe ist doch ein gutes Stiick vom Bahnhof
entfernt. Gerade fir die altere Generation kann
das zweimalige Umsteigen von der Linie 9 in
die Linie 6 oder der FuBweg von der Glasurit-
straBBe zum Bahnhof recht miihsam sein. Aus
westlicher Richtung ist die Busanbindung durch
die Linie 5 etwas besser. Die Zeit zum Umstieg
ist hier u. U. recht knapp bemessen, um den
néchsten Zug zu erreichen. Die im Plan vor-
geschlagene Tangentialverbindung zwischen
Wolbeck und Hiltrup verbessert leider nicht die
Erreichbarkeit des Bahnhofes Minster-Hiltrup.

Weiterhin fordern wir einen neuen Haltepunkt
an der Linie RB67 (Bielefeld — Rheda-Wieden-
briick — Warendorf — Miinster) auf Minsteraner

Rubrschiene

Stadtgebiet an der Danziger Freiheit, einem
wichtigen Verkehrsnoten an der Grenze der
Innenstadtbebauung unmittelbar westlich
des Dortmund-Ems-Kanals. Wir sehen eine
Errichtung zwischen den StraBen Schifffahrter
Damm und Danziger Freiheit fir die Fahrgéaste
als sinnvoll an. Die Lage zeichnet sich durch
eine besonders gute Erreichbarkeit aus allen
umliegenden Wohn- und Geschéaftsquartieren
aus. Besonders glinstig ist die Anordnung zwi-
schen den Bahnlbergéngen der beiden o. g.
StraBBen, wegen der guten Busverknuipfung zur
Haltestelle ,Danziger Freiheit” (Linien 2 und 10
zusammen im 10-Minten-Takt), wobei die stadt-
einwértige Haltestelle direkt vom Bahnsteig aus
zugénglich wére.

Darlber hinaus beflirworten wir den Ausbau
des Bahnhofs Miinster Zentrum Nord, die Re-
aktivierung der WLE-Strecke Minster — Sen-
denhorst und den Umbau des Hauptbahnhofs.
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S-Bahn-Takt

Neuer S-Bahn-Takt an der Ruhr?

Gelsenkirchen. (le) Nach langer Planung und heftigen Debatten sollen die VRR-Gremien
jetzt entscheiden, ob die S-Bahnen im Ruhrgebiet ab Dezember 2019 in verénderten Takten
unterwegs sein werden. Das Land hatte fiir das gesamte S-Bahn-Netz eine Untersuchung
angeregt, um ein an den zukiinftigen RRX-Takt angepasstes Taktraster zu schaffen.

Zunéchst wurde ein mit nur kleineren An-
passungen auf jetziger Infrastruktur fahrbares
Netz mit genauem Fahrplan entworfen, das in
etwa die gleiche Fahrzeugzahl und &hnlich viele
Zugkilometer wie das jetzige umfasst. Dabei
wurden auch einzelne ergdnzende RB-und
RE-Linien in die Betrachtung mit einbezogen.
Fur die einzelnen Streckenabschnitte gab es
unterschiedliche Méglichkeiten, ndmlich
- Taktverdichtung in der Morgen- und Nachmit-
tagsspitze (HVZ) und Ausdiinnung in der Zeit
dazwischen (NVZ)

- Taktverdichtung auf 15' in HVZ und NVZ

- Taktausdinnung auf 30" in HVZ und NVZ

- Taktausdinnung auf 30' bei gleichzeitiger Ein-
richtung einer parallelen stundlichen RB-Linie
mit Bedienung der gréBeren Halte.

AnschlieBend wurde fir dieses Netz ein
Fahrplan aufgestellt und dieser in einer
Nachfrageuntersuchung Uberprift. Dabei kam
heraus, dass sowohl im Raum Kéln als auch
im Raum Dusseldorf die Nachfrage durch
dieses Netz nicht gesteigert werden kann, im
Ruhrgebiet aber deutliche Nachfrageeffekte
prognostiziert wurden. Grund fir das schlechte
Ergebnis in der Rheinschiene ist der Umstand,
dass die heutigen 10-Minuten-Takte in der HVZ
beim 15-/30-Taktraster nur durch unsaubere
7,5-/7,5-/15-Minuten-Takte erzielbar sind und
die Stammstrecken in den Knoten Disseldorf
und KélIn auch keine gréBere Verdichtung mehr
aufnehmen kénnen.

AnschlieBend wurden acht verschiedene
Szenarien entwickelt, wie das S-Bahn-Netz in
einen Teilbereich mit 15-/30-Minuten-Takt und
einen Rest mit 20-Minuten-Grundtakt aufgeteilt
werden kann. Ubrig blieb ein Szenario, bei dem
die Trennpunkte in Essen (S 6 zu anderen Lini-
en), Duisburg (im Lauf der S 1) und Wuppertal
(S 9 zu anderen Linien) liegen.

Das so entwickelte Netz umfasst die Linien:

S 1: Dortmund — Essen 15', Essen — Duisburg
30', Duisburg — Solingen 20' (eine Fahrt pro
Stunde hat in HVZ und NVZ 10 Minuten
Standzeit in Duisburg)

S 2: 30", nur noch Aste nach Essen und Reck-
linghausen, letzterer dann auch abends und
am Wochenende

S 3: 30

S 4: 30

S 9: 30" mit neuem Ast von Bottrop nach Reck-
linghausen (Reaktivierung Hertener Bahn)

S 24: neue HVZ-Linie DO-Mengede — DO-
Dorstfeld — UN-K&nigsborn, 30", halt zwischen
DO-Stadthaus und UN-Kénigsborn an den
Zwischenstationen nur in Lastrichtung

S 42: neue HVZ-Linie DO-Lutgendortmund —
DO Hbf, 30'

RB 3: Neue Linie Duisburg — Gelsenkirchen
— Dortmund mit Direktfahrt zwischen DO-
Mengede und DO Hbf (bis zu 10 Minuten
Fahrzeitgewinn gegenuber S 2), zwischen
Dortmund und Gelsenkirchen 30-Minuten-Takt
zusammen mit RE 3

RE 14: Verlangerung nach E-Steele Ost, zwi-
schen Dorsten und E-Steele Ost 30',

RB 33 Nord: verkehrt nach Bottrop statt nach
Wesel

RB 41: Neue Linie Wesel — Oberhausen — Es-
sen — Wuppertal mit Halt in MH-Styrum und
Essen West, zwischen Essen-Steele und
Wuppertal nur Halt in Essen-Kupferdreh,
Velbert-Langenberg, Velbert-Neviges und
W-Vohwinkel (9 Minuten Fahrzeitgewinn
Essen — Wuppertal)

RB 44: entfallt, Ersatz durch RE 14 und RB 33

Ein deutlicher Vorteil dieser Angebotskon-
zeption liegt in gleichbleibenden Taktzeiten
zu allen Betriebszeiten und dem Wegfall der

Taktspriinge gegen 19 Uhr, die heute auf den
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S-Bahn-Takt

meisten Linien zu verklrzten Fahrten oder
Standzeiten z. B. in Essen Hbf fihren. Infra-
strukturell sind zwei neue Weichen in Wulfrath-
Aprath sowie ein zweigleisiger Ausbau der
Station Essen-Dellwig Ost erforderlich. Wenn
letzteres nicht rechtzeitig fertiggestellt werden
kann, misste die S 9 nach Recklinghausen
einen Halt auslassen.

Die geplanten Verédnderungen im S 9-Kor-
ridor und auf der S 2-Strecke nach Duisburg
gehen auf Anregungen zurlck, die PRO BAHN
2009 im Konzept fur das nérdliche Ruhrgebiet
gegeben hatte (sieche Ruhrschiene 2009#4).

Das Netz umfasst rund 700.000 zuséatz-
liche Zug-Kilometer gegenlber heute (u. a.
durch die reaktivierte Hertener Bahn und die
S 2 nach Recklinghausen in der SVZ), diese
sollen aber durch zusétzliche Fahrgaste und
glnstigere Vertragskonditionen, u. a. durch
RB statt S-Bahn, finanzierbar sein. Prognos-
tiziert werden taglich rund 46.000 zuséatzliche
Fahrgaste auf den ergdnzenden RB- und
RE-Linien bei einem Riickgang um ca. 30.000
Fahrgaste bei den S-Bahnen. Die Anpassung
bestimmter kommunaler Linien an den neuen
Takt fuhrt nach der Untersuchung nur zu einer
geringen Veranderung der Gesamtnachfrage.
Zusétzliche Fahrgaste werden insbesondere
zwischen Gladbeck und Essen sowie zwischen
Herne und Dortmund erwartet, wobei weniger
Fahrgéste Uber die S 2, aber deutlich mehr tber
den direkten Weg zwischen DO-Mengede und
DO Hbf fahren. Auf den Abschnitten, auf denen
das Gesamtangebot reduziert wird, werden
weniger Fahrgéste erwartet, dies betrifft die
Abschnitte Essen-Steele Ost — Hattingen Mitte
auf der S 3 und Miilheim-Styrum — Duisburg
Hbf auf der S 1.

Diskussion mit den Kommunen

Auf die geplanten Anderungen gab es bei
den einzelnen Kommunen und kommunalen
Verkehrsunternehmen unterschiedliche Reak-
tionen. Wéhrend das neue Konzept in Bottrop
und im Kreis Recklinghausen auf (zunachst
zuriickhaltende) Zustimmung stief3, gab es gro-

Rubrschiene

Ben Widerstand in Dortmund und Bochum. Die
Verkehrsbetriebe beider Stadte rechneten vor,
sie mussten zusatzliche Betriebsleistungen mit
jahrlichen Kosten in Millionenhdhe finanzieren
und zweifelten die Ergebnisse der Fahrgastpro-
gnose an. Nachdem dabei auch unschéne Téne
gegenuber Planern und Gutachtern fielen, hat
sich die Diskussion zuletzt deutlich versachlicht,
zumal darliber verhandelt wird, ob der VRR aus
seinen erwarteten Mehreinnahmen im SPNV
Ausgleichszahlungen an stark betroffene kom-
munale Unternehmen leistet.

Auch PRO BAHN hat sich genauer mit den
Details der Planung auseinandergesetzt und
dabei die Angebotskonzeption nach Abwagung
der Verbesserungen und Verschlechterungen
grundsatzlich befurwortet, aber Bedenken
bei einzelnen Fahrplandetails geduBert. So
bemangeln wir die lange Ubergangszeit in der
Relation Unna <> Bochum in der SVZ in DO-
Dorstfeld (19 bzw. 20 Minuten), die schlechte
Vertaktung der Angebote zwischen DO Hbf und
DO-Mengede in der NVZ (Abfahrt und Ankunft
in DO Hbf jeweils innerhalb von drei Minuten)
und den fehlenden Anschluss zwischen S 24
und S 42 in der Relation UN-K&nigsborn <>
DO-Lutgendortmund. Auch die Ubersichtlichkeit
des Angebots mit den Verstéarkerlinien S 24 und
S 42 ist unbefriedigend. Wir haben daher einen
Gegenvorschlag erarbeitet, der bei gleicher
Betriebsleistung zwei zuséatzliche Fahrzeuge
erfordert, daflur aber entspanntere Umlaufe
mit gréBerer Betriebsqualitét erlaubt. Statt der
Verstarkerlinien kdnnen S2 und S 4 in der HVZ
im Takt verdichtet werden mit dem ublichen
Korrespondenzanschluss in DO-Dorstfeld.
Auch kénnen alle Halte an der S 4 durchgéngig
bedient werden, und die Einrichtung einer zu-
satzlichen Station Dortmund Kronprinzenstra3e
kann im Fahrplan untergebracht werden.

In Sondersitzungen am 26.05. wollen die
VRR-Gremien eine Grundsatzentscheidung
zu diesem Thema féllen. Darauf aufbauend
wird dann die Ausschreibung der betreffenden
S-Bahn-Linien mit Betriebsaufnahme im De-
zember 2019 gestartet.
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Linie 105

105 kommt nicht nach Oberhausen
Oberhausen. (le) Was die Aktiven vor Ort befiirchtet hatten, ist am 08.03. eingetreten:
Beim Biirgerentscheid in Oberhausen sprachen sich nur 43 % der Stimmberechtigten fiir
den Bau der Linie 105 aus, die Beteiligung lag bei 23 %.

Die besten Abstimmungsergebnisse wurden
in den Stimmbezirken in den drei Stadtteilzen-
tren Alt-Oberhausen, Sterkrade und Osterfeld
erzielt. Besonders schlechte Ergebnisse gab
es erwartungsgeman in den Eigenheim-Stadt-
teilen Schmachtendorf und Kénigshardt, aber
auch am westlichen Stadtrand von Holten bis
Alstaden. Diese Stadtteile grenzen direkt an
Duisburg, fur die dortigen Bewohner ist Essen
weniger interessant. Letztlich hat die Oppositi-
on, namentlich CDU und BOB, mitimmer wieder
gestreuten Zweifeln an der Finanzierung des
laufenden Betriebs und an den Fahrgastpro-
gnosen mehr Eindruck bei den Wahlberech-
tigten gemacht als alle Aufklarungen durch
Stadt, STOAG und das breite Aktionsbindnis
(siehe Ruhrschiene 20154#1). Die Linke stellte
beflrchtete Streichungen im lbrigen Leistungs-

angebot gegentiber den Vorteilen der Strecke
in den Vordergrund. Zuletzt hatte das Centr.O
eine Mio. Euro Zuschuss in Aussicht gestellt.
Hiermit hatte in den ersten drei Jahren des Be-
triebs die jahrliche Betriebskostenunterdeckung
der STOAG, die auch die Finanzierung des
Eigenanteils fir den Bau und die Fahrzeuge
umfasste, abgedeckt werden koénnen, da die
Stadt Oberhausen als Starkungspaktgemeinde
vor 2022 keine zusétzlichen Ausgaben flr den
Nahverkehr leisten darf.

Nach Aachen und Bielefeld ist damit zum
dritten Mal in NRW eine zukunftsorientierter
Ausbau des kommunalen Schienennetzes am
Burgervotum gescheitert. Auf Bundesebene
steht NRW damit schlecht da, wenn es um
eine bessere Finanzausstattung fir seinen
OPNV kampft.

Milheim: NVP wird etappenweise umgesetzt

Milheim an der Ruhr. (ah) Der 2013 beschlossene Nahverkehrsplan wird in vier Etappen
bis 2017 umgesetzt. Die 15 neuen Niederflurfahrzeuge kommen ab diesem Jahr zum Einsatz.

Mit dem bevorstehenden Fahrplanwechsel
am 14.06. werden Anderungen im Busnetz
vorgenommen: Die Linie 130 vom Hauptfriedhof
(Anschluss in der SVZ von L. 110, ansonsten
von und zur L. 104) zum Flughafen wird bis
Rhein-Ruhr-Zentrum verlangert (werktags
tagsuber alle 20 Min., abends und am Wochen-
ende alle 30 Min.) und ersetzt dort die L. 145,
die dann Uber den bisherigen Linienweg der L.
147 bis Erbach verkehrt. Die Haltestelle ,RRZ/
Festival Garden“ wird in ,Rhein-Ruhr-Zentrum
Sad“ umbenannt. Die L. 131 aus Ratingen wird
ab Hauptbahnhof (iber den heutigen Linien-
weg der 151 bis Winkhausen verlangert und
fahrt montags bis freitags tagsuber stiindlich
bis Gustav-Heinemann-Schule und sonst bis
BoverstraBBe. Auf der L. 135 entfallen der Ab-
schnitt Nordhafen — Schleuse Raffelberg und
alle HVZ-Fahrten tber Broicher Waldweg. Der

Fahrplan wird montags bis freitags bis 22.30
Uhr und samstags bis 18.00 Uhr ausgeweitet.
Auf der L. 138 wird der Takt ab 9.00 Uhr von 20
auf 30 Min. reduziert. Die L. 151 wird auf den
Abschnitt Hbf. - Kettwig verkurzt und verkehrt
taglich im Stundentakt. Am Hbf wird sie mit der
L. 135 verkniipft. Diese Anderungen bringen
Einsparungen von rund 150.000 Euro/Jahr.
Ferner gibt es Verschiebungen im Fahrplan
auf den Linien U 18, 102, 104 und 124.
Wahrscheinlich im Herbst 2015 miissen
die Gleise auf der HauskampstraBe erneuert
werden. Daher wird bereits zu diesem Zeitpunkt
die L. 110 entfallen und auf dem Sidast (Kah-
lenberg) von der L. 104 ersetzt (jedes zweite
Fahrzeug endet dann am Kaiserplatz) sowie die
L. 112 bis Hauptfriedhof verléangert. Gleichzei-
tig wird dann die neue Buslinie 128 zwischen
Hauptbahnhof und OB-Ruhrpark eingerichtet
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VIA

und die L. 129 zur FriesenstraBBe verkurzt.

Um die Wendeanlage Kaiserplatz weiterhin
nutzen zu kénnen, werden vom 24.04. bis
08.05. 200 m Gleis, eine Weiche und eine
Kreuzung erneuert.

In 2016 gibt es diverse Anderungen bei Bus-
linien: Die L. 132 entfallt und wird durch die L.
134 von Mintard Uber Saarn und Speldorfin den
Hafen ersetzt. Die L. 133 zur Saarner Kuppe
wird ab Hauptbahnhof auf einen 10-Min.-Takt
verdichtet. Die L. 753 féhrt neu ab Holthausen
Uber das Rumbachtal zum Hauptbahnhof und
bedient nicht mehr HeiBen Kirche.

Offen bleibt, ob die L. 102 zum Wald-
schlésschen verkurzt und die L. 752 aus
Dusseldorf kommend Uber den Schneisberg
zum Uhlenhorst gefiihrt wird. Nach bisherigen
Kostenschatzungen deutet sich an, dass der
von der Bezirksregierung geforderte barrie-
refreie Umstieg zwischen Bus und Bahn am

Waldschlésschen teurer werden kdnnte als die
Sanierung der Gleise und Fahrleitungen zum
Uhlenhorst.

Die fur Herbst 2015 und das Jahr 2016
geplanten MaBnahmen wiirden im Saldo eine
Einsparung von 510.000 Euro/Jahr bringen.

Fir 2017 ist die geplante Taktausdinnung
montags bis freitags von zehn auf 15 Min. auf
den StraBenbahnlinien 102, 104 und in Abstim-
mung mit Oberhausen eventuell auf der L. 112
vorgesehen. Diese wirde ohne die L. 112 eine
Einsparung von 1,14 Mio. Euro/Jahr bringen.

Seit Ende April werden die 15 neuen Nie-
derflurfahrzeuge NF 2 ausgeliefert und dann
ab 2. Halbjahr erst auf der L. 102 und dann L.
104 eingesetzt. Seit Anfang April gibt es bereits
Fahrerschulungen mit einem Essener NF 2. Ein
Einsatz auf der L. 112 ist wegen der baufalligen
Thyssenbricke bis zur Fertigstellung des Neu-
baus in 2018 nicht méglich.

VIA: ein Schritt vor, zwei Schritte zuriick?
Ruhr. (ah) Bei der VIA-Verkehrsgesellschaft, dem Zusammenschluss von Duisburger
Verkehrsgesellschaft (DVG), Essener Verkehrsgesellschaft (EVAG) und Milheimer Ver-
kehrsgesellschaft (MVG), knirscht es heftig im Getriebe. Nach monatelangem Streit um die
zukiinftige Ausrichtung hat sich im Mérz die Regierungsprésidentin eingeschaltet.

Ziel der VIA war eine enge Kooperation der
drei Betriebe bis hin zu einer Fusion. Die vor
funf Jahren gegriindete Gesellschaft sollte
den drei Beteiligten innerhalb von zehn Jahren
Einsparungen von insgesamt rund 13 Mio. Euro
jahrlich bringen. Nach funf Jahren ist die Hélfte
erreicht. Dennoch ist die Unzufriedenheit grof3.
Seit Monaten knirscht es heftig im Getriebe.
Einerseits geht es um personelle Fragen wie
den Einfluss der Betriebsrate und dem Wunsch,
einen Arbeitsdirektor zu installieren, anderer-
seits steigt der Kostendruck der Verkehrsbe-
triebe, insbesondere bei Ersatzinvestitionen in
Fahrzeuge und Infrastruktur.

Die Finanzen sind auch ein wesentlicher
Grund, warum sich Regierungsprésidentin
Anne Litkes eingeschaltet hat. Die Stadte
Duisburg und Essen sind Mitglied im NRW-
Starkungspakt, Milheim ist Haushaltssiche-
rungskommune. Alle drei leiden unter deutli-

Rubrschiene

chen Mindereinnahmen im Querverbund mit
Energieversorgung oder RWE-Aktiendividen-
den. Zugleich sind im Stadtevergleich des VRR-
Verbundberichts 2013/14 die Ausgaben fir den
OPNV auffallend hoch: So liegt der ungedeckte
Aufwand pro Einwohner und Jahr in den drei
VIA-Stadten bei 130,33 Euro, im Vergleich dazu
in den Bogestra-Stadten nur bei 84,76 Euro.
Auch beim Personal sieht die Bezirksregierung
Handlungsbedarf: Bundesweit betrégt der Anteil
des Fahrdienstes 57,4 %, bei der VIA hingegen
nur 50,7 % (Bogestra 61,7 %). Im direkten
Vergleich zwischen VIA und Bogestra ergibt
sich bei insgesamt 3.012 VIA-Beschéftigten ein
Uberhang von 136 Stellen im Werkstattbereich
und 193 Stellen in der Verwaltung.

Die Regierungspréasidentin schlie3t daraus,
dass Kuirzungen im Angebot, wie bereits Ende
2013 im Milheimer Nahverkehrsplan beschlos-
sen und in Essen in der Diskussion, der falsche
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Weg sind. Vielmehr missten die vorhandenen
Konsolidierungspotentiale weiter ausgeschdpft
werden. Die Bogestra solle dabei als Vorbild
dienen. In einem Brief an die Oberbirgermeis-
ter der drei Stadte fordert sie diese zu weiteren
geeigneten Kooperationsstrukturen auf. Die
Oberblrgermeister verschoben dann ein fur
den 10.04. geplantes Gesprach zum Thema
VIA aus ,terminlichen Grinden“ auf Mitte Mai.
Die Bezirksregierung erwartet jedoch auch,
dass jetzt nicht weitere Fakten geschaffen wer-
den, die eine engere Kooperation gefahrden.
Anlass ist ein Papier der EVAG, auf dessen
Grundlage die bisherige Kooperation auf eine
Minimallésung reduziert werden soll. Dies wére
ein deutlicher Ruckschritt zu einer Verstan-
digung der Oberburgermeister vom Januar
diesen Jahres (vgl. Ruhrschiene 2015#1) und
wirde einen groBBen Teil der bisher erreichten
Einspareffekte wieder zunichte machen.
Genauso wichtig sind der Regierungsprési-
dentin Investitionen in die Zukunft. Sie fordert

Bogestra

deshalb die Stadte dazu auf, nur noch in den
Erhalt und die Ertichtigung der Verkehrsinfra-
struktur zu investieren. Dass dies bitter nétig ist,
zeigt sich seit Jahren in Malheim und aktuell in
Duisburg, wo rund die Halfte der StraBenbah-
nen nicht einsetzbar ist. Wahrend in Mulheim
die bestellten 15 neuen NiederflurstraBenbah-
nen zwischen April und Dezember ausgeliefert
werden, mussen in Duisburg schnellstens die
vorhandenen Bahnen saniert werden. Wah-
rend in Mllheim in den letzten Jahren ,nur”
regelmanBig einzelne Kurse ausgefallen sind
oder durch Busse ersetzt wurden, missen in
Duisburg Fahrplane ausgedinnt und mehrere
Linienabschnitte mit Bussen gefahren werden.

Die Verkehrsbetriebe sehen sich mit der
Kritik der Regierungsprésidentin zu unrecht an
den Pranger gestellt und halten die genannten
Zahlen nicht flr vergleichbar. Egal jedoch wie
die Zukunft der VIA aussieht, die Fahrgaste
mussen sich auf weitere Einschrédnkungen
gefasst machen.

Bogestra bekommt neue Bahnen

Bochum. (le) Nachdem die Niederflurbahnen NF6D der Bogestra wegen Schaden an den
Einzelradlaufwerken nur noch mit Tempo 30 verkehren kénnen (siehe Ruhrschiene 2015#1),
hat der Aufsichtsrat der Bogestra in einer Sondersitzung am 06.03. die Beschaffung neuer
StraBenbahnen beschlossen. Auch die Flotte der Stadtbahnwagen soll aufgestockt werden.

Die Einzelradlaufwerke werden inzwischen
nach und nach bei GHH-Radsatz in Oberhau-
sen erneuert (geschmiedete statt gegossene
Achsen), was pro Fahrzeug mehrere Monate
in Anspruch nimmt. Dadurch wird jahrelang der
verfugbare Fahrzeugbestand reduziert. Nach
Durchlaufen eines mit der Aufsichtsbehérde
abgesprochenen Uberpriifungsprogramms diir-
fen diese Fahrzeuge anschlieBend wieder mit
50 km/h verkehren, wobei dieser Fahrzeugtyp
eigentlich fir 70 km/h zugelassen ist. Bei den
zehn weitgehend baugleichen Fahrzeugen der
MVG und der STOAG waren von vornherein
geschmiedete Achsen eingebaut worden.

Die Bogestra-NF6D mit Baujahr 1992 und
1994 weisen immer wieder Schaden an der
Rohbaukonstruktion an Fenster- und Tur-
ecken auf, weshalb die Bogestra die vorzeitige
Beschaffung von 42 MeterspurstraBenbahnen

ausgeschrieben hat, die zwischen 2016 und
2020 ausgeliefert werden sollen. Optional kon-
nen fir 2023/2024 noch weitere acht Fahrzeuge
bestellt werden. Die technischen Spezifikatio-
nen in der Ausschreibung deuten auf den Kauf
weiterer Variobahnen hin.

Gleichzeitig wurde beschlossen, die zwi-
schen 1988 und 1993 beschafften Stadtbahn-
wagen B, die Uber eine gute Grundsubstanz
verfigen, noch einmal zu modernisieren und
mit neuer E-Technik auszurusten. Dies soll
2023 bis 2027 erfolgen. Um dann Uber einen
ausreichenden Fahrzeugbestand fur einen rei-
bungslosen Verkehr auf der U 35 zu verfligen,
werden zusétzlich sechs Stadtbahnwagen in
den Jahren 2021 und 2022 beschafft. Insge-
samt wird die Bogestra fur die Beschaffung und
Modernisierung der Schienenfahrzeuge rund
200 Mio. Euro investieren.
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Termine

Landesversammlung  Mai

Dignstag, 16.06.2015 19:00 Uhr
OPNV-Gesprachsrunde DU-MH

Oberhausen. (le) Bei der diesjéhri- ponnerstag, 07.05.2015, 20:00 Uhr

gen Landesversammlung in Oberhau- PRO BAHN/VCD-Treffen Dortmund

sen wurde der Landesvorstand neu ge-

Sonntag, 21.06.2015

wahlt. Landesvorsitzender ist weiterhin  Sonntag, 17.05.2015 Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:

Frank Michalzik, seine Stellvertreter
sind David van der Grinten und Dieter
Sauermann, als Schatzmeister fungiert
weiter Detlef NeuB3. Als Beisitzer wur-

Lenne

10:25 Uhr E Hbf DB (Service Point)

Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel: ~ Hiickeswagen
Altena — Burg und Stadt an der  10:10 Uhr E Hbf @8 (Service Point)

Dienstag, 23.06.2015, 20:00 Uhr
O.Tram Oberhausen

den Michael Hartmann, Ralf Oestreich pjenstag, 19.05.2015, 19:00 Uhr
und Maximilian Heilmann gewahlt. OPNV-Gesprachsrunde DU-MH Juli

Nach langer Amtszeit wurde der

bisherige stellvertretende Vorsitzende Dienstag, 26.05.2015, 20:00 Uhr Donnerstag, 02.07.2015, 20:00 Uhr
Axel Friese verabschiedet. O.Tram Oberhausen PRO BAHN/VCD-Treffen Dortmund

Grenz-Treff 2015

Der traditionelle Grenz-Treff von

Juni

Freitag, 10.07.2015, 18:30 Uhr
Grenz-Treff, siehe linke Spalte

PRO BAHN Ruhr und Niederrhein fiihrt Donnerstag, 11.06.2015, 19:00 Uhr ~ Oberhausen Hbf B8 (Service Point)
dieses Jahram 10.07. in den Staditteil ~ Fahrgaststammtischin Minster, Um-  gonntag, 19.07.2015
Osterfeld. AnschlieBend geht es zum  welthaus, Zumsandestr. 15, Minster,  Ohne Auto-mobil ans Ausflugsziel:

Grenz-Imbiss bei Dirk Grenz. Munster Hbf

Herner Osten

Treffpunkt Service Point Ober- ponperstag, 11.06.2015, 20:00 uhr  10:10 Uhr E Hbf @8 (Service Point)
hausen Hbf, 18:30 Uhr (RE 5 aus pro BAHN/VCD-Treffen Dortmund  pienstag, 21.07.2015, 19:00 Uhr

beiden Richtungen wird abgewartet).

Wir bitten um kurze Anmeldung bei Dije aktuellen Termine und weitere

OPNV-Gesprachsrunde DU-MH

Lothar Ebbers (7% 0208 6351916, Informationen sind im Internet zu Dienstag, 28.07.2015, 20:00 Uhr
& ebbers @probahn-ruhr.de) finden bei www.probahn-ruhr.de ~ O.Tram Oberhausen
unter Termine

|
OPNV-Gesprichsrunde Duisburg-Miilheim: Biiro Miilheimer Str. 91, Duisburg, B8@ Duisburg Hbf, ® Lutherplatz
O.Tram Oberhausen: ,Gdanska“, Altmarkt 3, Oberhausen, B8® Oberhausen Hbf
PRO BAHN/VCD-Treffen Dortmund: VCD-Biro, Eisenmarkt 1, Dortmund, M KampstraBe
Regionalgruppe Hellweg: Infos bei Ginter Fiedler, 7 02942 1598, & fiedler @ probahn-ruhr.de
Regionalverband Miinsterland: Infos bei Franz Maxwill, 75 02582 99909, &= fmaxwill@web.de

Bitte hier abtrennen oder kopieren und einsenden. Oder einfach online Mitglied werden unter http://www.pro-bahn.de/beitritt

PRO BAHN e.V. ¢ FriedrichstraBe 95 » 10117 Berlin « 78 03020181742 & 030 20179967

Ja, ich bin an PRO BAHN interessiert.
O Ich méchte weitere Informationen.
O Ich méchte PRO BAHN beitreten.

Name, Vorname

StraBe

PLZ, Wohnort

weitere Familienmitglieder

Geburtsdatum (bei Juniormitgl.) Beruf (freiwillig)

Datum, Unterschrift

Ruhrschiene 2015#2

SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermachtige
hiermit den Fahrgastverband PRO BAHN e.V.,
Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift
einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an,
die vom Fahrgastverband PRO BAHN e.V. auf
mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen.

IBAN

BIC

Datum, Unterschrift
O Einzelmitglied 46,- Euro/Jahr
O Juniormitglied (< 26 Jahre) 28,- Euro/Jahr

O Familienmitgliedschaft 54,- Euro/Jahr
O Fordermitgliedschaft ab 80,- Euro/Jahr
(Firmen, Institutionen, Kommunen)



