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Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

1. Einleitung

Die  Férderung des Umweltverbundes  (FuRgangerverkehr, Radverkehr,  OPNV/
Schienennahverkehr) ist in Oberhausen seit tiber 20 Jahren erklartes Ziel der kommunalen
Verkehrspolitik und inzwischen auch integraler Bestandteil der Stadtentwicklungsplanung.
Grundlage daflir sind wiederkehrend aktuelle und zuverldssige Informationen Uber das
Verkehrsverhalten der Blrger/innen in Oberhausen. Dazu gehéren Antworten auf Fragen wie:
Wie oft und mit welchem Verkehrsmittel sind die Blirger/innen unterwegs? Was veranlasst sie,
unterwegs zu sein? Wie lang sind ihre Wege? Wie zeitaufwendig sind ihre Wege?

Durch ihre Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (kurz AGFS) hat sich die Stadt Oberhausen
verpflichtet, den Stadtverkehr wund insbesondere die Nahmobilitit umwelt- und
sozialvertraglich zu gestalten. Die AGFS bietet ihren Mitgliedern ein Forum, um sich fachlich
auszutauschen und intensiv iber Problemldsungen zu diskutieren. Sie erstellt Fachbroschiren,
erarbeitet Gutachten und unterstiitzt kommunale Projekte eben auch finanziell. Erst diese
finanzielle Unterstlitzung durch die AGS machte es moglich, nach Uber zehn Jahren die
vorhandenen Daten zum Verkehrsverhalten in Oberhausen zu aktualisieren. Mit dem
Instrument einer reprdsentativen Bilirgerbefragung wurden die bendtigten Informationen
erhoben. Die Befragung erfolgte durch den Bereich Statistik und Wahlen der Stadt Oberhausen.
Genaue Angaben Uber den Verlauf der Befragung befinden sich am Ende des Berichts.

Die Oberhausener Studie orientierte sich in ihrer Anlage an die 2009 vero6ffentlichten
Empfehlungen der AGFS zur einheitlichen Erhebung von Modal Split-Analysen, um die
Vergleichbarkeit zwischen den einzelnen kommunalen Studien zu verbessern.

Erforderlich ist danach eine reprdsentative Stichprobe der ortlichen Bevdlkerung mit
mindestens 1.000 befragten Personen (Oberhausen: 2.341 Personen auf Basis einer
reprasentativen Stichprobe). Es wird ein Stichtag empfohlen, der ein Normalwerktag Di, Mi.
oder Do. sein sollte, und zwar zwischen April und Juni oder September und November
auBerhalb der Ferien (Oberhausen: Dienstag, 6. Mai, aulRerhalb der Ferien).

Zu den Erhebungsinstrumenten zahlen der Haushaltsfragebogen, der Personenfragebogen und
das Wegeprotokoll. In Oberhausen wurden die Fragen zu den Personen des Haushalts im
Haushaltsfragebogen integriert.

Die Mindestinhalte wurden in Oberhausen fast vollstandig bericksichtigt, erganzend wurden
Fragen zur Fahrradnutzung und die Beurteilung von FuBwegen mit aufgenommen. Fragen zur
sozialen Lage, zum Einkommen oder zum Migrationshintergrund wurden in Oberhausen nicht
gestellt.

4 Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen



Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

Zeitnah wurden dhnliche Untersuchungen auch in Essen, Milheim an der Ruhr und Dortmund
durchgefihrt, die sich ebenfalls an den AGFS-Richtlinien orientieren. Damit besteht die
Moglichkeit, die Resultate der Oberhausener Studie auch im regionalen Kontext zu sehen. Dazu
wurde diesem Bericht ein gesondertes Kapitel angefiigt.

Der Vorgangerbericht fir Oberhausen aus dem Jahr 2002 hatte methodisch einen anderen Weg
gewadhlt, wodurch ein Vergleich nur sehr eingeschrankt moglich ist und hier deshalb nicht
dargestellt wird.

Die jetzt vorliegenden Ergebnisse sollen helfen, im Rahmen der Stadtentwicklungs- und
Verkehrsplanung Ziele festzulegen, Strategien fortzuentwickeln und daraus MaRnahmen
abzuleiten und ihre Wirkung zu Gberprifen.
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2. Mobile und immobile Bevolkerung zwischen 10 unter 85 Jahren

1) Mobilitatsverhalten

Die Uberwiegende Mehrheit der Bevolkerung, fast 83 Prozent, hat am 6.+ Mai 2014 die

Wohnung verlassen und war in der Stadt unterwegs. Viele, die nicht in der Stadt unterwegs

Haben Sie lhre Wohnung verlassen?
HlJa

4,5% ®Nein, wegen Krankheit

5,2%

82,3% i Nein, war nicht zuhause

8,0% M Nein, kein Bedarf

waren, hielten sich gar nicht in
Oberhausen auf (5,2%) oder
blieben wegen Krankheit in der
Wohnung (4,5%), die anderen
sahen keinen Grund, das Haus
zu verlassen (8%).

Zu denjenigen, die den
gesamten Tag ihre Wohnung
nicht verlassen hatten, zahlten
vor allem altere Menschen ab

75 Jahren (40,8%). Dass bereits bei den 65jahrigen der Anteil ansteigt, ist wohl auch auf das

Ausscheiden aus dem Berufsleben zuriickzufiihren.

Kinder und Jugendliche waren fast alle unterwegs (93,5%), was mit dem Schulbesuch und der

Schulpflicht zusammenhéangen diirfte (der Stichtag 6. Mai 2014 war ein Schultag). Unter den

Erwachsenen waren die Teilzeitbeschaftigten mit einem , Auler-Haus-Antei

die mobilste Gruppe.

Ill

von 91,5 Prozent

Knapp 14 Prozent der

Anteil nicht mobiler Personen in der jeweiligen Altersgruppe

75 bis einschl. 84 Jahre

65 biseinschl. 74 Jahre

50 bis einschl. 64 Jahre

30 biseinschl. 49 Jahre

18 bis einschl. 29 Jahre

10 bis einschl. 17 Jahre

Menschen gaben an, in
ihrer Mobilitat ein-

40,8% geschrankt zu sein,
davon waren
Uberwiegend altere

Menschen betroffen
(61%). Unter den
mobilitatseingeschrank-
ten Befragten ist der
Anteil derjenigen, die
nicht unterwegs waren,
mit einem Drittel

besonders hoch.
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2) Wege pro Person und Tag

Die Oberhausener Bevolkerung legte im Durchschnitt 3,0 Wege zurlick. Betrachtet man nur die
mobilen Personen (mindestens 1 Weg am Stichtag), errechnen sich 3,6 Wege.

Die mit Abstand meisten Wege machten teilzeitbeschaftigte Personen. Es waren (iberwiegend
Frauen (knapp 90 %), die neben ihren berufsbezogenen Wegen oft andere Personen brachten
oder holten. Uberdurchschnittlich viele Wege erledigten auch Menschen in der Altersgruppe
zwischen 30 bis 49 Jahren (3,9 Wege). Diese Gruppe stellt somit grundsatzlich einen hohen
Anteil an Gesamtverkehrsaufkommen.

Seniorinnen und Senioren rangierten erwartungsgemafl am unteren Ende der Skala. Sie
absolvierten, wenn sie unterwegs waren, 3,1 Wege am Tag. Kinder und Jugendliche gehorten zu
den Gruppen, die eher wenige Wege am Tag zurlicklegten.

Jeder vierte Arbeitslose

Anzahl der Wege pro Person und Tag war am Stichtag nicht
(nur mobile Personen) unterwegs, und auch
: die, die etwas
Teilzeitbeschiftigte 43 unternommen haben,
legten  dabei  eher
Alter zwischen 30 und 49 Jahren 3,9 wenige Wege zuriick.
Alter zwischen 64 und 74 Jahren 3,8 Zu den Griinden
konnten die Kosten fiir
Alstaden/Lirich 38 Mobilitat zdhlen. Das
| wiirde auch erklaren,
. warum Arbeitslose ihre
alle Personen I 3,6 Ziele oft zu FuR oder
1 mit dem Rad
i erreichten.
Alter zwischen 10 und 17 Jahren 3,3
Schule/Studium 3,3
Arbeitslose Personen 3,3
Alter zwischen 75 und 84 Jahren _ 3,1
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3. Verkehrsmittelwahl

Ob das Gesamtverkehrsaufkommen in den letzten Jahrzehnten stark gestiegen ist, ldsst sich mit
den Ergebnissen aus der amtlichen Statistik, die auBer Daten liber die Ldnge des StraRennetzes,
des PKW-Bestandes und der Anzahl der Verkehrsunfalle keine weiteren Informationen liefert,
nicht messen.

Hierzu braucht man Hinweise Uber das Verkehrsverhalten der Menschen, welches in
regelmalligen Abstdnden standardisiert zu erheben wiare. Neben der Frage, wie haufig
Menschen unterwegs sind (2014 durchschnittlich 3 Wege am Tag), ist fur das
Gesamtverkehrsaufkommen auch von Bedeutung, welche Verkehrsmittel sie bevorzugen.

Mobile Personen konnen zwischen verschiedenen Moglichkeiten wahlen, um Ziele zu
erreichen. Bei der Verkehrsmittelwahl, auch Modal Split genannt, unterscheidet man vier
Hauptgruppen: den  motorisierten Individualverkehr ~ (MIV), den  Offentlichen
Personennahverkehr (OV), den FuBgingerverkehr und den Radverkehr. Die beiden letzten
Verkehrsarten werden auch unter dem Begriff ,,Nahmobilitat” zusammengefasst.

Berucksichtigt wurden in der
Modal Split 2014 in Oberhausen Statistik alle Verkehrsmittel,

die wdhrend eines Weges
benutzt wurden.

6,3%

Die groRe Mehrheit der
Oberhausener (57 Prozent)

HMIV .
) nutzte den motorisierten
“Te)Y; -
Individualverkehr (MIV), zu
M zu Fuld

dem PKW-Fahrer/innen

0, . .
57,0% WFahrrad ebenso gehoren, wie Mofa-,

Moped- oder Motorrad-
fahrer/ innen. Hinzu-

gerechnet werden auch
Personen, die als Mitfahrer/

innen unterwegs waren.

Innerhalb des MIV-Anteils stellten PKW-Fahrer/innen die gréRte Gruppe (46,6%), auf knapp 10
Prozent kam die Personengruppe, die im PKW mitfuhren. Unter einem Prozent blieb der Anteil
flr Fahrten mit motorisierten Zweiradern.

Der Offentlichen Personennahverkehr (OV) erreichte einen Verkehrsanteil von 14,4 Prozent,
davon waren 11,7 Prozent den Fahrten mit Bussen und StralRenbahnen zuzurechnen, die
Ubrigen 2,8 Prozent entfielen auf den Zug.

8 Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen
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Di Verkehrsarten r
Differenzierte Aufstellung zur '€ erkenrsarte de

Verkehrsmittelwahl »~Nahmobilitat” erreichten
zusammen einen Anteil von 28,5

0,9% H Mofa, Moped,
Motorrad Prozent. 22,2 Prozent aller Wege

9,5% v les
wurden zu FuR bewaltigt. Das

PKW als Mitfah . -
“ als MiItiahrer Fahrrad einschlieBlich Pedelec war

mit einem Anteil 6,3 Prozent am

46,6% i ili
,6% L PKW als Fahrer Modal Split beteiligt.
M Zug
2,8%
[ | ? 1 Bus/StraRenbahn
11,7%
6.3% LI Fahrrad, Pedelec
'y (]
M zu Fuld
22,2%

1) Verkehrsmittelwahl von ausgewdahlten Personengruppen

Die Verkehrsmittelwahl stellt eine zentrale Information bei der Bewertung des
Verkehrsverhaltens der Bevolkerung dar. Sie ist eine personliche Entscheidung jedes einzelnen,
wird aber beeinflusst von seinem Einkommen, seinem Alter, seinem Status (als Stellung zum
Beruf), dem verkehrlichen Infrastrukturangebot in der Stadt usw. Die Verkehrsmittelwahl jedes
einzelnen beeinflusst die stadtische Umwelt, das Unfallgeschehen, die Aufenthaltsqualitdt im
StraBenraum, um nur einige Punkte zu nennen.

a) Altersgruppen

Das Alter einer Person nimmt deutlichen Einfluss auf seine Verkehrsmittelwahl. Jugendliche
und altere Menschen waren besonders haufig zu FuR unterwegs, Menschen im erwerbsfahigen
Alter erledigten ihre Wege sehr viel seltener zu FuR.

Das Rad benutzten ebenfalls eher Jiingere und Altere. Im Alter zwischen 30 und 50 Jahren
haben Menschen eine sichtbare Distanz zum Radfahren.

Der OV war fiir Personen bis 30 Jahre sehr wichtig, wird aber danach kaum noch genutzt. Auch
die 65jahrigen oder dlteren Personen verzichteten weitgehend auf den OV.

Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen 9
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Ziele mit dem PKW zu erreichen, war besonders fliir Menschen ab dem 30sten Lebensjahr
selbstverstandlich. Fir 30 bis 49jahrige spielte das Auto eine besonders groRe Rolle.

Anteile der Wege zu Fu Anteile der Wege mit dem Rad
36,3%
27,0%
8,3% 7,8%
17,5% 19,4% 19,5% 7,1% 6,0%
i i i J I I I l
T T T T 10 bis 17 18 bis 29 30 bis 49 50 bis 64 65 bis 84
10 bis 17 18 bis 29 30 bis 49 50 bis 64 65 bis 84 Jahre Jahre
Jahre Jahre
Anteile des MIV Anteile des OV
[v)
67.8%  63,8% 39,0%

59,3%

47,4% 27.4%
16,4% I 8,5% 9,6% 7,7%

10 bis 17 18 bis 29 30 bis 49 50 bis 64 65 bis 84 10 bis 17 18 bis 29 30 bis 49 50 bis 64 65 bis 84
Jahre Jahre Jahre Jahre

b) Geschlecht

Frauen und Manner unterschieden sich bei der Verkehrsmittelwahl kaum. Wahrend Manner
etwas haufiger mit dem MIV oder dem Fahrrad unterwegs waren, nutzten Frauen etwas
haufiger den OV bzw. gingen hiufiger zu FuR.

10 Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen



Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

¢) Stellung zum Beruf

Die Stellung zum Beruf zeigt, welche Beziehung der Einzelne zum Berufsleben einnimmt. Dazu
zahlt die Zeit vor dem Beruf mit Schule und Ausbildung oder die aktive Berufsausiibung selbst.

Jeder dritte Weg von schulpflichtigen Jugendlichen erfolgte per pedes, fir die meisten Wege
nutzten sie aber den OV (39,9%). Fiir 8,9 Prozent ihrer Wege wihlten sie das Fahrrad. PKW-
Fahrten, die sie i.d.R. als Mitfahrer tatigten, fielen vergleichsweise wenig an.

Auszubildende, meist etwas alter als Schiler und mit selbst verdientem Geld ausgestattet,
bewegten sich deutlich anders. Der Anteil der FuRwege war sehr viel kleiner, Radfahren stand
hinten an. PKW-Fahrten wurden wichtiger, auch wegen des endlich erworbenen Fiihrerscheins.
Weiterhin bedeutend waren die zuriickgelegten Wege mit dem OV.

Anteile der Wege zu FuR Anteile der Wege mit dem Rad
33,2%
0,
15,4% - 17,3% &5%
i i l I ¥ I X
< 2 & NZ : e
£ & s #° S S >
S ST A
<€ ~ & Qp" <& N N Qp"
S o & S
X o o &
Anteile des MIV Anteile des OV am
70,0%
43,3% . 39,9%  37,4%
39,8% 32,1%
18,0%
i 8,8%
- (4
© N O S © N N &
& & oéo\ & & & & &
Q \;\‘_”b \\&'b N Q S\c)’b ‘\&'b X
& < f <
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d) Sozialraume

Die Sozialrdume unterscheiden sich in ihrer Ausdehnung und hiermit eng verbunden in ihrer
Zentralitdt und ihrer Topografie. Somit war zu vermuten, dass die Menschen unterschiedliche
Verkehrsmittel wahlen. Sehr eindricklich bestitigte dies der sehr hohe FuBwegeanteil in
Oberhausens Stadtmitte. Menschen, die hier wohnen, kdnnen ihre Nahversorgung oft
unmittelbar in Wohnungsndhe erledigen. Gleichzeitig bietet die Innenstadt viele Arbeitsplatze.
Uber 40 Prozent der Wege machten die Menschen, die in diesem Sozialraum wohnten, zu FuR.

Nur beim ersten Hinsehen verwundert der niedrige Radverkehrsanteil in der Innenstadt. Wie
weiter unten erldutert wird, herrscht ein groBer Mangel an geeigneten privaten
Abstellmoglichkeiten fir Fahrrdder; die Hauptverkehrsachsen besitzen haufig keine
Radverkehrsanlage und zudem ist der PKW-Verkehr sehr dicht. Im Oberhausener Osten, im
Schlad, in Dimpten, im Bermensfeld und im Bricktorviertel wurde dagegen verhaltnismalig
viel Rad gefahren.

Der OV-Anteil unterscheidet sich im Stadtgebiet kaum. Hervorzuheben ist erneut der
Sozialraum Mitte/Styrum mit dem hdchsten OV-Anteil (18,3%). Die hohe Haltestellen- und
Taktdichte hier ist sicher mit ursachlich.

Anteile der Wege zu Fuss Anteile der Wege mit dem Rad
40,8%
24,2%
20,8% 1g 39, 21.1% 1g 49 78% = 10
©7% T,1% 6,0% 6,7%
3,8% I 4,8%
< o & N <& X 2 >
QO . X 2 © @) B N\ O
& o \\>‘ N NS & O © &
S & Q & Nz & F ¢ X @ ¢ ¥
Q,\ > 66 < @ \ ,b\) (9 'bb &3 O%
& & & & S A G,
& NS S =S S o“ﬁ S
Anteile des MIV Anteile des OV
o o 60,7% 60,9%
58:1%» 58,5% vt 55,0%
37,1%
1 0,
j 8,3% 16,0% 14 0% 16:0%
X o e > > 5 ) \Z >
&I PSRN
\('} 0"’)@ Q’(\\ b@l bej O"‘)\'z \ O »
<& N & < &°
& & & & &
& S v B X
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e) Modal Split innerstadtisch

Beschrankt sich die Betrachtung auf rein innerstadtische Wege, gewinnen die Fullwege

aufgrund der im Schnitt kiirzeren Wege stark an Bedeutung (28,8%), im Gegensatz dazu nimmt

der Anteil der Wege per Rad nur unwesentlich zu.

Modal Split bei Wegen ...

EMIV @OV ®zuFuR ®Fahrrad

67,5%

57,1%

52,2%

insgesamt  nurinnerhalb Gber die
des Stadtgrenze
Stadtgebietes hinaus

Wegen der in der Metropole Ruhr
haufig Stadtgrenzen Uber-
schreitenden Siedlungsstruktur
lassen sich viele Wege auch in die
Nachbarstadt zu FuB bewaltigen. So
bleibt der FuBwegeanteil (7,9%)
weiter groRer als der Anteil der mit
dem Rad zurickgelegten Wege
(6,2%).

Die meisten Wege (iber die
Stadtgrenze sind jedoch deutlich
langer als die innerhalb der Stadt,
was zu steigenden Anteilen des OV
und insbesondere des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) flihrt.

2) Veranderungen der Bevdlkerungs- und Beschéaftigungsstruktur
mit Auswirkungen auf die Verkehrsmittelwahl

Demografische und wirtschaftliche Veranderungen beeinflussen die Verkehrsmittelwahl. Zum

einen sind die Schiilerzahlen nicht nur in Oberhausen kontinuierlich gesunken. Zum anderen

hilt die Tendenz, einen Arbeitsplatz aullerhalb der Stadt zu wahlen, unvermindert an. Damit
verbunden ist ein deutlich gewachsener PKW-Bestand in Oberhausen.

Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen

13
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Sowohl die absolute Schiilerzahl als auch ihr relativer Anteil war in den vergangen zehn Jahren
racklaufig. Schiler und Schilerinnen gehéren zur Hauptnutzergruppe von Bussen und Bahnen,
diese werden aufgrund dieser Entwicklung nicht mehr so stark frequentiert. Zudem sind sie die
haufigsten Nutzer des Fahrrades unter den Alltagsradlern. Ihr Bedeutungsriickgang in der
Bevolkerung wird nicht durch erhéhte Fahrradnutzung in anderen Altersgruppen ausgeglichen.
Mit dem Wechsel in das Berufsleben findet dann oft ein Wechsel zum motorisierten
Individualverkehr statt.

Veranderungen der Bevolkerungs- und Beschaftigungsstruktur mit
Auswirkungen auf die Verkehrsmittelwahl
Jahr Schulpflichtige 2 Bevolkerung 2 Antel.l de'r
Schulpflichtigen

2003 28.297 219.684 12,9%

2007 27.517 218.098 12,6%

2014 22.437 210.326 10,7%

Jahr angemeld?te Bevolkerung PKV\1/./(I)<(;;fEirra“(’jfr 1€
PKW/Kraftrader ab 18 Jahre 2b 18 Jahre

2007 107.010 180.004 594

2014 113.826 177.817 640

Jahr sozialversicherungspflichtig beschaftigte Auspendler

2003 35.743

2007 37.404

2014 41.565

1) 6 bis einschl. 17 Jahre
2) Bevolkerung am Ort der Hauptwohnung

Dank der positiven Beschaftigtenentwicklung und der gestiegenen Erwerbsbeteiligung ist die
Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in Oberhausener seit 2007 um Uber 5.000
gestiegen. Immer mehr Oberhausener/innen arbeiten in einer Nachbarstadt oder in der Region,
sie pendeln aus (2014: 41.656). Auspendlerverkehre haben einen besonders hohen PKW-Anteil
(s. 0.). Der immer weiter wachsende Bestand an PKW und Kraftradern in der Stadt lasst sich
auch auf immer aufwendigere Wege zum Arbeitsplatz erklaren.

Diese Entwicklungen gehen zu Lasten von Fahrten mit dem OPNV, dem Fahrrad und den Wegen
zu Ful.

14 Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen



Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

4. Art und Intensitat der Verkehrsmittelnutzung

1) Bus und StralRenbahn

Der Offentliche Personennahverkehr (OV) in Oberhausen erreichte einen eher niedrigen Anteil
von 14,4 Prozent am Modal Split (verglichen mit neueren Ergebnissen aus Essen, Dortmund
oder Milheim an der Ruhr). Die Untersuchung ergab auch, dass ein gutes Drittel der
Oberhausener (35,4%) grundsatzlich nicht mit dem Bus oder der StraRenbahn fahrt. In der
Essener Bevolkerung betrug der Anteil 2011 nur 29 Prozent, in Dortmund sogar nur 21 Prozent.

Fahre nicht mit Bus oder Bahn.
(Anteil in der jeweiligen Bevﬁlkerungsgruppe)

.
Vollzeitbeschiftigte _ 45,2%

mannlich zw. 30 und 49 Jahren 44,9%
mannlich zw. 50 und 64 Jahren _ 44,5%
mannlich zw. 75 und 84 Jahren - 43,8%
Erwachsene;lznv\l/t il:;Jrll_'rael:ZE:tle;nscheln mit 42.9%
Alstaden/Lirich 41,0%
Fahre kein Rad. — 40,4%
weiblich zw. 75 und 84 Jahren _ 39,2%
Manner insgesamt 39,1%
mannlich zw. 65 und 74 Jahren | 38,3%
| 38,2%

Mobilitat eingeschrankt

Befragte insgesamt _ 35,4%

Es waren besonders die Vollzeitberufstatigen, die nicht zu den OV-Nutzern bzw. Nutzerinnen
zahlten (45,2% Nichtnutzer/innen). Daraus folgt auch, dass Manner zwischen 30 und 64 Jahren
Uiberproportional hiufig angaben, nicht mit Bus oder Bahn zu fahren (44,7%). Seltene OV-
Nutzer/innen waren auch solche Personen, die einen Fihrerschein besaBen und denen im

Haushalt ein PKW zur Verfligung stand (42,9%).

15
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Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

Auffallig ist das Ergebnis, dass einerseits 41 Prozent der Alstadener und Liricher Befragten
erklarten, grundsitzlich Bus oder Bahn nicht zu nutzen, andererseits der OV-Anteil am Modal
Split mit 16 Prozent Gberdurchschnittlich war.

Personen mit Tickets fiir Vielfahrer
(Anteil in der jeweiligen Bevélkerungsgruppe)

Student/in 89,0%

|

in Schulausbildung 75,4%

|

Person ohne F-schein mit PKW im Hh 56,5%

I

in Berufsausbildung 52,2%

I

weiblich zw. 18 und 29 Jahren 43,6%

mannlich zw. 18 und 29 Jahren |l 42,1%

I

Befragte insgesamt E 22,2%

Vollzeitbeschaftigte 13,1%
Mobilitat eingeschrankt 12,6%
weiblich zw. 75 und 84 Jahren 10,8%
mannlich zw. 50 und 64 Jahren 9,1%

Unter den Befragten gab es 22 Prozent Vielfahrer/innen von Bus und Bahn, d.h. Nutzer/innen
von Ticket1000/2000, Baren-, Young-, Firmen-, Schoko- oder Semestertickets. Fast alle
Schiler/innen und Studenten/innen z3hlten zu den Vielfahrern, ebenso Menschen in
Berufsausbildung. Auch junge Erwachsene bis 30 Jahren nutzten haufig Bus und Bahn.

Unter den Berufstdtigen gab es dagegen nur wenige Vielfahrer, ebenso so wie bei den
Personen, die in ihrer Mobilitit eingeschrinkt waren. Altere Menschen, darunter besonders
Frauen, waren nur selten im Besitz von Vielfahrer-Tickets.
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Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

Unter Einbeziehung der Ab- und

Personen mit Tickets fiir Vielfahrer und Ab- und zu-Fahrer (Automatentickets)
zu-Fahrer nach Altersgruppen wird deutlich, dass aus

e Ab- und zu-Fahrer ~ esssm\/ielfahrer Vielfahrern mit steigendem

Lebensalter oft Ab- und zu-Fahrer

80% werden, bevor im hohen Alter die
60% OV-Nutzung in Génze zuriickgeht.
0% Es gelingt offensichtlich nur
(o]
ungenigend, Vielnutzer/innen
20% nach der Schul- und
0% . . . . . . Ausbildungszeit an den OV zu
10-17 18-29 30-49 50-64 65-74  75-84 binden.
Jahre Jahre

Die Erreichbarkeit der nachsten Bus- oder StraBenbahnhaltestelle gilt als wichtiges
Qualitdtsmerkmal des OV. Hier gaben die Befragten an, dass sie durchschnittlich knapp 4
Minuten bendtigen, um die nachste Haltestelle zu erreichen. Nur bei 13,7 Prozent der
befragten Oberhausener ist die Haltestelle 6 Minuten oder langer entfernt.

2) Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der motorisierte Individualverkehr (MIV), zu dem die PKW-Fahrer/innen und deren Mitfahrer
ebenso gehoren, wie Mofa-, Moped- oder Motorradfahrer/innen, ist der Verkehrstrager mit
dem hochsten Anteil am Modal Split (57,1%).

Laut amtlicher Statistik kommen auf 1.000
Einwohner in Oberhausen 489 PKW
Private Stellpldatze und PKW im Haushalt (1.1.2013), laut Auskiinfte der Befragten
6% besaBen 78 Prozent der Haushalte
. mindestens einen PKW. Mehr als ein Drittel

der Haushalte kamen 2014 auf 2 oder mehr
PKW. Im Durchschnitt besall jeder Haushalt
1,16 PKW.

38%

Private Abstellplatze fir PKW sind knapp im
56% Stadtgebiet, 100 privaten Stellplatzen stehen
136 PKW gegeniiber. Nur knapp zwei Drittel
u mehr Stellplitze als PKW der Haushalte (56%) konnen ihre Fahrzeuge
4 ein Stellplatz fiir jeden PKW auf eigenen Stellpldtzen abstellen, 38

= weniger Stellplitze als PKW Prozent  der  Haushalte sind  auf

Abstellmoglichkeiten im o6ffentlichen Raum
angewiesen.
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Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

Die Notwendigkeit, im offentlichen Raum zu parken, ist im Stadtgebiet unterschiedlich stark
ausgepragt. In der Innenstadt hatte Uber die Halfte aller Haushalte zu wenig private Parkplatze,
hier kamen auf 100 Abstellplatze 212 PKW. Am besten sah es in Sterkrade Nord aus, aber auch
hier verfligten 31,4 Prozent der Haushalte Uber mehr PKW als Abstellplatze. Auf 100
Privatparkplatze kamen 117 PKW.

H Anteil privater Haushalte mit mehr PKW als

Stellplitze ¥ 100 private Stellplatze fur ... PKW

Oberhausen
Mitte / Styrum

|

| Oberhausen Mitte /
s | o

Oberhausen Ost Oberhausen Ost

41% 143

Alstaden/Lirich 44% 156 Alstaden/Lirich

Sterkrade-Mitte 32% 121 Sterkrade-Mitte

Sterkrade-Nord 31% 117 Sterkrade-Nord

Osterfeld 39% 147 Osterfeld

|
|

Die Situation in ,Oberhausen Mitte/Styrum” wéare noch weit angespannter, wenn die Haushalte
so viele PKW besdfRen wie im stadtischen Durchschnitt (1.089 PKW pro 1.000 Haushalte)).
Tatsachlich ist dort der PKW-Bestand mit 801 pro 1.000 Haushalte sehr niedrig.

Entweder verzichten viele Haushalte wegen der privaten Stellplatzknappheit oft auf den PKW-
Besitz oder aber es wohnen dort Gberdurchschnittlich viele Menschen, die grundsatzlich kein

Auto besitzen wollen oder die es sich

Sozialraum ~ Anzahl PKW aus finanziellen Griinden nicht leisten
je 1.000 Haushalte K&

onnen.
Oberhausen Mitte / Styrum 801

Fast 81,9 Prozent der erwachsenen
Oberhausen Ost 1.018 Bevolkerung  besall 2014  einen
Alstaden/Lirich 946 | Fuhrerschein. Manner hatten haufiger
Sterkrade-Mitte 1.184| (89%) einen Fiihrerschein als Frauen
Sterkrade-Nord 1.336| (75%).
Osterfeld 1.048
Oberhausen insgesamt 1.089
31.12.2013
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Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

Flihrerscheininhaber nach Geschlecht und

Alter in Prozent

e Frauen esssN3nner

18 bis 29 30bis49 50 bis64 65 bis74 75 bis 84
Jahre Jahre

100%
\
75%
50% \
25% T T T T 1

Der Anteil der fuhrerscheinlosen
Personen war unter den alteren
Frauen besonders grof, aber auch
im mittleren Lebensabschnitt war
der Fihrerscheinbesitz bei Frauen
seltener. Bei den  jungen
Erwachsenen spielt dagegen das

Geschlecht hinsichtlich des
Fihrerscheinbesitzes kaum noch
eine Rolle.

Voraussetzung far eine

vollstandige Automobilitat ist der

Besitz der Fahrerlaubnis und die
Verfigbarkeit eines PKW im

Haushalt. Das traf fiir 91,3 Prozent der Berufstatigen zu, ebenso fiir 87 Prozent der Menschen,
die angaben, nie mit Bus oder Bahn zu fahren. Im Stadtgebiet ist es besonders Sterkrade-Nord,
wo viele Personen sowohl einen Fiihrerschein vorweisen konnten und sich auch mindestens ein

PKW im Haushalt befindet.

Personen mit Flihrerscheinbesitz und

PKW im Haushalt vorhanden
(Anteil in der jeweiligen Bevélkerungsgruppe)

voll berufstatig 91,3%

mannlich 50 bis 64 J. 88,7%

Nutze Bus oder Bahn nie. 87,0%

mannlich 30 bis 49 J. 87,0%

1]

zum Teil berufstatig 82,4%

|

Sterkrade-Nord 81,8%

Student/in 79,3%

alle Befragten 71,8%

LI

Mobilitat eingeschrankt

Personen ohne Fiithrerscheinbesitz und

kein PKW im Haushalt vorhanden
(Anteil in der jeweiligen Bevdlkerungsgruppe)

weiblich 75 bis 84 J. 43,0%

arbeitslos 42,9%

Oberhausen Mitte /
Styrum

Ticket 1000/2000

Fahre kein Rad.

Rentner/in 16,0%

alle Befragten 10,0%

Eine sichtbare Autodistanz haben die Menschen, die weder Uber einen Fiihrerschein noch tber
ein Auto verfligen. Dazu gehorten in besonderem Male altere Frauen (43%) und arbeitslose
Personen (42,9%). Auch in Stadtmitte/Styrum kamen viele Einwohner ohne PKW aus. Von
denen, die das Ticket 1000/2000 nutzten, hatten 20,7 Prozent weder Fihrerschein noch Auto.

Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen
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Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

3) Radverkehr

Ein Drittel aller Oberhausener fuhren 2014 grundsatzlich nicht mit dem Rad und entsprechend
befand sich nur in 71 Prozent der Haushalte ein Fahrrad. Eine Studie fiir Dortmund (2014)
kommt dort auf noch hoéhere Distanz zum Verkehrsmittel Fahrrad: nur 62 Prozent der
Haushalte besallen ein Fahrrad, gleichzeitig gaben 42 Prozent der Befragten an, kein Rad zu

fahren.

Die Nutzung des Rades ist besonders vom Alter abhangig. Nur noch eine Minderheit unter den
dlteren Frauen (22,8%) ist mit dem Rad unterwegs, ganz anders die 10 bis 17jahrigen Kinder
und Jugendlichen (89,1%). Zu den Personengruppen mit hoher Nichtfahrer-Quote zahlten die
mit eingeschrankter Mobilitdt und Rentner/innen, aber auch Arbeitslose und Erwachsene ohne
Flhrerschein. Ebenfalls gaben Auszubildende oft an, kein Rad (mehr) zu fahren (41,3%).

weiblich 75 bis 84 J.
Mobilitat eingeschrankt
Erw ohne Flhrerschein
mannlich 75bis 84 J.
Rentner/in

arbeitslos
weiblich 65 bis 74 J.
Oberhausen Mitte / Styrum

in Berufsausbildung

Fahre kein Rad.

(Anteil in der jeweiligen Bevélkerungsgruppe)

alle Befragten

mannlich 50 bis 64 J.
Sterkrade-Nord
weiblich 10 bis 17 J.
mannlich 30 bis 49 J.
in Schulausbildung
voll berufstatig
zum Teil berufstatig
Student/in
mannlich 10 bis 17 J.

33,0%

25,7%
25,2%
24,5%
24,1%
23,7%
22,8%

22,7%

20,7%
10,9%

77,2%
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Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

Als Genussradler (oder Freizeitradler) werden hier die Personen bezeichnet, die bei schonem
Wetter und am Wochenende und in der Sommerzeit mit dem Rad unterwegs sind. Alltagsradler
sind dagegen diejenigen, die grundsatzlich ihre Wege mit dem Rad erledigen und das bei jedem
Wetter.

Den hochsten Anteil an

Alltagsradlern gab es
mit 40,9 Prozent bei

Radnutzer nach Altersgruppen

H Alltagsradler 11 Genussradler & Nie mit dem Rad unterwegs. den jungen Menschen
bis 17 Jahren. Der

Anteil sank bestandig

17,7% mit zunehmendem
, 27,9%
34,3%  — 13 39, Alter. Zu beachten
,270 . .
et Plntedndbl bleibt hier, dass auch
41,4% ) im hohen Alter mit 75
Sl 41,9% 40,5% 68,1% und mehr Jahren jeder
35,1% R |
12,2% Finfte seine Alltags-
wege mit dem Rad
absolvierte.
10bis17  18bis29) 30bis49) 50bis64) 65bis74) 75 bis 84
Jahre Jahre Nicht wenige unter
den jungen Er-

wachsenen, die nach
ihrer Jugend nicht mehr Rad fuhren, entdecken das Radfahren nach dem 30. Lebensjahr neu.
Gleichzeitig wandeln sich Alltagsradler/innen zu reinen Freizeitradlern/innen. Als Folge bilden
die Genussradler/innen im Alter von 30 bis 64 Jahren die grofRte Gruppe.

Wer als Genussradler nur wenig

Alltagsradler Fahrradroutine besitzt, hort

(Anteil in der jeweiligen Bevolkerungsgruppe) meist nach dem 75. Lebensjahr

auf, sich mit dem Rad in den

.
ménnlich 10 bis 17 J. _ 44,6% Verkehr 2u begeben.
) Alltagsradler mit einem hohen

Student/in 40,2% N
Gewobhnungsgrad an den

Oberh Mitte / St 9 .
erhausen Mitte / Styrum _ 39.8% StraRenverkehr fahren 6fter bis

in Schulausbildung 39,7% ins hohe Alter Rad.

weiblich 10 bis 17 J. 37,2%

in Berufsausbildung ]— 34,8%

alle Befragten _ 31,1%
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Wer in der Innenstadt (mit dem
Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader nur im Ortsteil Styrum) mit dem Rad

Wohnhaus. . .
unterwegs war, zahlte meist zu

1 den Alltagsradlern (39,8%),
70%

Oberhausen Mitte / Styrum ] N i
gleichzeitig gaben nirgendwo sonst

Oberhausen Ost im Stadtgebiet Befragte so oft an,
gar nicht mit dem Rad zu fahren
(42,7%). Vermutlich liegt das auch

an dem Problem, das Rad in der

Alstaden/Lirich
Osterfeld

Sterkrade-Mitte Innenstadt komfortabel

Sterkrade-Nord unterbringen zu kénnen, denn 7

von 10 Haushalten nahmen ihre

Rader mit ins Haus, um es im Keller
oder in der Wohnung abzustellen. Dieses Ergebnis passt zu dem Befund, dass jeder zweite
Haushalt dort Gber kein einziges Fahrrad verfiigte.

Ganz anders ist die Situation in Sterkrade-Nord: Hier verfligten die Haushalte sehr oft Uber
Abstellmoglichkeiten in verschlossenen Raumen auBerhalb des Hauses. Die Quote der
Fahrradbesitzer/innen war mit 85 Prozent am hdochsten in der Stadt und nur jeder vierte gab
an, nie Rad zu fahren. Die groBe Zahl der Genussradler/innen unter den Befragten in Sterkrade-
Nord (42,2%) rundet das Gesamtbild ab.

4) Zu Ful3 unterwegs

FuRgdngerbelange sind eher selten Thema in Verkehrsanalysen von Kommunen. Dieses Defizit
gilt es zu reduzieren. Einige Fragen richteten sich speziell auf die Rolle des/r Befragten als
FuRganger/in. Welche Menschen sind besonders oft zu FulR unterwegs? Sind sie mit den
Gehwegen in ihrem Wohnumfeld zufrieden? Wie lasst sich der Komfort auf Gehwegen aus Sicht
des/r Burgers/in verbessern?

Einer von vier
Gehe mehrmals in der Woche zu Fuss.

(Anteil in der jeweiligen Bevdlkerungsgruppe) Befragten ga b an,

sich nur selten zu
Oberhausen Mitte / Styrum 88,0% Ful auf den Weg

zu machen. Die

kein PKW im Haushalt 88,0%

weit iberwiegende
Anzahl der Men-
schen (75,5%) wa-
ren dagegen mehr-

Berufs-, Schul-, universitare
Ausbildung

Person ohne Flhrerschein

Sterkrade-Mitte
mals in der Woche
als FuBganger

alle Befragten
unterwegs.
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Besonders hoch war ihr Anteil bei den Bewohnern der Innenstddte in Alt-Oberhausen und
Sterkrade mit ihren FuRgangerzonen. Auch Personen ohne Fiihrerschein oder PKW im Haushalt

waren haufiger per pedes unterwegs.

Gehe nicht mehrmals in der Woche zu Fuss.
(Anteil in der jeweiligen Bevélkerungsgruppe)

Osterfeld 34,8%
Sterkrade-Nord 30,5%
berufstatig 30,1%
weiblich 18-29 Jahre 28,7%

PKW im Haushalt

alle Befragten _ 24,5%

In  Sterkrade-Nord und in
Osterfeld trifft man seltener
FuRgédnger/innen an.  Auch
Berufstatige unternahmen
weniger zu FuBl, ebenso wie
jungere Frauen zwischen 18 und
29 Jahren. Auch wenn sich ein
PKW im Haushalt befindet,
nahm die Neigung, Dinge zu Ful}

zu erledigen, etwas ab.

Uber die Hilfte der Befragten ist zufrieden mit dem Zustand der Gehwege in ihrem

Wohnumfeld, knapp neun Prozent sogar sehr zufrieden. Die Ubrigen knapp 40 Prozent der

Befragten Uibten leichte bis deutliche Kritik.

5,2% 8,9%

25,1%

Wie zufrieden sind Sie mit den Gehwegen in lhrem Wohnumfeld?

H Sehr zufrieden i Zufrieden L Teils, teils  EUnzufrieden M Sehr unzufrieden

Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen
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Dazu zahlten insbesondere Frauen ab dem 75. Lebensjahr. Kritischer gegeniiber dem
Gehwegezustand zeigten sich auch Menschen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind.
Personen, in deren Haushalt kein PKW zur Verfiigung stand oder die nicht Uber einen
Flihrerschein verfligten, sahen die Gehwegqualitat ebenfalls kritisch. Auffallig ist auch die
groRere Unzufriedenheit von Bewohnern und Bewohnerinnen des Zentrums von Alt-
Oberhausen. Zusammenfassend sind in erster Linie diejenigen unzufriedener, die haufig auf
Gehwegen unterwegs sind und sie somit wohl auch besser beurteilen kénnen.

Mit den Gehwegen im Umfeld nur teils teils oder nicht zufrieden.
(Anteil in der jeweiligen Bevélkerungsgruppe)

weiblich 75 bis einschl. 84 Jahre 61,1%

kein PKW im Haushalt 51,6%

|

Oberhausen Mitte / Styrum 51,5%
Mobilitat eingeschrankt 49,8%
Person ohne Fihrerschein 48,5%

alle Befragten 39,2%

|

Was genau haben die Befragten an den Gehwegen auszusetzen? Aus einer Liste von 16
Maéngeln konnten maximal 5 angekreuzt werden. Durchschnittlich nannten die Befragten 2,7
Mangel.

Besonders storten schadhafte Gehwegoberflachen (von 56% der Befragten genannt), hier gab
es nur leichte Unterschiede zwischen den Personengruppen. Herauszuheben sind hier jedoch
die Frauen ab 65 Jahre, die offenbar Stiirze besonders flirchten oder auf Gehhilfen angewiesen
sind. Auch unter den Personen mit eingeschriankter Mobilitat finden sich Gberdurchschnittlich

viele Kritiker.

Der am zweithaufigsten genannte Mangel betrifft den Schmutz auf Gehwegen (von 55% der

Befragten genannt).

Deutlich in der Kritik standen auch parkende PKW auf dem Gehweg (von 39% der Befragten
genannt). Besonders haufig wurde dieser Punkt von den Personen mit eingeschrankter
Mobilitat genannt (47%), und auch von PKW-fernen Menschen ohne Fahrzeug im Haushalt und
ohne Fihrerscheinbesitz.
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schadhafte Oberflache (rissiger Asphalt, Pflaster mit
Stolperkanten)
Gehwege oft schmutzig (Scherben, Mull, Hundekot,
usw.)

parkende PKW

Gehwege sind manchmal schlecht beleuchtet.
zu wenig Griin oder ungepflegtes Griin
Radfahrer auf dem Gehweg

zu schmale Gehwege

nach Regen Wasserpfiitzen, Schlamm
unginstige Ampelschaltungen

An Gehwegen ist es oft zu laut.

Radfahrer auf Radwegen, die an Gehwegen
angrenzen

zu wenig eigenstandige Gehwege abseits von Strallen

keine Absenkung in Kreuzungsbereichen

andere Hindernisse (Werbetafeln, Pfosten,
Litfalsdulen, usw.)

fehlender Querungskomfort in Kreuzungsbereichen

parkende Fahrrader

Was stort Sie an Gehwegen in lhrem Wohnumfeld?
(Mehrfachnennunen maoglich; durchschnittlich 2,7 Nennunen je befragte Person)

.

F

55%

B 39%
| | 19%

| 19%
e
| 16%

| 14%

] 10%
_ﬁ 6%
_E 5%
_ﬁ 4%
_ﬁ 4%
_ﬁ 4%
_i 3%

Fz%

Vielen sind Gehwege oft zu schlecht beleuchtet (19%). Diese Kritik dulRerten Frauen etwa
haufiger als Manner, besonders im Alter von 30 bis 64 Jahren.

Der ungepflegte Zustand von Gehwegen wird von jlingeren Befragten viel

seltener

wahrgenommen (9%) als von der Gesamtheit der Befragten (19%).

Jeder sechste Befragte fiihlte sich von Radfahrern auf dem Gehweg gestort. Besonders
bedrangt fihlten sich Menschen ohne Rad im eignen Haushalt.

Auf verhaltnismalRig wenig Kritik stiel die

Situation in Kreuzungsbereichen. Fehlende

Absenkungen, geringer Querungskomfort oder unglinstige Ampelschaltungen wurden nur

selten als Mangel genannt.
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AbschlieBend bleibt noch auf die unterschiedliche Bewertung der Gehwege

in den

Sozialrdumen hinzuweisen. Die Bewohner/innen der Innenstadt und Styrums nannten die

meisten Mangel mit durchschnittlich 3,2 Stérungen pro Person. So fanden fast 80 Prozent von

ihnen die Gehwege dort oft schmutzig, 64 Prozent storten sich an schadhaften Oberflachen.

Mehr als anderswo wurden fehlendes Griin oder Radfahrer auf dem Gehweg beanstandet. Auf

dem Gehweg parkende PKW storten hier jedoch seltener als sonst in der Stadkt.

Gehwegmangel aus Sicht der Befragten

Anteile an den Befragten nach Sozialraumen

Oberhausen Mitte / Styrum
Osterfeld

Sterkrade-Mitte
Alstaden/Lirich
Oberhausen Ost
Sterkrade-Nord

Oberhausen Mitte / Styrum
Oberhausen Ost

Osterfeld

Sterkrade-Mitte
Alstaden/Lirich
Sterkrade-Nord

Oberhausen Ost
Sterkrade-Mitte

Osterfeld

Alstaden/Lirich
Sterkrade-Nord
Oberhausen Mitte / Styrum

Oberhausen Mitte / Styrum
Osterfeld

Sterkrade-Nord
Alstaden/Lirich
Sterkrade-Mitte
Oberhausen Ost

Oberhausen Mitte / Styrum
Sterkrade-Nord

Osterfeld

Sterkrade-Mitte
Oberhausen Ost
Alstaden/Lirich

schadhafte Oberflache

4 64%

d 61%

d 56%

" |

Gehwege oft schmutzig

4 55%

4 49%

54%

d 77%

4 60%

¥ |

" |

d 42%

d 42%

d 40%

d 40%

d 39%

d 35%

4 33%

4 30%

21%
20%
18%
18%
13%
11%

parkende PKW auf Gehwegen

zu wenig Griin oder ungepflegtes Griin

Radfahrer auf dem Gehweg

53%
53%
53%
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In Alstaden und Lirich dulRerten sich die Menschen zufriedener mit der Gehwegsituation. Mit
nur 2,4 angekreuzten Stérungen pro Person wurde der niedrigste Wert im Stadtgebiet erreicht.
Die wenigsten monierten Radfahrer auf dem Gehweg, zu schmale Gehwege oder Wasserpiitzen
nach Regenschauern. Aber auch hier gab es oft Klagen wegen Schmutz oder schadhaften
Oberflachen.
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5. Wegezweck (ohne Nach-Hause-Wege)
Ca. ein Drittel aller Wege stehen im Zusammenhang mit Schule, Ausbildung oder Beruf. Jeder
flinfte Weg erfolgt zur Durchfiihrung einer Freizeittatigkeit, der Rest geht auf das Konto privater
Erledigungen.

Wege der Personen zwischen 10 und 84 Jahren nach ihrem Zweck
H Arbeitsplatz

M dienstl./geschéftliche
Erledigungen

4 Schule, Ausbildung,
Hochschule

4,1% ® Einkauf

8,2%
7,6% k4 sonstige private
Erledigungen

4 Bringen und Holen von
Personen

i Freizeit und Sonstiges

Manner sind an einem normalen Werktag Uberdurchschnittlich hdufig beruflich unterwegs. So
waren 55 Prozent aller Wege der vollzeitbeschaftigten Manner am 6. Mai 2014 berufsbezogen.

Dagegen wurden

Wegezwecke der Mdnner ..
g kaum Wege fir

0% 50% 100% ) )
private Erledi-
Wege insgesamt 19% 8% 22% gungen gemacht,
W Arbeitsplatz .
nur Manner 18% 23% auch FFEIZEItWege

waren selten.
W dienstl./geschaft-

. . . Altere Manner ab
I o liche Erledigungen
10%

davon 10 bis 17 1. 55% 29%

65 Jahre waren

I Schule, Aush.,

18bis 29 1 Hochschule

22% Is% 26% meist wegen

privater  Erledi-

30 bis 49 1. 14% 9% 17% | w Einkauf

gungen, darunter
50 bis 64 1. 17% 19%
. . fallen auch
] sonstige private
65 bis 24 ). 21% 31% Erledigungen gesundheitsbezo-
davon vollzeitheschaftigt .11% 19% Bringen u. Holen gene Anléisse,
von Personen unterwegs.

teilzeitbeschaftigt 10% 10% 27%

Freizeit und
I 9% 26% Sonstiges

nicht berufstatig - 31% 7% 28%

Schule/Studium
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0%

Wegezwecke der Frauen

50%

100%

Wege insgesamt 22% 8% 18% | 19% 8%
 — [
nur Frauen 20% % 20% 19% 11%
davon 10 bis 17 J. | 57% 10%
4 |
18 bis 29 J. 27% 20% 11% 16%
g [
30 bis 49 J. 27% 16% 13% 23%
. |
50 bis 64 J. 24% 24% 22%
. I
65 bis 84 J. 34% 34%
davon vollzeitbeschaftigt | 45% | 14% 12%
teilzeitbeschaftigt | 30% 16% ‘14% 20%
B |
Schule/Studium [ 49% 13%
nicht berufstatig 7[ 31% 29‘% 12%

22%

21%

22%

18%

17%

22%

27%

16%

17%

22%

25%

M Arbeitsplatz

dienstl./geschaft-
liche Erledigungen

Schule, Ausb.,
Hochschule

Einkauf

sonstige private
Erledigungen

Bringen u. Holen
von Personen

Freizeit und
Sonstiges

noch deutlich héher als bei den gleichaltrigen Frauen.

Die Wege von Mannern
und Frauen unterscheiden
deutlich.
Besonders hervorzuheben

sich zum Teil
ist bei Frauen das haufige
Bringen und Holen von
Personen, und zwar in der
Altersgruppe von 30 bis 49
Jahren ebenso wie bei den
Teilzeitbeschaftigten. Das
bei

Frauen

Einkaufen st den

alteren und
Maéannern gleichermaRBen

einer der wichtigen
Anlasse, die Wohnung zu
verlassen. Der Anteil der
Freizeitwege war bei den
ab 65

Mannern Jahren

Knapp die Halfte aller Wege von Schiler/innen, Studentinnen und Auszubildenden erfolgten in

Zusammenhang mit Schule, Studium und Ausbildung. Arbeitsplatzbezogene Wege waren nicht

nur bei Auszubildenden haufig (38,1 % ihrer Wege), auch Studenten waren im starkeren Male

aus diesem Anlass unterwegs.

0%

Auszubildenden

50%

Wegezwecke von Schiilern/innen, Studenten/innen und

100%

Wege insgesamt
Schiiler, Studenten,
0,
Auszubildende S

davon

in Berufsausbildung

in Schulausbildung

Student/in | 13%

davon

mannlich | 8%

weiblich | 12%

27%

38%

8% 18% 19% 8%

48% 11%

27%
55% 10%
40% 14%
50%

8%

46% 13%

22%

24%

24%

26%

20%

27%

21%

Arbeitsplatz,
dienstl./geschaft-
liche Erledigungen

Schule, Ausbildung,

Hochschule

Einkauf

sonstige private
Erledigungen

Bringen u. Holen
von Personen

Freizeit und
Sonstiges
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Reine freizeitbezogene
Wege erfolgten bei dieser
Personengruppe haufiger
als im Bevolkerungs-
durchschnitt.

die mannlichen Personen

Es waren

unter ihnen, die hier
besonders hohe Anteile
erreichten. Frauen waren
eher

wegen  privater

Erledigungen unterwegs
und absolvierten mehr

arbeitsplatzbezogene
Wege. Die Bedeutung von
bei
Geschlechtern

Einkaufswegen war
beiden
gleich.
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Modal Split nach Wegezwecken

Welche Verkehrsmittel bevorzugten die Befragten je nach Zweck ihres Weges? Abgesehen von
den Wegen zur Schule/Hochschule und zur Ausbildungsstelle war stets der PKW das
meistgewadhlte Verkehrsmittel. Besonders war das der Fall, wenn es zur Arbeitsstelle ging oder
es sich um geschaftliche Erledigungen handelte. Mussten Personen gebracht oder geholt
werden, geschah dies weit GUberwiegend (78%) mit dem Auto.

Bei Schul- oder Ausbildungswegen waren Busse und Strallenbahn das am meisten bevorzugte
Verkehrsmittel (48%). In der Freizeit bewegt man sich etwas anders. Uber ein Drittel der Wege
(36%) machte man zu FuR, bei fast jedem zehnten Weg gaben die Befragten an, das Fahrrad zu
benutzen.

Einkdufe erledigten die Befragten vorwiegend (59%) mit dem Auto, die Anteile fir das
Einkaufen zu Ful (27%) oder mit dem Rad (7%) waren leicht Gberdurchschnittlich.

Modal Split nach Wegezwecke
6,3% 6% 5% 5% 2%

MMIV OV wzuFuR s Fahrrad
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6. Wegelange

Die Lange eines Weges der befragten Oberhausener/innen im Alter zwischen 10 und 84 Jahren,
abgefragt in vollen Kilometern, betrug am 6. Mai 2014 durchschnittlich 8,9 Kilometer.

Die durchschnittliche Lange eines FuBweges betrug 1,5 Kilometer, die Ldnge eines Radweges
4,3 Kilometer. Die Fahrt mit einem PKW als Fahrzeugfiihrer/in endete im Schnitt nach 11,2
Kilometern, als Mitfahrer/in nach 9,1 Kilometern.

Die durchschnittliche Bus- und Bahnfahrt erreichte eine Linge von 6,8 Kilometern, Reisen mit
dem Zug waren durchschnittlich 30,1 Kilometer lang.

Die Halfte aller Wege (genau 51,9%) war kirzer als 5 Kilometer, fast jeder flinfte Weg (17,8%)
hatte eine Linge von hochstens einen Kilometer. 9,1 Prozent aller Wege waren mehr als 25
Kilometern weit.

Lange der Wege Rein innerstadtische
Wege hatten eine

9,1%

17,8% durchschnittliche Lan-

ge von 3,7 Kilometern.
Deutlich langer waren

16,5% M bis 1 km Linge
Wege, wenn sie Uber
142 bis unter 5 km die Stadtgrenze
M5 bis unter 10 km fihrten (20,7 km) oder
10 bis unter 25 km die aulerhalb der
25 km oder linger Stadt erfolgten (14,2
34,1% km).

22,4%

Die Wege von Kindern und Jugendlichen (10 bis 17 Jahre) waren relativ kurz (im Schnitt 5,2 km),
ebenso die der dlteren Menschen ab 75 Jahre (4,7 km). Die durchschnittlich langsten Wege
absolvierten Menschen im Alter von 18 bis 29 Jahren (12,3 km).

Je nach Lange des Weges entschieden sich die Befragten fiir die Nutzung unterschiedlicher
Verkehrsmittel. Beispielsweise wurden 71 Prozent der Wege bis zu einem Kilometer Lange zu
Full bewaltigt. Aber schon auf dieser ganz kurzen Distanz wurde bereits oft das Auto benutzt
(22 %).

Auf den Wegen zwischen 2 und unter 5 Kilometern wurden die Verkehrsarten am haufigsten
gemischt. Es war die wichtigste Distanz beim Einsatz eines Fahrrades (8%). Viele Oberhausener
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bewiltigten diese Weglange auch zu FuR (16%). Busse und Bahnen wurden jetzt auch benutzt.
Doch schon bei dieser kurzen Strecke wurden zwei von drei Wegen mit dem PKW ausgefiihrt.

Bei Weglangen ab 5 Kilometer gab es kaum noch FulBwege und ab 25 Kilometern keine
Radnutzung mehr. Bei den grofRen Distanzen (25 Kilometer u. m.) kamen ausschlieflich PKW
und OV zum Einsatz, und zwar im Verhaltnis 4:1.

Benutzes Verkehrsmittel nach Benutzes Verkehrsmittel nach
Lange des Weges - hier: MIV Linge des Weges - hier: OV
78%  80%
73%
64%
21% 20%
18%
13%
22%
bis1km 2 bis 5bis  10bis 25km bis 1 km 2 bis 5 bis 10 bis 25 km
Lange unter5 unter 10 unter 25 oder Lange unter5 unter 10 unter 25 oder
km km km langer km km km langer
Benutzes Verkehrsmittel nach Benutzes Verkehrsmittel nach
Lange des Weges - hier: Fahrrad Linge des Weges - hier: zu Ful
71%
8%
7%
5%
_ 4%
16%
i 0% i 1% 0% 0%
bis1km 2 bis 5bis  10bis 25km bis 1 km 2 bis 5 bis 10 bis 25 km
Linge unter5 unter 10 unter 25 oder Lange unter5 unter 10 unter 25 oder
km km km langer km km km langer
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Manner machen deutlich weitere Wege als Frauen. Die durchschnittliche Linge betrug bei
Maénnern 10,9 Kilometern, bei Frauen 7,1. Dies ist nicht allein auf langere berufliche Wege
zurilickzuflihren, auch die Wege zur Ausbildung oder bei privaten Erledigungen waren langer.
Ahnlich weite Wege verrichteten beide Geschlechter dagegen fiir Freizeitaktivititen und beim
Einkaufen.

Wegeldnge im Kilometer nach Geschlecht und Zweck des Weges

Wegeldnge insgesamt El 10,9

Arbeitsplatz 125

18,6

dienstl./geschéftliche Erledigungen 23,8

Schule, Ausbildung, Hochschule
Einkauf
sonstige private Erledigungen

Bringen und Holen von Personen

Freizeit und Sonstiges

M Manner M Frauen
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7. Dauer der Wege

Dauer der Wege nach GroBenklassen

6,6% 13.7% H bis 9 Minuten

L4 10 bis 14

i 15 bis 29
19,2%
i 30 bis 59

H 60 Minuten
und langer

35,1%

23 Minuten dauerte im
Durchschnitt ein Weg, wenn ein
Oberhausener am 6. Mai 2014

unterwegs war.

Ca. ein Drittel der Wege war nach
14 Minuten beendet, ein weiteres
Drittel nach einer halben Stunde
und ebenfalls ein Drittel der Wege
dauerte langer als eine halbe
Stunde.

Am kiirzesten waren FuBwege, die
durchschnittlich 18
dauerten; am langsten waren Wege

Minuten

mit dem Zug (61 Min.). Auch das

Benutzen von Bussen und Bahnen war mit einer halben Stunde pro Weg sehr zeitaufwandig.

PKW-Fahrer/innen benétigten 22 Minuten fur einen Fahrweg, Radfahrer 21 Minuten.

Die Schnelligkeit eines Verkehrsmittels ldsst sich nur dann richtig beurteilen, wenn die Ldnge

der Wege beriicksichtigt

Dauer eines Weges nach Verkehrsmittel
(Durchschnitte in Minuten)

Zug 1) 61
Bus /StraRenbahn 2) 31
Mofa, Moped, Motorrad 23
PKW als Fahrer 3) 22
Fahrrad 21
PKW als Mitfahrer 3) 19
zu Ful 18

1) auch kombinierte Wege zu FuR, Bus/Bahn oder Fahrrad
2) auch kombinierte Wege zu FuR oder Fahrrad
3) auch kombinierte Wege zu Ful®

wird. Da die Befragten
sowohl Angaben zur
Dauer als zur Linge des
Weges gemacht haben,
konnen so Geschwindig-
keiten in Kilometer pro
Stunde

werden. Bei Wegen mit

berechnet
mehreren benutzen
Verkehrsmittel wurde zu
Berechnung das Haupt-
verkehrsmittel zugrunde
gelegt.
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Die Zu-Ful-Ge-
schwindigkeit lag bei
5 km/h. Da die
Befragten fiir alle

Schnelligkeit nach Verkehrsmittel
(Kilometer pro Stunde)

zu FulR 5 Strecken unter einem
Kilometer den Wert 1

Fahrrad 12
angeben mussten,
Bus /StraRenbahn 13 wird die tatsachliche
Mofa, Moped, Motorrad 22 Gehgeschwindigkeit

unter 5 km/h gelegen

PKW als Mitfahrer 28
*‘ haben.

Zug P 29

PKW als Fahrer — 31

Die Radfahrer/innen erreichten eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 12 km/h und damit
waren sie fast ebenso schnell wie die Nutzer/innen von Bussen und Bahnen mit 13 km/h. Die
schnellsten Verkehrsmittel waren Zug und PKW.

Die Geschwindigkeiten der einzelnen Verkehrsmittel veranderten sich je nach der Wegelange.
Darin kommt zum Ausdruck, dass Vor- und Nachbereitungen einer Fahrt bericksichtigt wurden
(Fahrrad auf die StraRe bringen und am Ziel abschlieBen, das Auto ,startklar“ machen oder
Parkplatzsuche) oder bei langeren Wegen mehr schnelle Wegabschnitte gewahlt wurden.

Auf kurzer Distanz von einem Kilometer lagen FuRganger (4,5 km/h) und Radfahrer (6 km/h)
nahe beieinander, schneller war das Auto (10 km/h). Anders ausgedriickt: FuRganger hatten
ihren Weg nach 13 Minuten beendet, Radfahrer nach 10 und Autofahrer nach 6 Minuten.
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In der mittleren Distanz von 5 bis unter 10 Kilometern lagen Bus und Bahn (12 km/h) mit dem
Fahrrad (13 km/h) fast gleichauf. Eine héhere Durchschnittsgeschwindigkeit erreichten die
Autofahrer (20 km/h). Fiir einen sechs Kilometer weiten Weg bendétigte der Radfahrer 28
Minuten, der PKW-Fahrer war mit 18 Minuten auf dieser Distanz 10 Minuten schneller.

Schnelligkeit nach Verkehrsmittel
Wegeldnge : 5 bis 9 Kilometer
(Kilometer pro Stunde km/h)

Schnelligkeit nach Verkehrsmittel
Wegeldnge : 10 bis 24 Kilometer
(Kilometer pro Stunde km)

Bus /StralRenbahn h 12

Bus /StralRenbahn 17
Fahrrad E 13 Fahrrad 17
PKW als Fahrer F 20 PKW als Fahrer 30

Unverdndert zeigt sich die Situation, wenn man Wegestrecken von 10 bis unter 25 Kilometer
betrachtet. Die erreichte Geschwindigkeit bei Bussen und Bahn betrug 17 km/h, mit dem Rad
ebenfalls 17 km/h. Die durchschnittliche PKW-Geschwindigkeit betrug hier 30 km/h. Fiir alle
drei Verkehrsmittel gilt: je langer die Strecke, desto schneller die Durchschnittsgeschwindigkeit.
Fir einen 15 Kilometer langen Weg bendtigte ein Autofahrer 30 Minuten, mit den beiden
anderen Verkehrsmitteln war man knapp eine Stunde unterwegs.

Pro Weg bendtigten die Manner 25 Minuten, Frauen 21 Minuten. Beim Vergleich der
Altersgruppen fallt auf, dass die bendtigten Zeiten pro Weg sehr dhnlich waren, obwohl die
Wegliangen deutlich voneinander abwichen. Dies hdngt mit den unterschiedlichen
Verkehrsmitteln zusammen, die in den Altersgruppen vorwiegend genutzt werden.

Ein innerstadtischer Weg dauerte im Schnitt 17 Minuten, Wege Uber die Stadtgrenze waren
durchschnittlich 36 Minuten lang.
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8. Innerstadtische Wege

Knapp sieben von zehn Wegen fanden im Stadtgebiet Oberhausen statt, 29,5 Prozent fuhrten
Uber die Stadtgrenze hinaus und bei 1,5 Prozent der Wege lagen Start und Ziel aulRerhalb des
Stadtgebiets.

Prozent Lange Dauer
in Kilometer| in Minuten
Wege insgesamt 100,0% 8,9 23,1
Wege innerhalb der Stadt 69,0% 3,7 17,3
Wege lber die Stadtgrenze 29,5% 20,7 36,4
Wege aulRerhalb der Stadt 1,5% 14,7 27,5

Rein innerstddtische Wege hatten eine durchschnittliche Lange von 3,7 Kilometern. Deutlich
langer waren Wege, wenn sie Uber die Stadtgrenze fihrten (20,7 Km) oder die aulRerhalb der
Stadt erfolgten (14,2 Km). Ein innerstadtischer Weg dauerte im Schnitt 17 Minuten, Wege lber
die Stadtgrenze waren durchschnittlich 36 Minuten lang.

Gut ein Drittel der innerstadtischen Verkehre erfolgten in Alt-Oberhausen, ein knappes
weiteres Drittel innerhalb von Sterkrade. Lediglich 9 Prozent des gesamten
Verkehrsaufkommens fanden in Osterfeld statt.

Raumliche Verteilung innerstadtischer Wege
Anteil der innerstdadischen Wege ...

innerhalb von Alt-Oberhausen

10% Alt-Oberhausen und Sterkrade
. lII
zwischen 5% Alt-Oberhausen und Osterfeld
9% Sterkrade und Osterfeld

innerhalb von innerhalb von

Sterkrade Osterfeld
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Erstaunlich klein sind die Verkehrsbeziehungen zwischen den Stadtbezirken. Nur 10 Prozent der
Wege flihrten Uber die Stadtbezirksgrenze von Alt-Oberhausen und Sterkrade, sogar nur 5
Prozent Uber die Stadtbezirksgrenze von Alt-Oberhausen und Osterfeld. Vergleichsweise
intensiv sind die Wegebeziehungen zwischen Sterkrade und Osterfeld mit einem Anteil von 9
Prozent an den innerstadtischen Wegen.

Wege innerhalb der Stadtbezirke

Lange Dauer
Wege innerhalb von
in Kilometer in Minuten
Alt-Oberhausen 2,7 15,2
Sterkrade 3,1 15,9
Osterfeld 2,2 14,4

Ein durchschnittlicher Weg hatte in Alt-Oberhausen die Lange von 2,7 Kilometern und dauerte
gut 15 Minuten. Wege in Sterkrade waren im Schnitt 3.1 Kilometer lang, darin kommt auch zum
Ausdruck, dass Sterkrade der flaichenmiaRig grofRte Stadtbezirk ist (75% groBer als Alt-
Oberhausen). Mit knapp 16 Minuten dauerte das Zuriicklegen eines durchschnittlichen Weges
nur wenig langer verglichen mit Alt-Oberhausen. Im flachenmaRig kleinsten Stadtbezirk
Osterfeld waren die Wege am kirzesten, dauerten aber mit (iber 14 Minuten verhaltnismaRig
lange.

Wege zwischen den Stadtbezirken

Am ldngsten waren die Befragten bei Wegen von Alt-Oberhausen nach Sterkrade unterwegs,
und zwar sowohl zeitlich (24,7 Min.) wie auch distanzmaRig (8,2 Km). Kiirzer waren die Wege
von Alt-Oberhausen nach Osterfeld, fiir sie wurde aber fast die gleiche Zeit bendtigt.

Lange Dauer
Wege zwischen
in Kilometer in Minuten
Alt-Oberhausen u. Sterkrade 8,2 24,7
Alt-Oberhausen u. Osterfeld 6,2 24,5
Sterkrade u. Osterfeld 5,0 20,1

Die vorteilhaftesten Wegebeziehungen gab es zwischen Sterkrade und Osterfeld mit einer
Durchschnittslange von 5 Kilometern und einer Dauer von 20 Minuten.

38 Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen



Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

9. Vergleich mit Ergebnissen in der Region

Die Stadte Dortmund, Milheim an der Ruhr und Essen haben ebenfalls aktuelle
Verkehrsbefragungen durchgefiihrt und die Ergebnisse veroffentlicht. Zwar unterscheiden sie
sich in ihrer Vorgehensweise bei der Datenerhebung, aber sie bauen gemeinsam auf einer
reprasentativen Bevolkerungsstichprobe auf und orientieren sich weitgehend an den von der
AGFS herausgegebenen Empfehlungen zur einheitlichen Modal Split-Erhebung.

Stadt Oberhausen Dortmund Milheim a.d. Ruhr Essen

Stichtag 06.05.2014 Sept. u. Okt. 2013 | 06.-11. Nov.2012 | Juni, Juli, Okt. 2011
der Wegeprotokolle

2.152 8.029 3.442 6.334
Befragte Personen
(einbezogene Altersjahre)
10 bis 84 Jahren alle Altersjahre 10 Jahre u. alter 14 Jahre u. dlter
6.397 24.069 10.579 20.272
Anzahl Wegeprotokolle
(einbezogene Altersjahre)
10 bis 84 Jahren alle Altersjahre 10 Jahre u. dlter 14 Jahre u. dlter
mindlich per postalisch,

telefonisch und ostalisch, telefonisch )
Erhebungsmethode Interviewer/in oder . P . telefonisch und
online und online

postalisch online

Alle Stadte liegen Uber der geforderten StichprobengroRe von ca. 1% der Bevolkerung bzw.
1.000 befragten Personen. In Oberhausen wurden Wegeprotokolle von Befragten im Alter
zwischen 10 und 84 Jahren bericksichtigt, da die Reprasentativitdt bei den ganz Jungen und
ganz Alten zu unsicher erschien. In Milheim an der Ruhr wurden die Wegeprotokolle aller
Befragten ab 10 Jahre, in Essen aller Befragten ab 14 Jahre und in Dortmund aller Personen
bericksichtigt.

Aufgrund der Ahnlichkeiten in der Demografie und der Wirtschaftsstruktur sind zunichst
gleichgelagerte Ergebnisse in den vier Stadten zu erwarten. Zugleich gibt es aber auch
Unterschiede, die das Verkehrsverhalten beeinflussen konnten (z.B. Nahverkehrsangebot oder
Universitatsstandort).

Die Daten zeigen, dass die Menschen dhnlich viele Wege pro Person zurlicklegen. Bezogen auf
alle Personen sind es zwischen 2,9 und 3,1 Wege am Tag, bezogen auf die mobilen Personen
3,6 Wege am Tag. In Oberhausen waren 82 Prozent der Befragen am Stichtag unterwegs, in
Essen (85%), Milheim an der Ruhr (86%) und Dortmund (89%) war lag der Anteil etwas hoher.

Die durchschnittliche Lange eines Weges betrug in Oberhausen wie in Milheim an der Ruhr 8,9
km. Leicht kiirzer waren die Wege der Essener mit 8,7 km und deutlich langer die Wege der
Dortmunder Bevdlkerung mit 9,8 km.
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Ein einzelner Weg dauerte in Oberhausen 23 Minuten und damit genau so lange wie in Essen

und Mulheim an der Ruhr.

Anteil der Haushalte
ohne PKW

22%
° 21%

] 17% I |

Anteil der Personen ab 18 J.
ohne Flihrerschein

Der groflte Anteil an
Haushalten ohne
eigenen PKW (22%)
weist Oberhausen aus,
den kleinsten Milheim
an der Ruhr (17%),
wahrend Essen genau
dazwischen liegt (21%).
In Oberhausen gaben

16%

|

zudem relativ  viele

Befragte an, keinen

Oberhau Mu/h@/,n ESSen
Sep agR

Ob@ " hause MU/h
h

ein, Essey, FUhrerschein zu
% (18%). Der

R besitzen

Anteil der Personen

ohne Fahrerlaubnis war in Milheim an der Ruhr (13%) deutlich geringer.

Sowohl in Oberhausen, Miilheim an der Ruhr oder Essen verfligten ca. 10 Prozent der

Haushalte tiber ein Motorrad, bez. Mofa oder Moped.

Anteil der Haushalte mit Fahrrader
71% 72%
J i N -
Oberhausen Milheim Essen Dortmund
adR

zweite Haushalt Giber ein Fahrrad verfiigt.

Deutliche Unterschiede gab es dagegen
beim Besitz von Fahrradern. Wahrend
Uber 70 Prozent der Haushalte in
Oberhausen und Milheim an der Ruhr
Fahrrader besaRen, traf dies in Essen und
Dortmund nur fiir 62 Prozent der
Haushalte zu. Grund dirfte hier die
starker verdichtete Wohnweise sein,
denn auch fir die Oberhausener

Innenstadt, der stadtische Raum mit der

hochsten Wohndichte, gilt, dass nur jeder

Die unterschiedliche Ausstattung der Haushalte mit Pedelecs hangt wohl mit dem Zeitpunkt der

Erhebung zusammen und zeigt damit auch das rasante Wachstum dieses Marktes. Bei der

Erhebung in Essen im Jahr 2011 gaben nur 1,1 der Haushalte den Besitz eines Fahrrades mit

Elektromotor an, in Milheim an der Ruhr ein Jahr spater (2012) waren es 2,2 Prozent, im
darauffolgenden Jahr in Dortmund bereits 3 Prozent. Bei der jlingsten Erhebung in Oberhausen

sind es bereits 3,6 Prozent der Haushalt, die angaben, mit dem Pedelec unterwegs zu sein.

Schwieriger ist ein Vergleich der Ergebnisse zu Thema OPNV, weil in den vier Studien zu

unterschiedlich erhoben wurde. In Oberhausen und Dortmund sollten die Befragten angeben,
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ob sie den offentlichen Nahverkehr grundsatzlich nicht benutzen. Das bestadtigten in
Oberhausen 35 Prozent der Menschen, in Dortmund lag der Anteil mit 21 Prozent sehr viel
niedriger. In Oberhausen gaben nur 22 Prozent der Befragten an, Nutzer/innen von
Dauerfahrkarten zu sein, in Milheim an der Ruhr waren es immerhin 26 Prozent. Der
Dortmunder Wert kann aus der dortigen Veroffentlichung nur indirekt entnommen werden und
betrdagt wohl ca. 36 Prozent. Hier macht sich natiirlich die Universitatsstadt bemerkbar, in der
alle Studierenden mit einem Semesterticket ausgestattet sind.

Bei den Anldssen, warum die Menschen das Haus verlassen, liegt die Vermutung nahe, keine
Unterschiede zwischen den Stadten zu erwarten. Das bestatigen dann auch die Ergebnisse. Die
wenigen Unterschieden zwischen den Oberhausener und Milheim an der Ruhr Birger/innen
konnen tatsachlich von Verhaltensunterschieden verursacht sein. Moglich sind aber auch
Grinde, die in der Bevolkerungsstruktur liegen oder mit dem methodischen Vorgehen

zusammenhadngen.
Wegezwecke Oberhausener und Ein Vergleich der Wegezwecke ist
Miilheimer Biirger/innen nur zwischen Milheim an der
o Ruhr und Oberhausen moglich. Da
i Freizeit und . . .
- 19% Sonstiges in Essen die Kategorien anders
zusammen-gefasst und in
9% |Bringen und Holen Dortmund auch Wege der 0 bis
0, ()
8% von Personen 9jshrigen einbezogen wurden, ist
17% o eine direkte Gegeniberstellung
19% i sonstige private . o
Erledigungen der Prozentwerte nicht mdglich.
—_— Da, wo die Kategorien
0,
18% 17% U Einkauf vergleichbar sind, z.B. Wege, um
' 0% einzukaufen (Essen: 19%;
0
8% Dortmund: 19%) oder Wege zum
1 Schule, Ausbildung, .
Hochschule Arbeitsplatz bzw. wegen
S 29% dienstlicher oder geschaftlicher
i Arbeitsplatz/dienstl. Erledigungen (Essen: 26%;
o. geschaftliche Dortmund: 24%) stellen sich
! ! ' Erledigungen L .
Oberhausen Miilheim adR ahnliche Prozentwerte ein.

Die angegebenen Wegezwecke in
Milheim an der Ruhr und Oberhausen sind nahezu identisch. Eine Ausnahme ist der Anteil der
Freizeitweg, der in Oberhausen auffillig hoher ausfallt.

Als wesentliche VergleichsgroRe ist der Modal Split zu anzusehen. Er stellt die
Nutzungshiufigkeiten von MIV  (motorisierter Individualverkehr), OV (6ffentlicher
Personennahverkehr), FuBwegen und Radfahrten in den vier Stadten gegeniber. Trager der
Verkehrspolitik wie Politik und Verbande beschreiben ihre verkehrspolitischen Ziele auch tber
winschenswerte Anteile der Verkehrsmittel am Modal Split.
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Gemeinsam ist den vier Stadten die Dominanz des MIV, an zweiter Stelle folgen die FuRwege
(ausgenommen Miilheim an der Ruhr). Fahrten mit dem OV stehen an dritter Stelle vor den
Fahrten mit dem Rad, dass die geringste Bedeutung unter den Verkehrsmittelarten besitzt.
Neben den Gemeinsamkeiten gibt es auch sichtbare Unterschiede zwischen den Stadten. In
Milheim an der Ruhr werden fast zwei von drei Wegen mit dem Auto erledigt, in Dortmund
nicht einmal jeder zweite. Dafiir erzielt Dortmund die besten Ergebnisse beim OV und bei den
FuBwegen. Schlusslicht bei der OV-Nutzung ist Oberhausen, hier hat die Fahrradnutzung
dagegen einen hoheren Stellenwert.

Verkehrsmittelwahl (Modal Split) nach Stadten

M MIV oV Lizu FuR L1 Fahrrad
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
i i i |
Oberhausen (2014) | 57,1% 14,4%| 22,2% ’ 6,3%
Milheim adR (2012) 62,0% | 18,0% 16,0% 4,0%
Essen (2011) 54,0% | 19,5% | 21,6% ’ 4,9%
Dortmund (2013) 46,4% | 20,1% ’ 26,5% I ‘ 6,4%
J [ [

Ein Teil der Unterschiede erkldart sich auch durch die unterschiedliche Anlage der
Untersuchungen. So lag die Messung in Milheim an der Ruhr im Monat November, einer
Jahreszeit, in der viele Menschen ihre Fahrrader bereits fir den Winter eingemottet haben. In
der hellen Jahreszeit ware der Radanteil moglicherweise héher ausgefallen.

In Dortmund wurden die Wege der Kinder unter 10 Jahren in die Ergebnisse einbezogen, die
Jahrgange erzielten einen besonders hohen FuBwegeanteil von 40 Prozent. Ware diese
Altersgruppe nicht berlicksichtigt worden, hatte der Anteil der FuRwege am Modal Split (fir
10jihrige und Altere) nur einen Wert von um die 24 Prozent erreicht.
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Beschrankt man den Blick auf Kinder und Jugendliche, lassen sich zwischen den Stadten

durchaus Unterschiede feststellen. Die meisten FuBwege werden von Kindern und Jugendlichen

in Oberhausen gemacht (36%) und damit lassen sie sich sehr viel weniger von ihren Eltern

fahren als in den anderen Stadten.

Verkehrsmittelwahl (Modal Split) nach Stadten
Befragte zwischen 10 und 17 Jahren

0% 25% 50% 75% 100%
i i i i
Oberhausen (2014) | 16% | 39% 36% 8%
. | |
Milheim adR (2012) | 33% | 38% 20% 9%
. | |
Essen (2011) | 30% | 32% 32% 6%
. | |
Dortmund (2013) | 20% | 46% 24% 10%
i 1 1
4 MIV uov i zu Ful . Fahrrad

Verkehrsmittelwahl (Modal Split) nach Stadten
Befragte zwischen 65 und 74 Jahren
0% 25% 50% 75% 100%

| | |
Oberhausen (2014) | 63% 7%| 26% 5%

Milheim adR (2012) | 62%

11% 23% 4%

1

Essen (2011) | 52% |14% 31% | 4%

Dortmund (2013) | 49%

lMIV uOv i zu FuR .IFahrrad

| 11% | 35% 5%
1

Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen

Zudem sind sie
intensive OPNV-
Nutzer/innen  (39%),
ganz im Gegensatz zu
den anderen Alters-
gruppen in  Ober-
hausen und werden
darin nur von den
Dortmundern  (46%)
Ubertroffen.

Die dlteren Befragten
bewegen sich Uber
wiegend mit dem PKW,
besonders aber in
Oberhausen und
Mdilheim an der Ruhr
und zwar zu Lasten der
Fort-bewegung mit den
FiiRen. Die Nutzung
von Bussen und
Bahnen ist fiir Altere
nicht mehr attraktiv,
ganz ausgepragt gilt
dies fur die Oberhau-
sener Senioren/innen.
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Der Anteil der innerstadtischen Wege war in den beiden grofRten Stadten Essen und Dortmund
deutlich héher als in den beiden kleineren Stadten Oberhausen und Milheim an der Ruhr.
Dieses Ergebnis muss auch so erwartet werden, da die hohe Arbeitsplatzdichte in Essen und
Dortmund zur Folge hat, dass die Zahl der Auspendler verhdltnismaRig klein ist. Abgesehen
davon liegen auch nichtberuflich Ziele in groRen Stadten haufiger innerhalb des Stadtgebietes.

Anteil der Binnenverkehre

M innerstadische Wege W andere Wege

100%
67% -
33%
0% Milhei
Oberhausen uiheim Essen Dortmund
a.d. Ruhr
andere Wege 31% 31% 20% 13%
innerstadische Wege 69% 69% 80% 87%

44

Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen




Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

10. Datenerhebung

1) Haushaltebefragung

Der Studie liegt eine reprasentative Auswahl Oberhausener Haushalte zugrunde. Dazu wurde
aus dem Einwohnermeldebestand zum 31. Januar 2014 eine Haushaltsdatei mit 103.998
Einheiten (ohne Heimadressen) aufgebaut. Davon wurden 3.100 Adressen (=2,9 Prozent)
angeschrieben mit der Bitte, Angaben zum Haushalt zu machen. Die Interviews mit dem
Haushaltsfragebogen erfolgten anschlieRend muindlich durch geschulte Interviewer/innen des
Bereichs Statistik und Wahlen. Dabei wurden auch Angaben fiir alle im Haushalt lebenden
Personen erhoben. Die Befragung erfolgte von Mitte Marz bis Mitte April 2014.

Die Zahl der bearbeitbaren Adressen (Nettostichprobe) betrug 2.997, die Zahl der
durchgefliihrten Interviews 1.378. Die Riicklaufquote betrdagt damit 46 Prozent. Zusatzlich
wurden 49 Personen in Heimen befragt. Insgesamt liegen damit 1.427 ausgefiillte Fragebégen vor.

Stichprobenqualitat nach HaushaltsgréRe

Stichprobe: Grundgesamtheit:
Haushalte mit Haushalte aus dem
ausgefilltem Einwohnerbestand am
Fragebogen 31.01.2014
HaushaltsgroRe
1 Person 32,6% 41,6%
2 Personen 40,5% 31,4%
3 Personen 14,5% 14,5%
4 Personen 9,6% 8,8%
5 und mehr Personen 2,8% 3,7%
100,0% 100,0%

Einpersonenhaushalte wa-ren im Befragungsergebnis unterreprasentiert, ebenso wie Haushalte
mit 4 und mehr Personen. Mit 40,5 Prozent lag der Anteil der Zweipersonenhaushalte in der

Stichprobe hoher als in der Grundgesamtheit.
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Die Prufung des Befragungserfolges im Stadtgebiet zeigt, dass im Sozialraum Mitte/Styrum zu
wenig Interviews (9,4%) durchgefiihrt werden konnten, Uberreprasentiert ist dagegen der
Sozialraum Sterkrade-Nord (18,1%).

Stichprobenqualitat nach Stadtbezirken

Stichprobe: Grundgesamtheit:
Haushalte mit Haushalte aus dem
ausgefilltem Einwohnerbestand am
Fragebogen 31.01.2014
Sozialraum
Oberhausen Mitte / Styrum 8,4% 13,0%
Oberhausen Ost 19,3% 17,4%
Alstaden/Lirich 15,1% 14,5%
Sterkrade-Mitte 20,7% 22,5%
Sterkrade-Nord 18,1% 15,1%
Osterfeld 18,4% 17,4%
100,0% 100,0%

Der Sozialraum Mitte/Styrum ist gepragt durch Menschen in Arbeitslosigkeit, mit
Migrationshintergrund und vielen Alleinerziehenden. Bei Sterkrade-Nord handelt es sich
dagegen Uberwiegend um eine gutbiirgerliche Bevolkerung. Die Beteiligung in den anderen
Sozialrdumen entspricht sehr gut ihren Anteilen in der Grundgesamtheit.

2) Befragung zu den Wegen

In den 1.427 Haushaltsfragebogen wurden 2.981 Personen als Haushaltmitglieder benannt.
Sofern sie nicht alter als 84 Jahre waren, wurden sie aufgefordert, ihre Wege am 6. Mai 2014
(Mobilitdtstag) zu protokollieren. Dazu erhielten sie Anfang Mai 2014 postalisch einen
Wegefragebogen, den sie selbstdandig ausfiillen sollten. Die ausgefiillten Wegebdgen wurden
von Interviewern/innen abgeholt, die den Befragten bei Bedarf behilflich waren.

Insgesamt machten 2.341 Personen Angaben zu ihren Wegen, 640 Personen (21,5%) machten

keine Angaben. Die Wege bezogen sich in 94 Prozent der Fdlle auf den Mobilitdtstag, in 6
Prozent auf einen Tag um den 6. Mai 2014, aber nicht auf einen Samstag oder Sonntag.
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Personen mit

Einwohnerbestand am Ort der

Wegeangaben Hauptwhg. am 31.01.2014
Geschlecht
mannlich 47,9% 49,2%
weiblich 52,1% 50,8%
100,0% 100,0%
Altersgruppen
0 bis unter 10 J. 6,9% 8,2%
10 bis unter 18 J. 7,6% 7,8%
18 bis unter 30 J. 12,6% 14,3%
30 bis unter 50 J. 27,7% 27,4%
50 bis unter 65 J. 25,8% 23,2%
65 bis unter 85 J. 19,5% 19,0%
100,1% 100,0%

Unter den Personen mit Wegeangaben waren Frauen leicht Uberreprasentiert (52,1%). In der
Altersgruppe der 50 bis unter 65jahrigen waren die Menschen ebenfalls sehr auskunftsfreudig,
dagegen gab es bei den Kindern bis 9 Jahren relativ wenige Angaben.

Insgesamt standen 6.892 protokollierte Wege zur inhaltlichen Analyse zur Verfligung.

3) Wetterbedingungen am 6. Mai 2014

Das Wetter am 6. Mai war am Ende einer Schonwetterperiode leicht unbestandig: vormittags

trocken, Gber die Mittagszeit leichter Regen, nachmittags trocken und ab 18 Uhr mehr Regen.

Bei nur wenig Sonnenschein lagen die Temperaturen im normalen Bereich.

Wetterauskunft des DWD Essen fiir den 06.05.2014
Niederschlagsmenge

6 bis 11 Uhr 0,0
11 bis 13 Uhr 0,7
13 bis 18 Uhr 0,0
18 bis 23 Uhr 13,5
Sonnenscheindauer 2,1
Temperatur

6 Uhr 13,9
12 Uhr 16,1
18 Uhr 14,0
23 Uhr 12,6

mm Niederschlag
mm Niederschlag
mm Niederschlag
mm Niederschlag

Stunden

Grad C
Grad C
Grad C
Grad C
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11 Tabellenanhang

Kapitel 2 Mobile und nicht mobile Personen
nicht mobile mobile Anzahl Wege je mobiler

Personen Personen Person am (Mobilitats-)Tag
Insgesamt 17,7% 82,3% 3,6
Manner 15,9% 84,1% 3,5
Frauen 19,3% 80,7% 3,7
10 bis einschl. 17 Jahre 6,5% 93,5% 3,3
18 bis einschl. 29 Jahre 15,5% 84,5% 3,4
30 bis einschl. 49 Jahre 13,5% 86,5% 3,9
50 bis einschl. 64 Jahre 15,2% 84,8% 3,7
65 bis einschl. 74 Jahre 22,3% 77,7% 3,8
75 bis einschl. 84 Jahre 40,8% 59,2% 3,1
Vollzeitbeschaftigte 13,2% 86,8% 3,5
Teilzeitbeschaftigte 8,5% 91,5% 4,3
Schule/Studium 9,7% 90,3% 3,3
Arbeitslose Personen 24,0% 76,0% 3,3
Oberhausen Mitte / Styrum 17,6% 82,4% 3,4
Oberhausen Ost 20,9% 79,1% 3,6
Alstaden/Lirich 14,5% 85,5% 3,8
Sterkrade-Mitte 11,8% 88,2% 3,6
Sterkrade-Nord 17,8% 82,2% 3,6
Osterfeld 23,1% 76,9% 3,5

Personen zwischen 10 und unter 85 Jahren
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Kapitel 3 Verkehrsmittelwahl

MIV 1) ov 2) zu Ful} Fahrrad Insgesamt
Befragte insgesamt 57,1% 14,4% 22,2% 6,3% 100,0%
Manner 59,1% 13,9% 20,3% 6,7% 100,0%
Frauen 55,3% 14,8% 23,9% 6,0% 100,0%
10 bis einschl. 17 Jahre 16,4% 39,0% 36,3% 8,3% 100,0%
18 bis einschl. 29 Jahre 47,4% 27,4% 17,5% 7,8% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 67,8% 8,5% 19,4% 4,3% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 63,8% 9,6% 19,5% 7,1% 100,0%
65 bis einschl. 84 Jahre 59,3% 7,7% 27,0% 6,0% 100,0%
Voll berufstatig 70,1% 9,0% 15,4% 5,5% 100,0%
Zum Teil berufstatig 69,7% 8,1% 15,4% 6,8% 100,0%
Arbeitslos 28,3% 24,7% 34,2% 12,8% 100,0%
Rentner/in 59,4% 8,1% 26,4% 6,1% 100,0%
Hausfrau/-mann 57,5% 9,1% 30,1% 3,2% 100,0%
In Berufsausbildung 43,3% 32,1% 19,4% 5,2% 100,0%
In Schulausbildung 18,0% 39,9% 33,2% 8,9% 100,0%
Student/in 39,8% 37,4% 17,3% 5,5% 100,0%
Alt-Oberhausen 54,4% 15,2% 23,7% 6,8% 100,0%
Sterkrade 60,8% 12,9% 19,9% 6,4% 100,0%
Osterfeld 55,0% 16,0% 24,2% 4,8% 100,0%
Oberhausen Mitte / Styrum 37,1% 18,3% 40,8% 3,8% 100,0%
Oberhausen Ost 58,4% 12,9% 20,8% 7,8% 100,0%
Alstaden/Lirich 58,5% 16,0% 18,3% 7,1% 100,0%
Sterkrade-Mitte 60,7% 12,0% 21,1% 6,2% 100,0%
Sterkrade-Nord 60,9% 14,0% 18,4% 6,7% 100,0%
Osterfeld 55,0% 16,0% 24,2% 4,8% 100,0%
Wege nur

innerstadisch 52,2% 12,6% 28,8% 6,4% 100,0%
in die Nachbarstadte 67,5% 18,5% 7,9% 6,2% 100,0%
aullerhalb Oberhausens 61,2% 11,7% 25,2% 1,9% 100,0%

Wege nur innerhalb von
Alt-Oberhausen 48,7% 10,1% 33,5% 7,7% 100,0%
Sterkrade 51,3% 10,3% 31,3% 7,2% 100,0%
Osterfeld 36,7% 9,7% 47,8% 5,8% 100,0%

1) motorisierter Individualverkehr als Fahrer/in oder als Mitfahrer/in

2) OV Offentlicher Personenverkehr

Antworten von Personen zwischen 10 und unter 85 Jahren
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Kapitel 4.1  Mit welchem Ticket sind Sie unterwegs, wenn Sie Bus oder Bahn fahren?

Ticket fur
Fahre nicht - - Sonstiges /
. Ticket fur ) .
mit Bus oder Viel- keine Insgesamt
Ab- und
Bahn y | fahrer 2) | Angabe
Zufahrer
Befragte insgesamt 35,4% 36,2% 22,2% 6,2% 100,0%
Manner 39,1% 33,5% 21,1% 6,3% 100,0%
Frauen 31,8% 38,9% 23,2% 6,1% 100,0%
Maénner im Alter von
10 bis einschl. 17 Jahre 4,3% 13,0% 76,2% 6,5%  100,0%
18 bis einschl. 29 Jahre 33,3% 18,9% 42,1% 5,7% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 44,9% 37,1% 13,9% 4,1% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 44,5% 39,4% 9,1% 7,0% 100,0%
65 bis einschl. 74 Jahre 38,3% 45,0% 10,0% 6,7% 100,0%
75 bis einschl. 84 Jahre 43,8% 30,6% 14,9% 10,7% 100,0%
Frauen im Alter von
10 bis einschl. 17 Jahre 2,1% 8,5% 78,8% 10,6%  100,0%
18 bis einschl. 29 Jahre 27,0% 23,5% 43,6% 5,9% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 39,1% 44,1% 13,8% 3,0% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 33,7% 43,6% 16,6% 6,1% 100,0%
65 bis einschl. 74 Jahre 26,9% 51,3% 16,6% 5,2% 100,0%
75 bis einschl. 84 Jahre 39,2% 37,3% 10,8% 12,7% 100,0%
Voll berufstatig 45,2% 38,8% 13,1% 3,0% 100,1%
Zum Teil berufstatig 35,8% 43,5% 18,0% 2,7% 100,0%
Arbeitslos 26,6% 38,1% 21,0% 14,3%  100,0%
Rentner/in 35,7% 41,1% 13,5% 9,7% 100,0%
Hausfrau/-mann 34,4% 50,9% 10,4% 4,3% 100,0%
In Berufsausbildung 28,2% 10,9% 52,2% 8,7% 100,0%
In Schulausbildung 4,7% 10,8% 75,4% 9,1% 100,0%
Student/in 8,5% 0,0% 89,1% 2,4% 100,0%
In der Mobilitat eingeschrankt?
Ja 38,2% 30,8% 12,6% 18,5%  100,1%
Nein 34,8% 37,1% 23,9% 4,2% 100,0%
Oberhausen Mitte / Styrum 35,9% 31,6% 20,4% 12,1% 100,0%
Oberhausen Ost 35,8% 36,1% 20,6% 7,5% 100,0%
Alstaden/Lirich 41,1% 29,9% 23,8% 5,2% 100,0%
Sterkrade-Mitte 28,4% 44,3% 21,2% 6,1% 100,0%
Sterkrade-Nord 37,0% 36,4% 22,1% 4,5% 100,0%
Osterfeld 35,6% 34,7% 24,5% 5,2% 100,0%
Radnutzung
Alltagsradler 3 31,4% 39,9% 22,9% 5,8% 100,0%
Genussradler 34,1% 41,6% 21,6% 2,7% 100,0%
Fahre kein Rad. 40,5% 27,1% 22,2% 10,2%  100,0%
Person ohne F-schein® ohne PKW im Hh. 22,9% 28,7% 31,3% 17,1% 100,0%
Erw mit F-schein ohne PKW im Haush. 14,5% 34,5% 35,2% 15,9% 100,1%
Person ohne F-schein mit PKW im Hh. 11,8% 24,7% 56,5% 7,0% 100,0%
Erw mit F-schein mit PKW im Haushalt 42,9% 39,5% 13,8% 3,8% 100,0%

1) Nutzer/innen von Automatentickets

2) Nutzer/innen von Ticket1000/2000, Béren-, Young-, Firmen-, Schoko- oder Semestertickets
3) Radnutzung grundsatzlich fir alle Wege und bei jedem Wetter

4) Radnutzung grundsatzlich nur bei schénem Wetter in der hellen Zeit

5) Fuhrerschein

Antworten von Personen zwischen 10 und unter 85 Jahren
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Kapitel 4.2 Haben Sie einen Fiuhrerschein? / Befindet sich ein PKW im Besitz des Haushalts?
Person ohne Person mit | Person ohne | Person mit
Fiihrerschein | Fiihrerschein | Fiihrerschein | Fiihrerschein | Insgesamt
ohne PKW im Haushalt mit PKW im Haushalt
Befragte insgesamt 10,0% 5,3% 13,0% 71,7% 100,0%
Manner 6,6% 5,5% 10,1% 77,8% 100,0%
Frauen 13,3% 5,1% 15,6% 66,0% 100,0%
Manner im Alter von
10 bis einschl. 17 Jahre 7,6% 0,0% 88,1% 4,3% 100,0%
18 bis einschl. 29 Jahre 7,9% 3,5% 15,4% 73,2% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 6,1% 5,2% 1,7% 87,0% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 4,6% 5,1% 1,6% 88,7% 100,0%
65 bis einschl. 74 Jahre 6,1% 8,9% 1,7% 83,3% 100,0%
75 bis einschl. 84 Jahre 11,6% 9,9% 3,3% 75,2% 100,0%
Frauen im Alter von
10 bis einschl. 17 Jahre 8,5% 0,0% 81,9% 9,6% 100,0%
18 bis einschl. 29 Jahre 12,3% 3,4% 10,3% 74,0% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 8,3% 3,0% 7,0% 81,7% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 6,9% 4,4% 11,3% 77,4% 100,0%
65 bis einschl. 74 Jahre 14,5% 9,8% 15,0% 60,7% 100,0%
75 bis einschl. 84 Jahre 43,0% 11,4% 15,8% 29,8% 100,0%
Voll berufstatig 3,0% 2,8% 3,0% 91,2% 100,0%
Zum Teil berufstatig 4,7% 2,7% 10,2% 82,4% 100,0%
Arbeitslos 42,9% 15,2% 7,6% 34,3% 100,0%
Rentner/in 16,0% 10,0% 8,8% 65,2% 100,0%
Hausfrau/-mann 12,3% 3,7% 19,6% 64,4% 100,0%
In Berufsausbildung 8,7% 2,2% 17,4% 71,7% 100,0%
In Schulausbildung 9,9% 0,0% 73,7% 16,4% 100,0%
Student/in 3,7% 7,3% 9,8% 79,2% 100,0%
In der Mobilitdt eingeschrankt?
Ja 26,9% 11,8% 8,5% 52,8% 100,0%
Nein 7,2% 4,2% 13,7% 74,9% 100,0%
Oberhausen Mitte / Styrum 23,3% 11,7% 9,7% 55,3% 100,0%
Oberhausen Ost 12,4% 7,1% 11,8% 68,7% 100,0%
Alstaden/Lirich 9,3% 3,4% 12,2% 75,1% 100,0%
Sterkrade-Mitte 7,9% 4,7% 12,9% 74,5% 100,0%
Sterkrade-Nord 1,4% 3,5% 13,4% 81,8% 100,1%
Osterfeld 13,9% 5,0% 15,6% 65,5% 100,0%
Radnutzung
Fahre Rad. 5,0% 3,6% 12,8% 78,6% 100,0%
Fahre kein Rad. 20,2% 8,6% 13,3% 57,9% 100,0%
Nutzung von Bus und Bahn
Nutze Bus oder Bahn nie. 6,5% 2,2% 4,3% 87,0% 100,0%
Nutzer/innen von Automatentickets 7,9% 5,0% 8,8% 78,3% 100,0%
Nutzer/innen von Ticket1000/2000 20,7% 11,8% 23,2% 44,3% 100,0%
Nutzer/innen von Baren-, Young-, Firmen-,
Schoko- oder Semestertickets 9,6% 6,0% 39,5% 44,9% 100,0%
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Kapitel 4.3 Fahren Sie mit dem Rad?
Fahre kein Rad. | Genussradeln 1 RadiZa\I:l;egn 'm Insgesamt
Befragte insgesamt 33,0% 35,8% 31,1% 100,0%
Manner 29,6% 35,5% 34,8% 100,0%
Frauen 36,2% 36,1% 27,7% 100,0%
Manner im Alter von
10 bis einschl. 17 Jahre 10,9% 44,6% 44,6% 100,0%
18 bis einschl. 29 Jahre 38,2% 25,4% 36,4% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 24,1% 39,4% 36,5% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 25,7% 39,7% 34,6% 100,0%
65 bis einschl. 74 Jahre 29,4% 39,4% 31,1% 100,0%
75 bis einschl. 84 Jahre 56,2% 18,2% 25,6% 100,0%
Frauen im Alter von
10 bis einschl. 17 Jahre 24,5% 38,3% 37,2% 100,0%
18 bis einschl. 29 Jahre 29,9% 36,8% 33,3% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 26,6% 44,1% 29,3% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 30,1% 41,4% 28,5% 100,0%
65 bis einschl. 74 Jahre 46,6% 31,1% 22,3% 100,0%
75 bis einschl. 84 Jahre 77,2% 7,6% 15,2% 100,0%
Voll berufstatig 22,8% 43,2% 34,0% 100,0%
Zum Teil berufstatig 22,7% 44,7% 32,5% 100,0%
Arbeitslos 48,6% 20,0% 31,4% 100,0%
Rentner/in 49,9% 25,8% 24,3% 100,0%
Hausfrau/-mann 38,7% 36,2% 25,2% 100,0%
In Berufsausbildung 41,3% 23,9% 34,8% 100,0%
In Schulausbildung 23,7% 36,6% 39,7% 100,0%
Student/in 20,7% 39,0% 40,2% 100,0%
In der Mobilitat eingeschrankt?
Ja 60,3% 19,5% 20,3% 100,0%
Nein 28,6% 38,6% 32,8% 100,0%
Oberhausen Mitte / Styrum 42,7% 17,5% 39,8% 100,0%
Oberhausen Ost 38,0% 31,6% 30,4% 100,0%
Alstaden/Lirich 29,0% 33,1% 37,9% 100,0%
Sterkrade-Mitte 27,5% 41,7% 30,9% 100,0%
Sterkrade-Nord 25,2% 42,2% 32,6% 100,0%
Osterfeld 41,4% 37,0% 21,6% 100,0%
Flhrerschein / PKW
Erwachsene Person ohne Fiihrerschein 59,6% 16,6% 23,8% 100,0%
Erwachsene Person mit Fllhrerschein
ohne PKW im Haushalt 53,8% 15,9% 30,3% 100,0%
mit PKW im Haushalt 26,7% 41,3% 32,0% 100,0%

1) Radfahren nur bei schonem Wetter und nur im Hellen und nur in der Freizeit
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Kapitel 4.4  Sind Sie mehrmals in der Woche zu Ful3 unterwegs?

Ja Nein Insgesamt
Befragte insgesamt 75,5% 24,5% 100,0%
Manner 75,4% 24,6% 100,0%
Frauen 75,6% 24,4% 100,0%
Manner im Alter von
18 bis einschl. 29 Jahre 73,8% 26,2% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 74,1% 25,9% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 72,1% 27,9% 100,0%
65 bis einschl. 74 Jahre 87,4% 12,6% 100,0%
75 bis einschl. 84 Jahre 74,0% 26,0% 100,0%
Frauen im Alter von
18 bis einschl. 29 Jahre 71,3% 28,7% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 76,2% 23,8% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 76,4% 23,6% 100,0%
65 bis einschl. 74 Jahre 76,1% 23,9% 100,0%
75 bis einschl. 84 Jahre 75,3% 24,7% 100,0%
Berufstatig 69,9% 30,1% 100,0%
Berufs-, Schul-, universitare Ausbildung 84,4% 15,6% 100,0%
nicht in Ausbildung, nicht berufstatig 79,4% 20,6% 100,0%
In der Mobilitdt eingeschrankt?
Ja 73,5% 26,5% 100,0%
Nein 76,0% 24,0% 100,0%
Oberhausen Mitte / Styrum 88,0% 12,0% 100,0%
Oberhausen Ost 77,2% 22,8% 100,0%
Alstaden/Lirich 77,2% 22,8% 100,0%
Sterkrade-Mitte 81,8% 18,2% 100,0%
Sterkrade-Nord 69,5% 30,5% 100,0%
Osterfeld 65,2% 34,8% 100,0%
Haushalt mit PKW 72,5% 27,5% 100,0%
Haushalt ohne PKW 88,0% 12,0% 100,0%
Person mit Fihrerschein 73,8% 26,2% 100,0%
Person ohne Fiihrerschein 84,3% 15,7% 100,0%
Rad/Rader im Haushalt vorhanden 74,3% 25,7% 100,0%
Kein/e Rad/Rader im Haushalt 78,9% 21,1% 100,0%
Mit den Gehwegen im Wohnumfeld
zufrieden 74,1% 25,9% 100,0%
unzufrieden 77,8% 22,2% 100,0%
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Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

Kapitel 4.4  Sind Sie mit den Gehwegen in Ihrem Wohnumfeld zufrieden?

. teils/teils oder
zufrieden . Insgesamt
unzufrieden
Befragte insgesamt 60,8% 39,2% 100,0%
Ménner 62,0% 38,0% 100,0%
Frauen 59,7% 40,3% 100,0%
Manner im Alter von
18 bis einschl. 29 Jahre 70,5% 29,5% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 53,3% 46,7% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 63,8% 36,2% 100,0%
65 bis einschl. 74 Jahre 65,4% 34,6% 100,0%
75 bis einschl. 84 Jahre 69,2% 30,8% 100,0%
Frauen im Alter von
18 bis einschl. 29 Jahre 70,5% 29,5% 100,0%
30 bis einschl. 49 Jahre 64,2% 35,8% 100,0%
50 bis einschl. 64 Jahre 58,5% 41,5% 100,0%
65 bis einschl. 74 Jahre 63,5% 36,5% 100,0%
75 bis einschl. 84 Jahre 38,9% 61,1% 100,0%
Berufstatig 62,5% 37,5% 100,0%
Berufs-, Schul-, universitare Ausbildung 70,5% 25,0% 100,0%
nicht in Ausbildung, nicht berufstatig 59,0% 41,0% 100,0%
In der Mobilitat eingeschrankt?
Ja 50,2% 49,8% 100,0%
Nein 63,0% 37,0% 100,0%
Oberhausen Mitte / Styrum 48,5% 51,5% 100,0%
Oberhausen Ost 59,3% 40,7% 100,0%
Alstaden/Lirich 59,2% 40,8% 100,0%
Sterkrade-Mitte 58,4% 41,6% 100,0%
Sterkrade-Nord 71,0% 29,0% 100,0%
Osterfeld 61,2% 38,8% 100,0%
Haushalt mit PKW 64,0% 36,0% 100,0%
Haushalt ohne PKW 48,4% 51,6% 100,0%
Person mit Fihrerschein 62,9% 37,1% 100,0%
Person ohne Fihrerschein 51,5% 48,5% 100,0%
Rad/R&ader im Haushalt vorhanden 63,3% 36,7% 100,0%
Kein/e Rad/R&der im Haushalt 54,4% 45,6% 100,0%
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Kapitel 4.4  Was stort Sie, wenn Sie zu Ful3 unterwegs sind? (Mehrfachnennungen)

schadhafte
Oberfliche Gehwege oft zu wenig Griin
schmutzi arkende PKW oder
(rissiger Asphalt, Utz . P
Pflaster mit (Scherben, Mill, | auf Gehwegen| ungepflegtes
Stolperkanten) Hundekot, usw.) Grin
Befragte insgesamt 55,9% 54,5% 38,9% 19,0%
Manner 55,8% 53,5% 39,0% 18,7%
Frauen 56,0% 55,5% 38,8% 19,4%
Maé&nner im Alter von
18 bis einschl. 29 Jahre 52,2% 52,2% 28,3% 8,7%
30 bis einschl. 64 Jahre 55,5% 54,1% 43,1% 18,7%
65 bis einschl. 84 Jahre 57,8% 52,4% 32,0% 21,8%
Frauen im Alter von
18 bis einschl. 29 Jahre 45,0% 51,7% 30,0% 10,0%
30 bis einschl. 64 Jahre 53,2% 58,5% 39,0% 25,1%
65 bis einschl. 84 Jahre 65,5% 50,6% 41,4% 10,9%
Person ist in Schul-, Berufs- universitare
Ausbildung 44,0% 60,0% 36,0% 12,0%
Person ist berufstatig 53,7% 53,7% 38,4% 20,0%
Person ist nicht berufstatig zwischen 18
und 64 Jahre alt 54,4% 57,9% 43,9% 21,1%
Person ist Rentner/in 60,6% 54,8% 38,1% 16,7%
In der Mobilitat eingeschrankt?
Ja 63,2% 51,8% 47,2% 17,1%
Nein 54,4% 55,0% 37,1% 19,5%
Oberhausen Mitte / Styrum 63,8% 76,6% 33,0% 29,8%
Oberhausen Ost 54,3% 60,3% 42,1% 13,4%
Alstaden/Lirich 54,8% 52,5% 39,0% 17,5%
Sterkrade-Mitte 56,3% 52,7% 40,0% 17,1%
Sterkrade-Nord 49,2% 41,7% 34,8% 20,3%
Osterfeld 61,0% 53,0% 40,0% 23,5%
Haushalt mit PKW 55,1% 54,1% 38,1% 20,4%
Haushalt ohne PKW 58,9% 56,0% 41,9% 14,1%
Person mit Flihrerschein 55,7% 54,4% 37,9% 19,6%
Person ohne Fihrerschein 57,1% 55,1% 43,4% 16,1%
Rad/Rader im Haushalt vorhanden 55,6% 54,8% 39,0% 20,1%
Kein/e Rad/R&der im Haushalt 56,7% 53,8% 38,5% 16,2%
Mit den Gehwegen im Wohnumfeld
zufrieden 41,1% 49,8% 36,6% 14,6%
unzufrieden 73,7% 59,5% 41,8% 24,4%
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4.4  Was stort Sie, wenn Sie zu Fuld unterwegs sind? (Fortsetzung)
Gehwege sind
manchmal Radfahrer auf | zu schmale WZ:sC:rE?Ugtezre]n
schlecht dem Gehweg Gehwege schlamm ’
beleuchtet.
Befragte insgesamt 19,1% 16,5% 15,7% 13,9%
Manner 18,5% 15,3% 14,9% 14,2%
Frauen 19,7% 17,7% 16,5% 13,7%
Manner im Alter von
18 bis einschl. 29 Jahre 17,4% 8,7% 17,4% 21,7%
30 bis einschl. 64 Jahre 18,4% 17,0% 14,8% 12,6%
65 bis einschl. 84 Jahre 19,0% 12,9% 14,3% 15,6%
Frauen im Alter von
18 bis einschl. 29 Jahre 18,3% 25,0% 18,3% 11,7%
30 bis einschl. 64 Jahre 22,0% 17,3% 17,0% 14,2%
65 bis einschl. 84 Jahre 15,5% 16,1% 14,9% 13,2%
Person ist in Schul-, Berufs- universitare
Ausbildung 16,0% 12,0% 16,0% 20,0%
Person ist berufstatig 20,4% 15,9% 16,4% 13,1%
Person ist nicht berufstatig zwischen 18
und 64 Jahre alt 21,9% 19,3% 15,8% 13,2%
Person ist Rentner/in 15,9% 17,0% 13,3% 14,9%
In der Mobilitat eingeschrankt?
Ja 15,5% 18,7% 22,3% 10,4%
Nein 19,8% 16,1% 14,3% 14,6%
Oberhausen Mitte / Styrum 21,3% 21,3% 13,8% 16,0%
Oberhausen Ost 17,8% 13,4% 14,6% 13,8%
Alstaden/Lirich 20,3% 11,3% 13,0% 9,0%
Sterkrade-Mitte 20,8% 17,6% 16,3% 17,6%
Sterkrade-Nord 18,7% 20,3% 18,2% 15,5%
Osterfeld 17,0% 18,0% 17,5% 11,5%
Haushalt mit PKW 19,1% 16,6% 15,0% 13,6%
Haushalt ohne PKW 19,1% 16,2% 18,7% 14,9%
Person mit Fihrerschein 19,1% 16,4% 15,8% 14,1%
Person ohne Fuhrerschein 19,0% 16,6% 15,1% 13,2%
Rad/Rader im Haushalt vorhanden 19,7% 15,1% 15,6% 13,8%
Kein/e Rad/Rader im Haushalt 17,5% 20,4% 16,2% 14,3%
Mit den Gehwegen im Wohnumfeld
zufrieden 16,1% 17,4% 10,2% 9,0%
unzufrieden 22,9% 15,9% 21,9% 19,7%
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Kapitel 5 Wege der Manner nach Wegezweck
darunter Manner
Befragte , davon
. ins-
insgesamt . . ) . )
gesamt | 10 bis 17 J. | 18 bis 29 J.| 30 bis 49 J.| 50 bis 64 J.| 65 bis 84 J.
Arbeitsplatz 22,4%  25,2% 0,7% 33,5% 39,4% 35,2% 1,8%
dienstl./ge-
schéftliche
Erledigungen 4,1% 5,8% 0,0% 2,6% 8,1% 8,9% 3,6%
Schule,
Ausbildung,
Hochschule 7,6% 8,5% 55,8% 21,9% 1,2% 0,4% 0,5%
Einkauf 17,5% 14,7% 4,1% 4,3% 11,8% 15,1% 27,6%
sonstige private
Erledigungen 18,5% 17,5% 10,2% 7,7% 13,8% 16,8% 30,9%
Bringen u. Holen
von Personen 8,2% 5,2% 0,0% 4,3% 8,5% 4,3% 4,8%
Freizeit und
Sonstiges 21,6%  23,2% 29,3% 25,8% 17,3% 19,2% 30,9%
Wege Gesamt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
darunter Manner
davon
ins- -
vollzeit- teilzeit- Schule / nicht
gesamt s vges . s
beschaftigt | beschaftigt | Studium | berufstatig
Arbeitsplatz 25,2% 46,3% 27,1% 4,0% 2,5%
dienstl./ge-
schaftliche
Erledigungen 5,8% 9,2% 6,3% 0,4% 2,8%
Schule,
Ausbildung,
Hochschule 8,5% 1,7% 0,0% 52,9% 1,6%
Einkauf 14,7% 8,4% 18,8% 4,0% 27,7%
sonstige private
Erledigungen 17,5% 11,0% 10,4% 9,3% 30,9%
Bringen u. Holen
von Personen 5,2% 4,5% 10,4% 3,1% 6,5%
Freizeit und
Sonstiges 23,2% 18,9% 27,1% 26,2% 28,0%
Wege Gesamt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Kapitel 5 Wege der Frauen nach Wegezweck
darunter Frauen
Befragte _ davon
. ins-
insgesamt ) ) ) ) i
gesamt | 10 bis 17 J. | 18 bis 29 J.| 30 bis 49 J. | 50 bis 64 J. | 65 bis 84 J.
Arbeitsplatz 22,4%  19,9% 1,6% 26,8% 27,4% 23,8% 0,6%
dienstl./ge-
schaftliche
Erledigungen 4,1% 2,7% 0,0% 3,2% 3,1% 4,0% 0,3%
Schule,
Ausbildung,
Hochschule 7,6% 6,9% 57,1% 19,6% 1,1% 0,2% 0,3%
Einkauf 17,5%  20,1% 4,8% 10,8% 16,4% 23,8% 34,1%
sonstige private
Erledigungen 18,5% 19,3% 9,5% 16,4% 12,5% 21,9% 34,1%
Bringen u. Holen
von Personen 8,2% 10,7% 4,8% 5,2% 23,0% 4,3% 3,4%
Freizeit und
Sonstiges 21,6%  20,5% 22,2% 18,0% 16,5% 21,9% 27,1%
Wege Gesamt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
darunter Frauen
davon
ins- ; L .
gesamt vollzeit- teilzeit- Schule / nicht
beschaftigt | beschaftigt | Studium | berufstatig
Arbeitsplatz 19,9% 44,9% 30,1% 5,1% 1,7%
dienstl./ge-
schéftliche
Erledigungen 2,7% 4,5% 2,5% 1,9% 1,7%
Schule,
Ausbildung,
Hochschule 6,9% 3,5% 1,2% 48,6% 0,3%
Einkauf 20,1% 13,8% 15,8% 4,6% 31,0%
sonstige private
Erledigungen 19,3% 12,2% 13,6% 13,0% 28,9%
Bringen u. Holen
von Personen 10,7% 4,7% 20,2% 4,6% 11,5%
Freizeit und
Sonstiges 20,5% 16,3% 16,5% 22,2% 24,9%
Wege Gesamt 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Kapitel 5 Wege von Personen in Ausbildung nach Wegezweck

Schiiler, davon davon
Befragte =
inseesamt Studenten, Ménner | Frauen Schiiler/| Auszu- |Studenten/
& Auszubildende innen | bildende innen

Arbeitsplatz,
dienstl./ge-
schaftliche
Erledigungen 26,5% 9,7% 7,5%  11,9% 3,1% 38,1% 12,5%
Schule,
Hochschule 7,6% 47,8% 50,0% 45,6% 54,8% 27,0% 40,0%
Einkauf 17,5% 4,0% 3,6% 4,4% 4,0% 1,6% 5,0%
sonstige private
Erledigungen 18,5% 10,5% 8,3% 12,7% 10,0% 6,3% 14,2%
Bringen u. Holen
von Personen 8,2% 3,8% 3,2% 4,4% 2,2% 3,2% 8,3%
Freizeit und
Sonstiges 21,6% 24,2% 27,4%  21,0% 25,9% 23,8% 20,0%
Wege Gesamt 100,0% 100,0%  100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Kapitel 5 Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck

miv Y ov? zu Ful Fahrrad Insgesamt
Befragte insgesamt 57,1% 14,4% 22,2% 6,3% 100,0%
Arbeitsplatz 70,0% 15,3% 8,6% 6,1% 100,0%
Dienstl./geschéftliche Erledigungen 73,4% 9,5% 12,0% 5,1% 100,0%
Schule, Ausbildung, Hochschule 17,7% 48,3% 27,3% 6,8% 100,0%
Einkauf 58,7% 7,0% 27,2% 7,0% 100,0%
Sonstige private Erledigungen 64,7% 10,6% 20,0% 4,8% 100,0%
Bringen und Holen von Personen 77,9% 4,0% 16,4% 1,7% 100,0%
Freizeit und Sonstiges 46,3% 9,4% 35,7% 8,5% 100,0%

1) motorisierter Individualverkehr als Fahrer/in oder als Mitfahrer/in
2) OV Offentlicher Personenverkehr
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Kapitel 6 Lange der Wege

Langenklassen
Durch-
schnittliche . 2 bis unter | 5 bis unter 10 Km Ins-
. . bis 1 Km oder
Lange in Km 5 Km 10 Km linger gesamt
Befragte insgesamt 8,9 17,8% 34,1% 22,4% 25,6% 100%
Manner 10,9 15,4% 29,3% 24,7%  30,6% 100%
Frauen 7,1 20,0% 38,5% 20,4%  21,1% 100%
10 bis einschl. 17 Jahre 5,2 19,0% 39,2% 29,8% 12,1% 100%
18 bis einschl. 29 Jahre 12,3 10,1% 25,8% 22,7% 41,5% 100%
30 bis einschl. 49 Jahre 9,9 19,3% 31,5% 19,1%  30,0% 100%
50 bis einschl. 64 Jahre 9,6 15,5% 34,5% 23,2%  26,9% 100%
65 bis einschl. 74 Jahre 6,1 21,5% 40,6% 23,2%  14,6% 100%
75 bis einschl. 84 Jahre 4,7 27,0% 41,3% 22,7% 9,1% 100%
Voll berufstatig 12,9 13,4% 25,8% 21,0%  39,8% 100%
Zum Teil berufstatig 7,0 20,2% 32,9% 26,8%  20,1% 100%
Arbeitslos 7,9 23,2% 40,7% 12,4%  23,7% 100%
Rentner/in 6,1 22,3% 41,7% 22,4%  13,6% 100%
Hausfrau/-mann 4,7 22,5% 49,0% 18,2% 10,3% 100%
In Berufsausbildung 9,3 13,1% 31,8% 23,4% 31,8% 100%
In Schulausbildung 5,7 17,5% 37,0% 29,7% 15,9% 100%
Student/in 14,9 6,4% 26,5% 16,7%  50,5% 100%
Arbeitsplatz 15,7 7,7% 17,9% 22,8%  51,6% 100%
dienstl./geschéftliche Erledigungen 18,9 12,0% 20,3% 21,5%  46,2% 100%
Schule, Ausbildung, Hochschule 9,5 9,7% 30,5% 27,9% 31,9% 100%
Einkauf 4,5 28,2% 43,8% 18,3% 9,6% 100%
Sonstige priv. Erledigungen 7,1 16,8% 38,6% 26,2% 18,4% 100%
Bringen u. Holen von Personen 6,5 23,7% 44,4% 14,7% 17,1% 100%
Freizeit und Sonstiges 6,2 21,8% 39,7% 21,9% 16,6% 100%
PKW als Fahrer 11,2 6,3% 33,6% 25,5%  34,6% 100%
PKW als Mitfahrer 9,1 6,3% 41,8% 30,0%  22,0% 100%
Bus /StraRenbahn 1 6,8 0,3% 41,1% 41,7%  16,9% 100%
zug Y 30,1 41% 959%  100%
Zu Ful} 1,5 69,1% 29,1% 1,6% 0,2% 100%
Fahrrad 4,3 21,2% 46,0% 20,6%  12,3% 100%
Mofa, Moped, Motorrad 8,5 6,5% 48,4% 25,8% 19,4% 100%
Wege nur

innerstadisch 3,7 24,8% 44,5% 25,0% 5,7% 100%
in die Nachbarstadte 20,7 1,6% 9,8% 17,1%  71,5% 100%
aullerhalb Oberhausens 14,7 10,3% 35,1% 10,3%  44,3% 100%

Wege nur innerhalb von
Alt-Oberhausen 2,7 30,6% 54,8% 13,9% 0,7% 100%
Sterkrade 3,1 29,3% 47,3% 21,7% 1,6% 100%
Osterfeld 2,2 46,3% 42,5% 10,4% 0,8% 100%

1) auch in Kombination mit anderen Verkehrsmitteln
Antworten von Personen zwischen 10 und unter 85 Jahren
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Verkehrsmittelwahl und Verkehrsverhalten

Kapitel 7 Dauer der Wege

Dauer in Klassen
Durch- 30 M
. n
schnittliche |unter 10|10 bis unter| 15 bis unter oderl' Ins-
Dauer in Min Min 15 Min 30 Min linger gesamt
Befragte insgesamt 23,0 13,8% 19,2% 35,1% 32,0% 100%
Maéanner 25,0 12,4% 17,3% 34,7%  35,6% 100%
Frauen 21,3 15,0% 20,8% 35,4%  28,8% 100%
10 bis einschl. 17 Jahre 24,4 9,2% 12,2% 42,6%  36,0% 100%
18 bis einschl. 29 Jahre 27,7 11,2% 14,5% 32,7%  41,6% 100%
30 bis einschl. 49 Jahre 22,2 17,5% 20,1% 31,6%  30,8% 100%
50 bis einschl. 64 Jahre 23,3 10,4% 20,9% 37,2%  31,5% 100%
65 bis einschl. 74 Jahre 20,4 17,8% 19,2% 36,7%  26,3% 100%
75 bis einschl. 84 Jahre 20,1 13,0% 26,3% 34,2%  26,5% 100%
Voll berufstatig 24,8 11,9% 17,1% 34,5% 36,5% 100%
Zum Teil berufstatig 19,2 17,0% 23,4% 34,5%  25,2% 100%
Arbeitslos 26,2 11,4% 23,4% 30,3%  34,9% 100%
Rentner/in 20,8 15,2% 22,6% 35,9%  26,3% 100%
Hausfrau/-mann 18,3 23,0% 21,8% 33,3% 22,0% 100%
In Berufsausbildung 29,3 3,8% 16,3% 36,5%  43,3% 100%
In Schulausbildung 25,0 8,8% 11,6% 42,4%  37,3% 100%
Student/in 32,6 14,3% 14,3% 24,1%  47,3% 100%
Arbeitsplatz 28,3 7,4% 13,4% 34,A%  44,8% 100%
dienstl./geschaftliche Erledigungen 31,7 11,8% 15,0% 32,7%  40,5% 100%
Schule, Ausbildung, Hochschule 30,5 5,4% 11,9% 32,7%  50,0% 100%
Einkauf 16,9 21,7% 30,3% 30,6% 17,3% 100%
Sonstige priv. Erledigungen 21,0 12,8% 22,3% 38,8% 26,1% 100%
Bringen u. Holen von Personen 17,5 31,3% 21,6% 29,5% 17,6% 100%
Freizeit und Sonstiges 22,6 11,1% 18,8% 38,5% 31,6% 100%
PKW als Fahrer 21,7 14,5% 19,4% 37,3%  28,8% 100%
PKW als Mitfahrer 19,3 10,6% 27,7% 41,5% 20,1% 100%
Bus /StraRenbahn 1 31,2 3,6% 6,9% 33,9% 55,7% 100%
Zug 1 61,7 0,0% 0,5% 57%  93,8% 100%
zu FuB 18,3 22,3% 23,1% 30,3%  24,2% 100%
Fahrrad 21,4 12,9% 21,1% 35,1%  31,0% 100%
Mofa, Moped, Motorrad 23,1 6,5% 38,7% 41,9% 12,9% 100%
Wege nur

innerstadisch 17,3 18,5% 25,0% 37,8% 18,7% 100%
in die Nachbarstadte 36,4 2,6% 5,4% 29,6%  62,4% 100%
aullerhalb Oberhausens 27,5 13,0% 21,7% 19,6%  45,7% 100%

Wege nur innerhalb von
Alt-Oberhausen 15,2 20,0% 32,1% 34,6% 13,2% 100%
Sterkrade 15,9 23,7% 26,0% 35,2% 15,1% 100%
Osterfeld 14,4 32,3% 25,1% 27,2% 15,4% 100%

1) auch in Kombination mit anderen Verkehrsmitteln
Antworten von Personen zwischen 10 und unter 85 Jahren
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Befragung zum Verkehrsverhalten
der Oberhausener Bevoélkerung 2014

- Haushalts- und Personenbogen -

@,

Name des Haushaltes stadt
oberhausen
Interviewer-1D
StralRe & Hausnummer
HH-ID:
PLZ Ort
| | Mittelblock
Telefon:
Email-Adresse
Wieviele Personen leben in lhrem Haushalt? Anzahl
—> davon sind unter 10 Jahre: Anzahl
Welche Fahrzeuge befinden sich im Besitz des Haushaltes? Mehrfachnennungen méglich!
Anzahl:

PKW (auch Firmenwagen, Wohnmobile oder Kleinbus)

Zweirader mit Nummernschild (Motorrad, E-Bikes, Mofa, Moped)

Fahrrad :> darunter Pedelec:

Steht Ihnen ein Abstellplatz fur Ihr PKW zur Verfiigung?
[]Ja :> A Garagenplatz Anzahl
[] Nein B im Freien (Stellplatz oder Carport) Anzahl

In welcher Zeit kdnnen Sie von zu Hause aus die nachstgelegene Haltestelle von Bus oder
Stral3enbahn zu Ful} erreichen?

Minuten

Ihre Fahrrader stehen bei Ihnen zuhause... Mehrfachnennungen moglich!
[Jim Haus (z. B. Keller, Hausflur, Wohnung)

[] auRerhalb des Hauses in einem geschlossenen Raum (Autogarage, Fahrradgarage, Schuppen o. &.)
[Jim Freien (z. B. Unterstand)

Mobilitatsbefragung 2014 .
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3. Person

Vorname 3. Person

2. Person

Vorname 2. Person

1. Person

Vorname 1. Person

Geburtsjahr
. N : Ja[] Ja[] Ja[]
2
Haben Sie einen Fuhrerschein? Nein [ ] Nein [ ] Nein []
Wenn Sie Bus oder (StraRen-)Bahn fahren, mit
welchem Ticket sind Sie dann unterwegs?
Nutze Bus oder Bahn nie. [ ] ]
Einzel- oder Mehrfahrtenkarte ] ] ]
Ticket 1000/2000 O O [l
anderes Ticket (Baren-, Firmen-, Semesterticket, u. a.) Il Il Il
Bahncard [ ] ]
andere Fahrkarten ] ] ]

—

Wann bzw. wie oft fahren Sie mit dem

?
Rad” Fahre kein Rad.

nur in den hellen Jahreszeiten
auch im Winter

nur bei schénem Wetter
bei jedem Wetter

taglich oder mehrmals in der Woche
mehrmals im Monat

seltener oder nie

Mehrfachnennungen maglich! in der Freizeit

zum Arbeitsplatz oder fiir Besorgungen u. Termine

Sind Sie... voll berufsfahig

zum Teil berufsfahig
arbeitslos
Rentner/in
Hausfrau/-mann

in Berufsaushildung
in Schulausbildung
Student/in

Sonstiges

mannlich

weiblich

OO0 00o00O0bodoo 0o ooo oo og O
OO0 0odododond | oo ooo oo oo o
OO0 0O0000oood obo oodg oo oo O

wegen Krankheit in Ihrer Mobilitat (Geh-, Seh-,
Horbehinderung oder anderes) eingeschrankt?

2503451392
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Ja[]
Nein [] Nein []
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4. Person

Vorname 4. Person

5. Person

Vorname 5. Person

6. Person

Vorname 6. Person

Geburtsjahr

Haben Sie einen Fihrerschein?

Nein []

Ja[]
Nein []

Ja[]
Nein []

Wenn Sie Bus oder (StraRen-)Bahn fahren, mit
welchem Ticket sind Sie dann unterwegs?

Nutze Bus oder Bahn nie.

Einzel- oder Mehrfahrtenkarte

Ticket 1000/2000

anderes Ticket (Baren-, Firmen-, Semesterticket, u. a.)
Bahncard

andere Fahrkarten

Wann bzw. wie oft fahren Sie mit dem
Rad? Fahre kein Rad.

nur in den hellen Jahreszeiten
auch im Winter

nur bei schénem Wetter

bei jedem Wetter

taglich oder mehrmals in der Woche
mehrmals im Monat

seltener oder nie

Mehrfachnennungen mdglich! in der Freizeit
zum Arbeitsplatz oder fiir Besorgungen u. Termine

Sind Sie... voll berufsfahig
zum Teil berufsfahig

arbeitslos

Rentner/in

Hausfrau/-mann

in Berufsausbildung

in Schulausbildung

Student/in

Sonstiges

mannlich

weiblich

OO0 000000000 OO Oo0o0o oo oo o bobooooo

OO0 000000000 OO OoOoo ooboo o obooood

OO0 0oooooood | oo oo obooo'c ogooood

wegen Krankheit in Ihrer Mobilitat (Geh-, Seh-,
Horbehinderung oder anderes) eingeschrankt?

Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen

Ja[]
Nein []
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Sind Sie mehrmals in der Woche zu Fuld unterwegs?

[JNein

[] Ja, und zwar aus folgendem Grund: Mehrfachnennungen méglich!

] A Habe kein Auto/keinen Fiihrerschein.

[] B Habe kein Fahrrad.

] ¢ Bus und Bahn sind nicht attraktiv genug.
[] D Habe oft nur kurze Wege.

[] E zahlt zu meinen sportlichen Aktivitaten.
] F Liebe Bewegung an der frischen Luft.

] G Sonstiger Grund:

Wie zufrieden sind Sie im Allgemeinen mit den Gehwe  gen in lhrem Wohnumfeld?
[] Sehr zufrieden  [] Zufrieden  []Teils, teils  [] Unzufrieden  [] Sehr unzufrieden

Was stort Sie am meisten _, wenn Sie zu Fuld unterwegs sind?

ClA zu schmale Gehwege Maximal 5 Nennungen méglich!
1B An Gehwegen ist es oft zu laut.

[Jc Radfahrer auf dem Gehweg

1D Radfahrer auf Radwegen, die an Gehwegen angrenzen

Cle Gehwege oft schmutzig (Scherben, Miill, Hundekot, usw.)

LIF  zu wenig Griin oder ungepflegtes Griin

G parkende Fahrrader

CIH parkende PKW's

11 andere Hindernisse (Werbetafeln, Pfosten, LitfaRsaulen, usw.)
LK zu wenig eigenstandige Gehwege abseits von Strafzen

1L schadhafte Oberflache (rissiger Asphalt, Pflaster mit Stolperkanten)
OM nach Regen Wasserpfiitzen, Schlamm

LIN keine Absenkung in Kreuzungsbereichen

o fehlender Querungskomfort in Kreuzungsbereichen

CpP unglinstige Ampelschaltungen

[JQ Gehwege sind manchmal schlecht beleuchtet.

Seit einigen Jahren nutzen immer mehr Menschen Fahr  rader mit Elektromotoren. Kommt
ein solches Fahrrad auch fur Sie in Frage?

[1Ja, besitze ich bereits.

[1Ja, ich kann mir den Kauf eines solchen Fahrrades gut vorstellen.
[] Nein, ist mir zu teuer.

[] Nein, ich bevorzuge ein klassisches Rad ohne Motor.

[] Nein, ich fahre grundsatzlich kein Fahrrad.

. Mobilitatsbefragung 2014
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Befragung zum Verkehrsverhalten dero bemausenerB evokerung2014
- Hinweise zum Wegeprotokoll -

Bitte erst hier lesen!

1. Tragen Sie und ggf. Ihre Haushaltsmitglieder bitte die Wege ein, die von Ihnen am
Dienstag, den 06. Mai

2. gemacht wurden. (Dieser beginnt um 0:00 Uhr und endet um 23:59 Uhr. Wenn Sie im
Schichtdienst tatig sind und Ihren Feierabend am Morgen des nachsten Tages
haben, dann bedeutet das, dass Sie den Heimweg nicht protokollieren.)

3. Sollten Sie sich an Ihre Wege vom 06. Mai nicht mehr genau erinnern, dann kénnen
Sie einen anderen Tag in der Woche protokollieren. Es darf sich dabei aber nicht um
einen Samstag oder Sonntag handeln.

4. Bitte fillen Sie die Wegeprotokolle auch fir Ihre Kinder aus.

5. Wenn Sie an dem angegeben Stichtag das Haus nicht verlassen haben oder nicht zu
Hause waren, machen Sie bitte bei der ersten Frage ein entsprechendes Kreuzchen.

6. Ein Weg beginnt immer dann, wenn man das Haus/Grundstick verlasst.
7. Jeder Weg besteht mindestens aus einem Hin- und Rickweg.

8. Wege, die man als ,Rundwege “ versteht, wie z.B. spazieren gehen, joggen oder
Gassi gehen, werden in Hin- und Rickweg aufgeteilt. Die einfachste Methode ist, die
Dauer und Lange des Weges aufzuteilen.

9. Wenn Sie einer ,fahrenden Berufstatigkeit “ nachgehen (wie z.B. Postbote, Taxi-
oder Busfahrer), dann tragen Sie die Wege in Ihrer Arbeitszeit als einen Weg ein.
Bitte geben Sie Beginn und Ende, die Gesamtlange in Kilometer, sowie das benutzte
Verkehrsmittel an.

10. Wenn Sie verschiedene Verkehrsmittel fir lhren Weg genutzt haben, dann kreuzen
Sie bitte alle genutzten Verkehrsmittel an.

11. Bei ,Beginn “ und ,Ende* tragen Sie nur die Uhrzeiten Ihres Weges ein, nicht die
Dauer der Tatigkeit (wie das Einkaufen selbst oder der Arztbesuch).

12. Bei ,Lange des Weges in Kilometer “ geben Sie bitte die zuriickgelegten Kilometer
an. Hier gentigt es, wenn Sie Schatzwerte angeben. Nutzen Sie zur richtigen
Einschatzung die Entfernungstabelle auf der Rickseite des Anschreibens. Bei kurzen
Strecken unter einem Kilometer tragen Sie bitte ,1“ ein.

13. Bei ,Zweck des Weges “ kdnnen Sie nur einen Zweck ankreuzen. Wenn Sie von
Zuhause ein Kind zur Schule bringen, anschlie3end einkaufen und danach wieder
nach Hause fahren/gehen, dann handelt es sich um 3 Wege mit jeweils eigenem

Zweck:

1. Von Zuhause zur Schule

2. Vonder Schule zum Einkauf
3. Vom Einkauf nach Zuhause

Bei weiteren Fragen kdnnen Sie auch die folgenden Telefonnummern anrufen, um sich
informieren zu lassen.

® 0208/825 2342 ® 0208/825 2179
Herr Marif3en Frau Honscheid

Stadt Oberhausen, Bereich Statistik und Wahlen Seite 1 von 4 8193164125




| Befragung zum Verkehrsverhalten
derO berhausenerBevokerung2014

- Wegebeschreibung -

Name Vorname

HH-ID:

Geburtsjahr:

Haben Sie Ihr/e Wohnung/Grundsttick verlassen?

[Joa [] Nein, wegen Krankheit

Beginn

Ende

Min.

[C] Nein, war nicht zuhause

1. Weg
Std.

O
stadt
oberhausen

2. Weg 3. Weg

Std. Min. Std. Min.

[] Nein, sonstiges

Start Ihres Weges Von zuhause

Alt-Oberhausen
Sterkrade
Osterfeld

Von einer anderen Stadt

Ziel lhres Weges Nachhause

Alt-Oberhausen
Sterkrade
Osterfeld

Zu einer anderen Stadt

O oo O odoo

O oo O odono

O oo O odoo

Lange des Weges in Kilometer

,\_
3

Y

m

=
3

Bitte alle benutzten _ Verkehrsmittel angeben.
(Mehrfachnennungen) zu Ful
Fahrrad, Pedelec

Mofa, Moped, Motorrad
Bus/Stral3enbahn

Zug

PKW als Fahrer

PKW als Mitfahrer
Sonstiges

Zweck Ihres Weges Arbeitsplatz

dienstl./geschéftliche Erledigungen
Schule, Ausbildung, Hochschule
Einkauf

sonstige private Erledigungen
Bringen und Holen von Personen
Freizeit und Sonstiges

0245164125 Seite 2 von 4
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4. Weg 5. Weg 6. Weg
Std. Min. Std. Min. Std. Min.
Beginn
Ende
Start lhres Weges Von zuhause H H |
Alt-Oberhausen ] H ]
Sterkrade O O ]
Osterfeld ] H ]
Von einer anderen Stadt ] H |
Ziel Ihres Weges Nachhause [l L] [
Alt-Oberhausen ] ] ]
Sterkrade H H ]
Osterfeld ] H ]
Zu einer anderen Stadt ] H |
Lange des Weges in Kilometer km km km
Bitte alle benutzten Verkehrsmittel angeben.
(Mehrfachnennungen) zu FuBd ] [ O
Fahrrad, Pedelec ] O ]
Mofa, Moped, Motorrad ] ] ]
Bus/StraRenbahn ] O ]
Zug ] O ]
PKW als Fahrer ] O ]
PKW als Mitfahrer ] O |
Sonstiges ] O ]
Zweck lhres Weges Arbeitsplatz ] ] ]
dienstl./geschaftliche Erledigungen ] ] H
Schule, Ausbildung, Hochschule O O [
Einkauf O O H
sonstige private Edjungen Il O [
Bringen und Holen von Personen Il Il Il
Freizeit und Sonstiges O O [
Handelt es sich bei lhrer Berufstatigkeit um eine fahrende Berufstatigkeit (z. B. Taxifahrer,

Busfahrer, Polizeidienst, Rettungsdienst, Briefzusteller, ambulanter Krankendienst und andere)?
[Joa ] Nein

Wenn ja, bitte fur lhre Wege am Arbeitsplatz nur einmal Beginn, Ende, Lange in km  und benutztes
Verkehrsmittel zur Austbung der Berufstatigkeit angeben.
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Beginn

Ende

7. \Weg
Std.

8. Weg 9. Weg

Min. Std. Min. Std. Min.

Start Ihres Weges Von zuhause

Alt-Oberhausen
Sterkrade
Osterfeld

Von einer anderen Stadt

Ziel Ihres Weges Nachhause

Alt-Oberhausen
Sterkrade
Osterfeld

Zu einer anderen Stadt

O OO0 0O O Ooodd
O OO0 Qg g oodg

O googl o aodig

Lange des Weges in Kilometer

km k

3

3

Bitte alle benutzten _ Verkehrsmittel angeben.
(Mehrfachnennungen) zu FulR
Fahrrad, Pedelec

Mofa, Moped, Motorrad
Bus/Stral3enbahn

Zug

PKW als Fahrer

PKW als Mitfahrer
Sonstiges

Zweck lhres Weges Arbeitsplatz

dienstl./geschaftliche Erledigungen
Schule, Ausbildung, Hochschule
Einkauf

sonstige private Egédjungen
Bringen und Holen von Personen
Freizeit und Sonstiges

OOoddodn oooooood
OOoddodn oooooood

OOooooon booOooood

Die Angaben beziehen sich auf
[] den Mobilitatstag 06. Mai 2014

[] einen anderen Wochentag im Mai 2014:
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