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DER BALDENEYSEE

ist das Kind der Volksgesundheit als Mutter und gleich
dreier Vater.

Erzwungen ist der See durch den Wasserbedarf
der jungen Riesenstadte nordiich der Ruhr: Aufstauung
und Abklarung der Wasser in den guten Tagen des
Wasserzuflusses war erste Notwendigkeit. Und wie der
Volkswirtschaftler diesen Plan dem Ingenieur
in die Hande gab, ersah der sofort die einzig schone Ge-
legenheit. die Wasser auch krafttechnisch auszunutzen
und 12000 Pferdekrafte zu erzeugen. Von diesem Augen-
blick an begann sich auch der Finanzmann dafiir zu
interessieren, und so sind an diesem einzigartigen Werke
wirklich drei Vater beteiligt: der Wirtschaftler, der In-
genieur und der Finanzmann: Essen war der Pate.

Aber hinter ihnen kommen noch zwei andere: der Stadte-
bauer und der Sportler. Sie sind nicht die Schopfer,
aber sie sind die NutznieBer dieses groBartigen Pla-
nes. Die Stadt Essen ersah diese einzigartige Gelegenheit
um ihren Blrgern und dariber hinaus den Millionen unse-
res Bezirks eine groflartige Volkserholungsstatte zu
schaffen, wie sie in einer solchen Nahe und Schonheit
kaum eine zweite Stadt Deutschlands hat.

Die alten Essener Birger empfanden z. T. diesen Einbruch
in das liebliche Ruhrtal als Gewalt: Baume wurden
abgerissen, Hauser verschwanden im Wasser, Dadmme
wurden aufgeworfen. Traktoren schafften Steine heran
und Lokomotiven zogsn Dutzende von Wagen; was oben
war, kam unter den See. und was unter den Bergen war,
wurde zu Dammen aufgeschiittet; es ist wie bei allen
Bauten: Jeder Neubau ist zunachst ein Widerspruch
gegen die Natur. denn der Mensch baut in Senkrechten,
in Wirfeln und Dreiecken. die Natur aber ist idberall
rund, abgeschliffen und sanft. Und so jammerte mancher
im Anfang: Wo ist unser liebliches Ruhrtal geblieben!
Aber nur Ruhe, die Natur lberwindet alles, sie kriegt
mit der Zeit alles unter. Schon sind umrigolte Odlan-
dereien durch den Pflug aufgebrochen und mit Gras-
narben bedeckt. In einem einzigen Jahr werden alle
Damme begrint und schon ein wenig verwittert sein,
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noch in diesem Spatherbst werden die Uferbaume ge-
pflanzt. und in wenigen Jahren ist der Kampf
der Natur mit dem Ingenieur flir erstere
siegreich beendet. Das Ruhrtal wird genau so
lieblich und ausgeglichen aussehen wie in den vorigen
Jahrzehnten, als die senkrechten Buhnen, welche 1840
der Ingenieur in die Ruhr getrieben hatte, wiederum von
der Natur und der Geschichte erobert waren und allen
dann als etwas Altvertrautes erschienen.

Und gleich dahinter winkt uns ein unschatzbarer Vorteil:
Essenist Seestadt geworden. Essen heifit seijt
hundert Jahren ,[Essen an der Ruhr®. Es liegt aber erst
seit 18 Jahren an der Ruhr, seitdem namlich Bredeney ein-
gemeindet ist. Trotzdem lag Essen immer noch nicht an
der See. Die Ruhr wurde schiffbar gemacht bis Miil-
heim. unsere freundliche Nachbarstadt kam an den
Rhein und damit auch unmittelbar an die See. Essen
hat nur durch den Rhein-Herne-Kanal den Zugang zum
freien Rhein und zur freien See. Dieser Stausee, der
das schmale Becken der Ruhr vervielfacht, gibt zum
ersten Male dem Essener Gelegenheit, in grofiartigem
MaBstabe den Wassersport zu (bernehmen und sich
sportlich neben Kdln, Mannheim und Hamburg zu stellen.
Der Anfang ist gemacht.

So ist dieser See eine unendliche und noch gar nicht
zu ubersehende Quelle von Vorteilen, Annehmlichkeiten
und Schonheiten fiir uns Essener. Wenn es uns erst
gelungen ist, die finanzielle Not der Zeit zu {iberwinden,
so wird das Lob des Stausees einheitlich sein.
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Der Baldeneysee in Essen
und seine Entstehung von br.-ing. 0. Spetzler

Nach einer Bauzeit von 20 Monaten ist der Baldeneysee
in Essen im Jahre 1933 vom Ruhrverband in Betrieb ge-
nommen worden. Damit ist der dritte von acht geplanten
Seen in der Ruhr fertiggestellt.

Der Ruhrverband hatte bisher seine gesetzliche Aufgabe,
die Ruhr reinzuhalten, durch den Bau und Betrieb von
Klaranlagen und Abwassersammlern erfullt. Es sind 70
Klaranlagen mit 15 Pumpwerken und 220 km Sammler
gebaut. Durch diese Anlagen soll moglichst verhindert
werden, daB durch das Abwasser der Stadte und der
Werke Schmutz in den FluB kommt.

Wurde dieses Ziel auch im betrachtlichen MaBe erreicht,
so zeigte es sich schon sehr bald, daB auf diese Weise
eine vollkommene Reinhaltung des Flusses nicht zu er-
. !l!inj‘"" fon s reichen war. Hierzu dienen vielmehr die FluBseen in der
Kot BUETY Ruhr, die stets unterhalb erheblicher Verschmutzungs-
qguellen aber oberhalb wichtiger Wasserwerke errichtet
werden sollen. Dieser Gedanke ist zum erstenmal im
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Hengsteysee Phet. W. Cramer

Hengsteysee durchgefiihrt. Dort wird der FluBschlamm,
der von der Lenne und von der oberen Ruhr zugefiihrt
wird, an einer fiur die Wasserwerke unschadlichen Stelle
festgehalten und zu Hochwasserzeiten unschadlich far
alle Unterlieger abgespilt. ~ erster Linie dient dieser

See dem Schutze des Hagener Wasserwerkes. Aber
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auch fir die lbrigen Wasserentnehmer ergab sich durch
seine Inbetriebnahme eine wesentliche Verbesserung des
Rohwassers. Der weiter unterhalb gelegene Harkortsee
halt den Schmutz aus dem zweiten groBen Nebenflusse
der Ruhr, der Volme, zurlick und schiitzt so vornehmlich
das unterhalb liegende Wasserwerk der Stadt Wuppertal.
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Harkortsee Phot. W. Cramer
Daneben findet in den Seen eine weitgehende biologi-
sche Nachreinigung des Ruhrwassers statt. An der
breiten Seeflache erfolgt eine enge Beriihrung des FluB-
wassers mit dem Sauerstoff der Luft. Die verlangerte
FlieBzeit fordert die natirliche Selbstreinigung des
Flusses.

Geplante Seenkette

Aus vorstehend Gesagtem ergibt sich die Bedeutung der
als groBe FluBklaranlagen ausgebildeten Stauseen fiir
die Reinigung und Reinhaltung der Ruhr. Sie sind danach
2

die wichtigsten Glieder des Reinigungsplanes des Ruhr-
verbandes und sie sind zur Erganzung der Wirkung der
Einzelklaranlagen unentbehrlich. Vorteilhaft ist bei die-
sen Seen schlieBlich noch ihre Bedeutung fiir die Volks-
gesundheit und. daB sie bei glnstiger Ausnutzung der
Wasserkraftmoglichkeiten auch wirtschaftlich rentabel
gestaltet werden konnen.

Lageplan des Baldeneysees

Als dritter in der Reihe der Seenkette ist der Baldeneysee
in Essen an einer besonders wichtigen Stelle in die
Ruhr eingefiigt. Namlich oberhalb des lebenswichtigen
Gebietes der Stadte Milheim, Oberhausen und Duis-
burg, in welchem das zweitgroBte Wasserwerk des gan-
zen Bezirkes gelegen ist, ist zur griindlichen Nach-
reinigung des FluBlaufes unterhalb der Ortsteile Essen-
Rellinghausen und Essen-Kupferdreh und unterhalb der
Mindung des stark verschmutzten Deilbaches dieser
See geschaffen.

Der Entwurf des Baldeneysees hat mannigfache Ande-
rungen erfahren, die bedingt waren einmal aus dem Ver-
langen nach moglichster Wirtschaftlichkeit der Anlage,
dann aber auch durch die o6rtlichen und bergbaulichen
Belange. 1927 entstand der erste Entwurf mit einem
See zwischen den Ortsteilen Heisingen und Baldeney.
Das AbschluBwerk war oberhalb des alten Schiosses
Baldeney, nach der die Anlage ihren Namen tragt, vor-
gesehen.

Der so geplante Stausee hatte eine Lange von 4,5 km
3
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und eine grofite Breite von 530 m gehabt. Die Ober-
flache betrug 1,72 km2, der Inhalt schlieBlich 4,2 Mio m?.
Die Wirtschaftlichkeit der Anlage sollte durch die Aus-
nutzung der am Wehr anfallenden Wasserkraft mit einem
Gefalle von rd. 5 m und einer Jahreserzeugung von
18 Mio kWh sowie durch die Wasserbenutzung fiir ein
Pumpenspeicherwerk auf dem Baldeneyer Berg sicher-
gestellt werden.

Die eingehende Bearbeitung des Entwurfes zeigte je-
doch, daB die Kraftausnutzung in der bisherigen Form
nicht dazu beitragen konnte, die Gesamtkosten des Stau-
sees wirtschaftlich zu gestalten.

In dem nachsten Plane wurde daher eine Zusammenfas-
sung des neuen Gefalles mit den unterhalb bei Werden
vorhandenen und, da unwirtschaftlich, seit Jahren auBer
Betrieb befindlichen alten zwei Stauwerken von insge-
samt 3.5 m Gefalle ins Auge gefalit. Demgemal wurde
das AbschluBbauwerk rd. 2!/, km stromab nach Werden
verlegt.

Fir die Wahl des neuen Platzes waren folgende Uber-
legungen maBgebend: An der neuen Wehrstelle liegt der
gesunde Fels in verhdltnismaBig geringer Tiefe. Er tritt
am linken Ufer, wo der Steilhang bis an die Ruhr heran-
reicht, sogar zutage, so daB hier ein unbedingt dichter
AbschluB gewiéhrleistet ist. Wahrend ruhraufwarts die
bergbaulichen Einwirkungen teilweise stark sind und es
sich dort um ein von vielen Verwerfungen durchzogenes
Gebiet des Talbodens handelt, sind Absenkungen durch
Bergbau an der nun gewdahlten AbschluBstelle nicht zu
erwarten, da ein gewinnbringender Bergbau infolge der
nur noch sehr schwach und unrein vorhandenen Floze
hier nicht mehr durchfiihrbar ist.

Bei der Neubearbeitung wurde im Gbrigen von folgenden
Uberlegungen ausgegangen:

Im September 1929 war die von den Wasserwerken
schadlich entzogene Wassermenge, d. h. in fremde Ge-
biete geforderte, 13 m*/sec und damit nicht unwesentlich
groBer als die in der Ruhr bei Hagen (berhaupt vor-
handene FluBwassermenge von 8 md/sec. An der Miin-
dung hatte daher die Ruhr um diese Zeit wahrend drei
Wochen keinen AbfluB mehr zum Rhein, vielmehr hat

der Ruhrverband in seinem neuerrichteten Pumpwerk von
5



Duisburg eine Woche lang bis zu 6 m’/sec aus dem
Rhein in die Ruhr zurliickgepumpt. Eine nachtraglich
angestellte Rechnung ergab fiir die damalige Trocken-
zeit den unerwiinschten Zustand, daB auf einer langeren
FluBstrecke das FluBwasser dreimal den Kreislauf Was-
ser und Abwasser durchgemacht hatte, also dreimal
wieder verwendet worden war, wobei jeder Kreislauf
etwa 12 Tage in Anspruch nahm. Der Sauerstoffgehalt
ging naturgemab in dieser Zeit sehr zurlick. Es bestand
durchaus die Gefahr, daB bei einem langen Anhalten
der Trockenheit das ganze FluBwasser auf der fraglichen
Strecke und damit auch das Trinkwasser von 3,5 Mio
Menschen aus Sauerstoffmangel in Faulnis geriet. Die
Gefahr ging voriber, weil noch gerade rechtzeitig eine
Regenperiode einsetzte. Der Ruhrverband mulite hier-
aus aber die dringende Lehre ziehen, die Wasserver-
haltnisse an der unteren Ruhr, insbesondere auch um
Essen herum, so weitgehend zu bessern, als nur eben
moglich, um ahnliche Zustande in Zukunft sicher hintan-
zuhalten. Der fir die Reinhaltung der Ruhr neben dem
Herbedersee wichtige Baldeneysee muBte daher noch-
mals griindlich (iberarbeitet werden und dabei schlieBlich
so gestaltet werden, daBh er auch bei der absinkenden
Wirtschaftslage dennoch gebaut werden konnte.

Zur Erzielung einer sicheren Klarwirkung und zur Schaf-
fung eines Wasservorrates flir besondere Notzeiten, wie
in den Jahren 1929 und 1930, wird daher nach dem
neuen Entwurfe auch in dem unteren Teile des Baldeney-
sees die gesamte Ruhrniederung aufwarts bis zum Hause
Scheppen mit iiberstaut. Auf diese Weise wird dann
die zukilinftige Hochwasserfiihrung in eindeutiger und
klarer Weise gelost.

Auch die Frage der Wirtschaftlichkeit der Gesamtanlage
erhielt durch diese Erweiterung des Projektes einen neu-
en Impuls. Einmal war nunmehr die Stadt Essen in der
Lage, sich an dem See finanziell zu beteiligen. Seine
groBe Wasserflache, umrahmt von bewaldeten Ufern,
wird eine der schonsten Sport- und Erholungsstatten des
Industriegebietes Ostlich des Rheines zwischen Lippe und
Wupper darstellen. Zum anderen erhoht sich der Wert
der Wasserkraft durch die in dem verhaltnismaBig groBen

Seeinhalte liegende Speichermoglichkeit. Laufkraftwerke
6

mit kleineren und mittleren Gefallen, wie sie hier an der
Ruhr gegeben sind, sind als solche zumeist unwirtschaft-
lich. Man wird daher bestrebt sein, bei derartigen Lauf-
werken einen natirlichen Speicherbetrieb im Flusse selbst
durchzufiihren. Bei dem Baldeneysee mit seinem im neu-
en Entwurfe vorgesehenen Speicherraume wird der Wert
der Wasserkraft dagegen wesentlich gesteigert. Zu
Zeiten aubBerordentlichen Niederwassers wird man da-
durch in die Lage versetzt, eine Betriebsweise mit an-
nehmbaren Wirkungsgraden durchzufiihren. Die natir-

Der Baldeneysee Phot. W. Cramer

liche FluBspeicherung im Baldeneysee kann bei plan-
maBiger Durchfiihrung auch fiir die Unterlieger nur von
Nutzen sein. Als FluBspeicher verwendet, wird der Bal-
deneysee fiir sein eigenes Laufwerk aber auch fiir die
unterhalb liegenden Wasserkréafte von Milheim der wert-
vollen Anreicherung des Tageswassers bei entsprechen-
der Aufspeicherung des Nachtwassers dienen konnen.
Bei einer Gesamtoberflache von 2,68 Mio m? bringt eine
Senkung von nur 10 cm bereits die zusatzliche Wasser-
menge von 268000 m?®. Ein derart als Flulspeicher
betriebenes Laufwerk kann bis zu 609 Tagesstrom er-
zeugen, wodurch dann der Wert der kWh annahernd um
309 gesteigert werden kann. Der Ausgleich unterhalb
Baldeney erfolgt nach rd. 30 km Ruhrlauf in dem wasser-
reichen Rhein.

Dieser krafttechnische Vorteil wurde durch die neueste
T



Erweiterung des Entwurfes erreicht. Damit war aber
auch die wirtschaftliche Ausfiihrung des Gesamtplanes
flir den Erbauer sichergestellt. Der endgiiltige Entwurf
hat noch zwei weitere Erfolge zu verzeichnen. Zum
ersten besteht demnachst im Notfalle die Maoglichkeit,
Uber die Ruhrstaue hinweg Rheinwasser stufenweise
die Ruhr hinaufzupumpen, namlich dann, wenn der Vor-
rat der Gebirgstalsperren einmal nicht mehr ausreichen
sollte. das der Ruhr durch die vielen hier liegenden
Wasserwerke entzogene Wasser zu ersetzen. Das erste
Riuckpumpwerk dieser Art hat der Ruhrverband im Jahre
1929 an der untersten Haltung in der Ruhr bei Duisburg
errichtet und im September 1929 eine Woche lang be-
trieben, als die Ruhr infolge Wassermangels iiberhaupt
keinen AbfluB zum Rhein mehr hatte. Wenn die untersten
zwei Stauseen wie der Baldeneysee fertig sind, reichen
diese Rickpumpwerke bis in die Gegend von Essen, und
es kann die Halfte des heute der Ruhr entzogenen und
in fremde Gebiete gepumpten Versorgungswassers un-
abhangig von der Talsperrenwirtschaft des Ruhrgebietes
vom Rhein her ersetzt werden. Der wirtschaftliche Wert
dieser Rickpumpturbine liegt darin. daB es in Baldeney
gelang, eine Wasserkraftmaschine aufzustellen, in wel-
cher Pumpe und Turbine zu einer Maschine vereinigt
mit  guten Wirkungsgraden arbeiten und beide,
Pumpe und Turbine, ahnliche Drehzahlen aufweisen, so
daBl die elektrische Maschine, der Motorgenerator, ver-
haltnismalig einfach wird. Die Pumpenturbine am Bal-
deneysee wird normal als Turbine, besonders bei kleiner
Wasserfilhrung der Ruhr, aber auch als Erganzung der
groBen Hauptturbinen, nutzbringend arbeiten. Sie leistet
als Pumpe 6 m?/sec und hat als Turbine eine Schluck-
fahigkeit von 16 m?/sec bei 85 m Gefdlle. Durch den
Bau des Baldeneysees in seiner neuesten Form wird
die Handelsschiffahrt der Ruhr mindestens bis Essen, und
zwar bis zu 350 to, und der Wassersport in jeder Art
gefordert werden. Zu diesem Zwecke ist in das Ab-
schluBbauwerk eine Schiffsschleuse eingebaut.

Dieser nun endgiiltig zur Ausfiihrung gelangte Entwurf
sieht das aus Krafthaus, Schleuse und Wehr bestehende
AbschluBbauwerk bei FluBkm 30,8 unmittelbar oberhalb

des Ortsteiles Essen-Werden vor.
8

Durch ein dreiteiliges Walzenwehr wird der Wasser-
spiegel der Ruhr auf NN 4+ 51,75, d. h. etwa 5 m Uber
MW, aufgestaut. Der UW-Spiegel wird durch die Be-
seitigung zweier alter Wehre und durch Ausbaggerung
der Ruhr um 3,5 m gesenkt, so dal das Gesamtgefille je
nach der Wasserfiihrung etwa zwischen 8 und 9 m lie-
gen wird. Der Stausee besitzt eine Oberflache von
2,68 km?® und erstreckt sich in seiner Ausdehnung von
rd. 10 km Lange stromauf. Die groBte Seebreite be-
tragt etwa 650 m.

AbschluBbauwerk Phot. W. Cramer

Bei einem Beckeninhalt von 9 Mio m*® ergeben sich fol-
gende DurchfluBzeiten t:

Bei NNW von Q = 10 m¥/sec — t = 250 h
s MW s Q= 75 misec —t= 34 h
» Ausbauwasser w Q= 140 m?/sec — t = 18 h.

Die nordliche Begrenzung des Stausees vom Wehr bis
zur Eisenbahn bei Haus Baldeney ist durch einen Erd-
damm geschaffen, dessen Kronenbreite 4,2 m betrigt
und dessen Oberkante mindestens 0.60 m (in der Nahe
des Wehres 1,20 m) lber dem Stauspiegel liegt. Die
durch eine Pflasterung geschiitzte Wasserseite ist | :
2,5, die Binnenseite | : 3 bis | : 4 gebdscht.
Den sidlichen AbschluB des Stausees bilden im wesent-
lichen die sanft ansteigenden natiirlichen Hange des
FluBtales. Hier wird ein rd. 8 m breiter FuBweg ge-
schaffen, der dieses besonders schone Seeufer fiir die
Erholung suchende Bevdlkerung erschlielen soll.

9
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Die in dem Kraftwerk am Wehr installierten zwei Kaplan-
turbinen von je 70 Y/sec Schluckvermogen haben zu-
sammen eine Leistung von rd. 13000 PS oder 10000 kW.
lhre mittlere Jahreserzeugung betragt 32,5 Millionen kWh.
Bei einem MW von rd. 75 m?/sec ist der Ausbau sehr
hoch, fast doppeltes MW. Dieses geschah jedoch mit
Riicksicht auf den beabsichtigten Speicherbetrieb. Es
wurde schon darauf hingewiesen, daB im Ubrigen fir
kleinere Wassermengen die Pumpenturbine mit 16 m?/sec
Schluckfahigkeit zur Verfligung steht.

Die Bauarbeiten fiir den Baldeneysee konnten im Juli
1931 in Angriff genommen werden. Ende 1931 mufiten
sie vorliibergehend stillgelegt werden. Um eine moglichst
groBe Zahl von Erwerbslosen beschaftigen zu konnen,
wurden die Arbeiten, soweit dies wirtschaftlich vertret-
bar war., mehr und mehr auf Handarbeit umgestellt und
somit im wesentlichen mit Darlehen aus der Erwerbs-
losenfiirsorge finanziert Gleichzeitig wurde mit gutem
Erfolge die 40stiindige Arbeitswoche eingefiihrt, in der
an 5 Tagen der Woche 7 Stunden, und zwar zumeist
in zwei Schichten, und an den Sonnabenden 5 Stunden
gearbeitet wurde. So gelang es, die Zahl der Beleg-
schaft zeitweilig auf (ber 2000 zu bringen. Bei den Ar-
beiten am Baldeneysee wurden bisher rd. 500 000
Tagewerke auf der Baustelle selbst geleistet.

Das Bauprogramm fir die Arbeiten am Baldeneysee
konnte trotz der Unterbrechung der Bauarbeiten im Win-
ter 1931/32 und trotz mancher sonstiger Schwierig-
keiten eingehalten und glatt durchgefiihrt werden. Mit

der Kraftausnutzung wurde im Mai 1933 begonnen.

Zu dieser Zeit war der See fast gefiillt, was bei
normaler Wasserfilhrung der Ruhr immerhin Wochen
dauerte. Jedenfalls konnte der See noch im Frih-
jahr 1933 dem Betricbe lbergeben werden. Damit ist im
Laufe einer besonders sorgenvollen und schweren Zeit,
man denke nur an die zweite Halfte des Jahres 1931,
ein Werk beendet, das im Rahmen der Behebung der
Erwerbslosennot der Stadt Essen immerhin ausgleichend

wirken konnte.
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Die Bavarbeiten am Baldeneysee
Yon Dipl.-Ing. Hugo Franz

Die Organisation und die Zergliederung der Bauarbeiten
in Haupt- und Unterabschnitte war von folgenden Ge-
sichtspunkten beherrscht:

1. Zur Ersparung von Bauzinsen eine moglichst kurze
Bauzeit zu erreichen, ohne daB durch die Zeitbe-
schrankung die Qualitat der Arbeit leiden oder durch
zu starken Einsatz von Geraten und Arbeitskraften
die Wirtschaftlichkeit gefdahrdet werden sollte.

2. Die uber 15 km lange Baustelle in moglichst groBe
selbstandige Abschnitte zu zerlegen, welche die Un-
ternehmer gegens:zitig voneinander unabhangig mach-
te, wobei ein normal groBer Gerateeinsatz vorausge-
setzt, dieser aber restlos ausgenutzt werden konnte.

3. Jedem Bauabschnitt deshalb eine geeignete Verbin-
dung mit dem vorhandenen Wegenetz, der Reichsbahn
oder mit Eisenbahnanschliissen fiir die Materialtrans-
porte zu geben, um brauchbare Zu- und AbfahrtstraBlen
zu erhalten.

4. Zur Entlastung der RuhrtalstraBen von Materialtrans-
porten und zur Verbilligung der Transporte das Ma-
terial direkt von Eisenbahnwaggons in die Bauzlge
oder Aufbereitungsanlage bzw. das Material (z. B.
Ruhrsandsteine fiir die Bodschungsbefestigung) vom
Gewinnungsort in die Bauziige|zu tibernehmen.

5. Den Beginn eines jeden Bauabschnittes so zu legen,
daB die Fertigstellung eines anderen Bauabschnittes
nicht verzogert wurde, bzw. die Fertigstellung samt-
licher Hauptabschnitite gleichzeitig, namlich bei Be-
ginn des Aufstaues, erfolgte.

Die Hauptarbeiten am Baldeneysee konzentrierten sich
auf die Sperrstelle mit Wehr und Schleuse, Krafthaus-
unterbau und -hochbau und Montage der Maschinen und
Wehr- und Schleusenverschlisse.

12

Ubersicht Uber die Wehrbaustelle am Wehr, Baubiros, Baracken, Trans-

formatorenstation, Elevierung, Kiesbrech- und Waschanlage, Betonauf-
bereitung Phot. W. Cramer

Bei der Bemessung der Bauzeit muBite darauf Riicksicht
genommen werden, daB im FluBlauf, besonders wahrend
der Winterhochwasserzeit, geniigend AbfluBprofil fir die
Ruhr frei blieb. Aus diesem Grunde wurde dafir Sorge
getragen, daB die Hauptbauarbeiten am Wehr wiahrend
der Sommermonate erfolgten und der Bau des Wehres
deshalb in zwei Abschnitten geschah. Wir rechneten
mit einer Bauzeit von 18 Monaten, wobei allerdings fast
durchgangig mit Doppelschichten, zeitweise in drei
Schichten je Tag gearbeitet werden mufite. Die Wehr-
baustelle stellte gleichfalls die groften Anspriiche an
Materialzufuhr. Es wurde hier mit rd. 100000 to in
18 Monaten gerechnet. Sie erhielt einen eigenen Eisen-
bahnanschluB mit Umfahrungsgleisen fiir Zige mit 30
Waggon Aufstellange. Dieser Anschlufl wurde gleichzei-
tig flir den Materialtransport von Bauabschnitt Il und
Bauabschnitt IV, Unterwasserbaggerung vom neuen Bal-
deneywehr bis nach Kettwig. Erdarbeiten und Deichbau-
ten zwischen Wehr und SchloB Baldeney auf der rech-
ten Seite der Ruhr, zur Verfligung gestellt. Der Eisen-
bahnanschlull zweigte am Lowental aus der Reichsbahn-
strecke ab und filhrte parallel mit dem Reitweg im Ab-
stand von 30 m vom Ruhrufer zur Wehrbaugrube.

Der Raum zwischen dem AnschluBgleis und dem Ruhr-
ufer in einer Lange von 400 Meter und einer Breite von

30 Meter diente als Lagerplatz von Geraten und Bau-
13
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stoffen der drei genannten Abschnitte und gleichzeitig
fir die Aufbereitung des gebaggerten FluBkieses zu
Betonkies und Pflastersand. Weiter muBten hier unter-
gebracht werden die Baubaracken fiir die Unternehmer,
Buros, Unterkunftsraume fiir die Arbeiter, ein Zimmer-
platz fiir das Wehr und die Betonaufbereitungsanlage
far Wehr und Kraftwerk, sowie eine Umschlagstelle fiir
das Baggergut. Bei der Enge des Raumes, wobei noch
Ricksicht auf einige wertvolle Baumgruppen zu nehmen
war, muBiten groBe Anspriiche an eine gliickliche Ar-
beitseinteilung und an den guten Willen zu einem fried-
lichen Nebeneinander der beteiligten Firmen gestellt wer-
den. Die Fertigstellung der Bauabschnitte Il und IV ist
nicht abhangig von der Inbetriebnahme des Kraftwerkes,
weil zu diesen Abschnitten eine Reihe Nebenanlagen,
wie Strandbad, Anlage von Platzen, Bau von Bootsh&u-

sern und Wegen gehort, die auBerhalb des eigentlichen
Sees liegen.

Die Einteilung der Gesamtbaustelle war folgende:

Los I: Bau des AnschluBgleises fiir das Kraftwerk: Be-
ginn: April 1931, Fertigstellung: Juli 1931.

Los II: Unterwasserbaggerung vom Baldeneywehr bis
Papiermiihle, ca. 350000 m® Kies und 60 000 m? Fels,
und Abbrucharbeiten an den alten Schiagden. Beginn:
August 1931, Fertigstellung: Juni 1933.

Los Ill: Erdarbeiten siidlich der Ruhr, zwischen Wasser-
werk Heidhausen und Werdener Hafen, ca. 600000 m*
Bodenbewegung. Beginn: August 1931, Fertigstellung:
Januar 1933.

Los IV: Erd- und Deicharbeiten zwischen Krafthaus und
Schlof Baldeney, ca. 600 000 m* Bodenbewegung. Be-
ginn: August 1931, Fertigstellung: Januar 1933 fiir die
Aufnahme zum Staubeginn, bzw. Ende Juli 1933 bis
zur Beendigung der Nebenanlagen.

Los V: Sicherungsarbeilen am Wasserwerk Krupp mit Ein-
laufbauwerk, Spundwandrammungen, Entwiasserungs-
leitungen, Umbau von Druckrohrleitungen usw. Beginn:
August 1931, Fertigstellung: Dezember 1931.

Los VI: Hebung der Reichsbahn zwischen SchloB Bal-
deney und Zeche Karli Funke. Dieser Abschnitt wur-
de in drei Unterabschnitte zerlegt, wobei die beiden

15



ersten die Fertigsteilung des Bahnkorpers bis (ber
Stauordinate und der letzte die eigentliche Hebung
des Gleises einschl. der zukiinftigen Bergsenkungen
betrafen. Die beiden ersten Abschnitte wurden be-
gonnen im Mai 1932 und beendet im Januar 1933. Die
Hebung der Gleise begann im April 1933 und endet im
September 1933.

Los VII: Erdarbeiten Heisingen, zwischen Zeche Karl

16

Funke und Kampmanns-Bricke in Kupferdreh. Diese
Arbeit ist in zwei Unterabschnitte unterteilt; ca.
500000 m* Bodenbewegung. Beginn: Oktober 1931,
Fertigstellung: Jasuar 1933.

Phot. W. Cramer

Turbinenmontage

Walzenmontage. Baugrube kurz vor der Sprengung des Fangedamms

Los VIll: Krafthaus mit sechs Unterabschnitten: Erdarbei-

ten, Krafthausunterbau, Turbinen, Generatoren, Schalt-
anlage, Hochbau und Turbinenriickpumpanlage. Be-
ginn: Juli 1931, Fertigstellung: April 1933.

Los IX: Wehr und Schleuse, mit den Unterabteilungen

Wehr- und Schleusen-Tiefbau, Wehr- und Schleusen-
Hochbau, Wehrsteg, Walzenverschliisse und Schleu-
sentore. Beginn: Juli 1931, Fertigstellung: Dezember
1032.

Steinbruch mit Transportbandférderung. Uferbefestigung
Photos W. Cramer
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Neben diesen Hauptabschnitten liefen noch besondere
BaumaBnahmen:

1. Verlegung von Druckrohrleitungen von der Franken-
straBe durch den Kruppschen Wald, die Fasanerie,
tiber den Wehrstegﬁ mit AnschluB an das Werdener
Versorgungsnetz und Abbruch des Wasserwerks Wer-

den. Beginn: Juli 1932, Fertigstellung: Dezember 1632.

2. Bau des Kupferdreher Weges, vom Wasserwerk Heid-
hausen bis Bahnhaf Kupferdreh; ca. 100000 m’ Bo-
denbewegung. Beginn: April 1932. Fertigstellung:
Januar 1933.

3. Steinbruchbetriebe mit einer Gesamtforderung von

AbschlieBung des Maflbdankerstollens Phot. W. Cramer
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/0000 to Ruhrsandsieinen fiir Boschungsbefestigung.
Beginn: April 1932, Fertigstellung: Marz 1933.

4. Bau von drei Polderpumpwerken und Entwasserungs-
kanalen bei Zeche Karl Funke, Haus Baldeney und
Strandbad. Beginn: Oktober 1932, Fertigstellung:
Februar 1833.

b. Schleusenumbauten, Instandsetzung des Rote-Miihlen-
wehres, Umbau der Rote-Miihlenschleuse und der Pa-
piermuhlenschleuse. Beginn: Juli 1932, Fertigstellung:
Marz 1933.

6. Bau von Bricken und Hoherlegung von Bachlaufen,
wie z. B. Deilbachbriicke, Hesperbachbriicke und Ha-
fenbriicke an der Baldeneyer Stiege, sowie Stein-
briicke liber den Moosbach.

/. Sicherungsarbeiten am Wasserwerk Heidhausen und
Wasserwerk Kupferdreh. Verlegung von Druck- und
Saugrohrleitungen, Hochspannungs- und Telefonkabeln.

8. BergsicherungsmaBnahmen: Hoherlegung von Deichen
und Platzen und Verbau von Stollen. Beginn: April
1932, Fertigstellung: Januar 1933.

Beschaftigung von Arbeitskraften.

An der Baustelle wurden bis zu 2600 Angestellte und

Arbeiter taglich beschaftigt. Da die Arbeit als Not-

standsmaBnahme durchgefiihrt ist, wurden in der Haupt-

sache Alu-, Kru- und Wohlu-Arbeiter von den zustandi-
gen Arbeitsnachweisen iiberwiesen. Es sind von diesen

Erwerbslosen 480000 Tagewerke geleistet worden.

Uber die volkswirtschaftliche Bedeutung der Bauarbeiten

geben nachstehende Daten AufschluB:

Auf der Baustelle wurden Erwerbslosentage-

werke verfahren . . . . . . . . . . . . . 480000
freie Tagewerke . . . . . . . . . . . . . 140000
durch die Materiallieferungen wurden indirekte

Tagewerke geleistet . . . . . . . . . . . 240000

zusammen Tagewerke 860 000
An Lohnen, sozialen Lasten und Angestelltenbeziigen
wurden verausgabt rd. RM 6 500 000,—.
Beschaftigt waren: 15 Mittel- und GroBunternehmungen.
ca. 47 kleinere Unternehmer und Handwerker, ca. 80
Lieferfirmen.
Die Arbeiten wurden programmiaBig durchgefiihrt, obwohl
wahrend der Bauzeit mehrere Ruhranschwellungen ein-
19



traten, die die Arbeiten stark behinderten oder zeitweise
ganz unterbrachen. Ende Februar 1933 wurde mit dem
Probestau begonnen. Der Probebetrieb im Kraftwerk
begann im Mai 1933. Die Arbeiten stellten zum Teil sehr
schwierige und interessante technische Aufgaben, (iber
die in Fachzeitschriften eingehend berichtet wird.

Uber die Ausfiihrung des Wehres, der Schleuse und des
Kraftwerkes geben die nachstehenden Schnitte einen
Einblick.
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Die maschinellen Anlagen
am Baldeneysee

Von Oberingenieur F. Winter

Im nachstehenden soll dem Leser ein kurzer Uberblick
iber die maschinellen Anlagen am Baldeneysee gegeben
waorden.

Die Wehranlage besteht auBer dem tiefbaulichen Teil
mil den zugehorigen Eeionbauten, aus drei beweglichen
Walzen, die den AbschluB der gestauten Wasserflache
bilden. Die Lange jeder Walze, zwischen den Pfeiler-
nischen gemessen, betriagt 33,5 m, der Durchmesser des
zylindrischen Korpers 4,70 m. Unter dem Zylinder be-
findet sich die sogenannte Schiirze mit einer Hohe von
1,65 m, an deren Ende sich die Dichtungsleiste befindet.
Die Gesamthohe jedes Walzenkorpers betragt 6,35 m.
Das Heben und Senken der Walzen erfolgt durch elek-
trisch angetriebene Windwerke, die in besonderen Rau-
men auf den Pfeilern untergebracht sind. Zur Siche-
rung des Antriebs bei Unterbrechung der Stromzufuhr
sind Benzolmotore und Vorrichtungen fiir Handbetatigung
vorhanden. Das Gewicht eines Walzenkdrpers mit dem
sugehorigen Antriebswindwerk betragt rd. 130 t.

AnschlieBend an die Wehranlage befindet sich die
Schleuse. Die Schlesusenkammer, die das Durchschleu-
sen von 350 t Schiffen gestattet, besitzt eine lichte
Weite von 6 m und eine nutzbare Lange von 42,5 m. Das
Gefille betragt 9,45 m. Das Oberhaupt wird durch ein
Hubsenktor, das Unterhaupt durch ein Hubtor abge-
schlossen. Die Fillung der Schleusenkammer erfolgt,
nachdem das Hubtor geschlossen ist, durch Anheben des
oberen Tores. Nach Ausspiegelung des Wasserspiegels
in der Schleuse mit dem Seespiegel wird das Obertor
gesenkt, damit die Schiffe ein- bzw. ausfahren konnen.
Die Entleerung der Schleuse erfolgt durch Offnen einer
Segmentschiirze am unteren Ende des Hubtores. Nach
der Entleerung der Schleuse wird das untere Tor ange-
hoben. Damit wahrend der Schleusung die in der Schleu-
s0 liegenden Schiffe nicht von dem vom Oberhaupt ein-
stromenden Wasser beunruhigt werden, ist hinter dem

lor eine sogenannte Bremswand angeordnet worden.
21
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Die Bewegung des Ober- und Untertores erfolgt durch
bosondere elektrisch angetriebene Windwerke, die aus
oinem Raum ferngesteuert werden.

Neben der Schleuse ist die Riickpumpanlage eingebaut.
Das eingebaute Aggregal ermoglicht einen Pumpen- und
oinen Turbinenbetrieb. Wenn Strom erzeugt werden soll,
nrbeitet die Turbine auf einem Generator. Wahrend
dos Pumpbetriebs lauft der Generator als Motor und
lreibt die Turbine. die nunmehr als Pumpe arbeitet. Der
nsynchrone Motor-Generator ist polumschaltbar und hat
¢wei Drehrichtungen. Das Laufrad der Turbinenpumpe
isl ein Kaplanrad mit verstellbaren Fligeln. Die Riick-
pumpturbine hat als Turbine eine Schluckfahigkeit von
15 m'/sec, als Pumpe leistet sie 6—8 m'/sec. Die Lei-
slung als Turbine betragt 1500 PS —= 1100 kW, der
Kraftverbrauch als Pumpe 1700 PS — 1300 kW. Der
Wasserzulauf erfolgt durch ein trichterformig gekrimm-
les Rohr. das durch ein hydraulisches Olschiitz geoffnet
bzw. geschlossen werden kann. Die Gesamtanlage wird
von einem Schaltpult gesteuert und ist die erste in ihrer
Ausfiihrungsart.

In unmittelbarem AnschiuB an die Rickpumpanlage be-
findet sich das Krafthaus mit den eingebauten Turbinen
fiir ein Gesamtschluckvermdgen von 140 m?/sec, den
Hoch- und Niederspannungsschaltanlagen, sowie dem Zu-
behor, wie Kran, Rechenanlage, Rechenreinigungsmaschine
und dem NotverschluB fiir die Einlaufe der Turbinen.
Die Turbinen sind zwei gleich grofie vertikale Kaplantur-
binen mit verstellbaren Leit- und Laufradschaufeln und
ginem Schluckvermogen von je 70 m’/sec bei einem Ge-
lillle von 8,1 m. Gekuppelt sind die Turbinen mit je
oinem Drehstromgenerator mit einer Spannung von
10 500 VoIt + 6% und einer Leistung von insgesamt 9500
kW, cos. ¢ —0,7. Die Umdrehungszahl betragt 125 Uml.
/Min. Der erzeugte Strom wird (iber eine Hochspan-
nungsschaltanlage in das RWE-Netz abgegeben. Die
Verschliisse fiir die Einlaufspirale der Turbinen sind in
Fortfall gekommen. Hierfiir ist eine Notabschlufitafel
vorhanden, die als VerschluB verwendet wird. Im Kraft-
haus ist fiir die Montage der Maschinenteile ein Laufkran
mit einer Tragfahigkeit von 65000 kg eingebaut. Um das
Geschwemmsel, das das Wasser mitfiihrt, von der An-
23
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luge fernzuhalten, ist vor den Turbinen eine Rechenan-
lage angeordnet, wobei das angeschwemmte Gut mittels
oinor Rechenreinigungsmaschine entfernt wird.

Zu erwihnen ist noch die elektrische Wasserstandsan-
toige, die den jeweiligen Wasserstand im Ober- und
Unterwasser der Turbinenanlage anzeigt und registriert.
Die Jahreserzeugung der Anlage betragt rd. 32,5 Milli-
onen kWh.

Das Krafthaus ist Eigentum des RWE und wird auch von
diesem betrieben.

Fir die Aufrechterhaltung der Vorflut, die durch die Er-
tichtung der Damme behindert ist, wurden auf dem rech-
ton Ufer des Sees drei Polderpumpwerke mit den zuge-
hGrigen Hoch- und Niederspannungsschaltanlagen errich-
tet. Ein Pumpwerk wurde gegeniiber der Zeche Karl
Funke in Heisingen, ein anderes im Schlofigarten des
Schlosses Baldeney und das dritte am Planschbecken
des Strandbades Baldeney gebaut. Die Pumpwerke
sind mit vertikalen Pumpen, die durch Elektromotoren
angetrieben werden, ausgeriistet und arbeiten vollauto-
matisch ohne Bedienung. Vorhandene Signalanlagen ge-
ben Storungen in den Pumpwerken durch ein Fernmelde-
kabel dem diensttuenden Warter am Wehr rechtzeitig be-
kannt. Umfangreiche Anderungen muBten an der Kon-
dens- und Speisewassergewinnungsanlage der Zeche
Karl Funke sowie an dem Nutzwasserwerk Krupp, Hiigel,
vorgenommen werdan. Elektrische Anzeige- und Re-
gistrierapparate Ulbertragen die jeweiligen Zu- und Ab-
flisse des Sees. Fiir die Regelung der Wasserwirtschaft
und fir die Verstandigung der einzelnen Anlagen am See
untereinander wurde ein eigenes Fernmelde- und Sprech-
kabel verlegt.

25
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Der Wassersport
auf dem Baldeneysee

Von Rektor Herborn

Durch die Anlage des Essener Stausees erdffnen sich
lir den gesamten Wassersport die besten Aussichten.
Nicht, dabB der alte Ruhrlauf ihn unmoglich gemacht
hirlte! Im Gegenteil, auch auf der Ruhr wurde er mit
Liter und mit bedeutenden Erfolgen betrieben. Beson-
tors die Schwimmer, aber auch zahlreiche Wander-
paddler, weinen der alten Dame eine heimliche Trane
nach. Reine Freude bereitet der See den Seglern und
Ruderern.
Wann ich mit dem Schwimmsport beginne, so ge-
schicht das deshalb, weil die sichere Beherrschung des
Schwimmens die Voraussetzung fiir jeden weiteren Was-
norsport sein muB. Das gilt insbesondere fiir den auf dem
Soe betriebenenWassersport. Unverantwortlich gegen sein
nigenes Leben handelt jeder, der in einem Segel-, Ruder-
oder Paddelboote fahrt, ohne ein ausgereifter Schwim-
mor zu sein. Unsere Jugend erlernt heute in der Schule
borvils die Technik des Schwimmens. Wer auf dem See
kontert, der muBb Dauerschwimmer und bei einem solch
unfreiwilligen Bade befahigt sein, sich so lange iber
Wasser zu halten, bis Hilfe kommt oder sich selbst und
soin Boot mit eigener Kraft sicher zu landen. Dariiber
hinaus sollte jeder Wassersporttreibende bestrebt sein,
din Berechtigungsscheine fiir das Rettungsschwimmen zu
nrwoerben,
Dor Ausbau der Bader am Baldeneysee hat sich leider
olwas verzogert aus bautechnischen Griinden und, weil
ot in dieser Notzeit nicht mdglich war, rechtzeitig die
orforderlichen Baugelder zu beschaffen. Im Bau befin-
dol sich ein groBes Freibad zwischen Haus Scheppen
und der Baldeneyer Stiege, westlich des Winterhafens.
Dio Benutzung kommt jedoch fiir das Jahr 1933 nicht
mohr in Frage, da Liegewiesen und Boschungen in sich
nicht genigend gefestigt sind und die Anpflanzungen
noch keine kraftigen Wurzeln entwickelt haben. Das glei-
vho gilt von den groBen Badewiesen im Heisinger
Mogen hinter den Vogelschutzgeholzen. Das auf dem
27



Gelande der Baldeney geplante groBe Sportbad kann
erst 1934 gebaut werden. Hoffentlich ist es im Som-
mer 1934 schon soweit gefordert, daB der Schwimm-
betrieb alsdann begonnen werden kann. Leider geht
so das erste Lebensjahr des Stausees dahin, ohne den
Schwimmern die Bahn freizugeben.

Reichlichen Zuwachs hat durch den Stausee der Segel-
sport erfahren. Zur Zeit der Sonnenwende schon horte
man oft die erstaunte Frage: ,Woher kommen nur die
vielen Segelboote, die heute den See beleben?® Die
Antwort ist ganz einfach: Das groBe Wasser gestattet
es, dem Segelsport ausgiebig zu huldigen. Nicht umsonst
waren die Segelbootswerften auf der Wassersportaus-
stellung zu Essen sehr stark vertreten. Und manches
Boot, das heute die Fluten des Stausees durchschnei-
det, mag auf dieser Ausstellung bestellt worden sein.
Es waren darunter beachtlich groBe Boote; u. a. ein
35 gm Binnensee-Kajlitkreuzer. Die Fiihrer der Boote
mit groBerem Tiefgang miissen sich, besonders bei
Niedrigwasser, der vom Ruhrverband angefertigten Tie-
fenkarte bedienen. Der Verlauf der internen Segel-
regatten des ,Etuf* und des ,Automobil- und Yachtclub
Ruhrland“ haben jedenfalls den Beweis erbracht, daB
solche wassersportlichen Kampfe sich auf dem See
mustergliltig abwickeln lassen. Die Grachten beim Haus
Scheppen und der Sporthafen in Heisingen sind in beson-
derem MaBe geeignet, den Segelbooten Schutz und am
Lande Raum zum Uberholen der Boote zu geben.

Die groBten Vorteile vom Stausee haben die Ruderer.
Die bedeutenden AusmaBe der Wasserflache gestatten
ein ungehindertes Fahren. Der starkere Wellenschlag
macht die Mannschaften hart. Die Regatten verlaufen
in schnurgrader Richtung. Nicht weniger als sechs
Boote vermdgen gleichzeitig zu starten. Das Ziel liegt
etwas unterhalb des Etuf. Die Terrassenbauten des
letzteren. die sich daran anschlieBenden Uferwiesen bis
hinauf zu dem neuen Heim des Kruppschen Wassersport-
vereins und zu den Schiilerbootshausern gestatten den
,Schlachtenbummlern® eine gute Beobachtung des Ver-
laufs der einzelnen Rennen. besonders im Endkampfe.
So werden das Rudertraining wie auch die Regatten
durch den See giinstig beeinflulit.

28

Und nun zu den Paddlern. Um es vorweg zu nehmen:
loh denke nicht dabei an die zahlreichen unorganisierten

I althootfahrer, die zum Teil der Schrecken aller Was-
soruporttreibenden sind. Selbst dem Laien fallen sie
nul.  An ihrem meist polizeiwidrigen Fahren, an ihrer
unsportlichen Kleidung und daran, dalB sie (berall da
lngorn, wo es verboten ist, sind sie leicht zu erkennen.

Dor wassersporttreibende Kajakfahrer findet auf dem
Boo oin ideales Betatigungsfeld. Was von den Vorteilen
goungt wurde, die der See beim Training und bei den
Rogatten den Ruderern bietet, das gilt auch fiir die
Arboit der Paddier auf dem Wasser. Und wer das Pad-
toln nur zur Erholung und Ausspannung, etwa am
Wochenende oder in seinen Urlaubstagen betreibt, der
findet am See und auf demselben alles das, was er
braucht. Mehrere Kanuvereine haben neue Bootshauser
orbaut. Aber auch die Rudervereine erkannten die an-
nloigende Konjunktur des sonst von ihnen so wenig be-
lioblen Paddelsports und nutzten sie aus, indem sie fiir

tie Unterbringung von Faltbooten breiten Raum in ihren
Ruderbootshausern zur Verfligung stellten. Der alteste
I nsoner Kanuclub, die .,Essener Kanu-Gesellschaft®, fer-
nor der ,Wassersportverein 1919% haben ihre Boots-
hiluser dem Stausee opfern miissen. Beide hoffen, recht
buld neben dem Schlosse Baldeney Neubauten errichten
U konnen.

e

Phot. Bickner
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Die LandschaftdesBaldeneysees

Von Gartendirektor Korte

Unser Baldeneysee liegt so nahe der bewohnten Stadt,
dulb er der Bevolkerung zur Erholung voll nutzbar wird.
Und dazu ist er von einer Landschaft umgeben, wie sie
dus Industriegebiet wohl kaum schoner irgendwo hat.
Von allen Bergen rundum kann man weite Ausschau hal-
ten (iber das Land, iber Walder, Wiesen und Ackerland.
Und mitten darin, den Himmel hell widerspiegelnd, liegt
langgestreckt die grofie Wasserflache.

Von Bredeney aus fihren die schonen Wege durch die
nusgedehnten Walder am Plattenberg hin zur ,Platte”,
oiner Wirtschaft mit reichlichen Sitzmoglichkeiten im
Freien. Hier sieht man hinab auf das alte Stadtchen
Fssen-Werden, wo vm die Wende des 8. Jahrhunderts
der hl. Ludger das fiir viele Jahrhunderte so bedeutend
gewordene Kloster griindete. Ostlich hat man unter sich
die Staumauer und anschlieBend den See in seiner gan-
zen Ausdehnung. Links liegt auf den zum Tal hin abfal-
lenden bewaldeten Hangen Villa Higel. Durch diese
Kruppschen Walder erreicht man von Bredeney aus auf
herrlichen Waldwegen zu FuB in kirzester Zeit den Stau-
see. Der Kruppsche Wald, zum grofiten Teil der Offent-
lichkeit freigegeben. ist reich an alten Nadelhdlzern und
Laubbdumen in vielen verschiedenen Arten, die zum Teil
nicht haufig in dieser Entwicklung bei uns zu finden sind.
Weiter Ostlich schlieBt sich der alte Essener Stadtwald
und die Baldeney-Hdhe an. Auch hier oben, von der
.Heimlichen Liebe” aus und von verschiedenen Punkten
der naheren Umgebung, tberblickt man den See und die
gegentiberliegenden Berge bis weit in das jenseits lie-
gende Bergische Land hinein. Gute Vorarbeit ist hier in
den vergangenen Jahren getan. An den HGhen ziehen
sich die neuen sogenannten ,,Ruhrhohenwege” entlang,
die im Essener Wanderfiihrer ..Essen, StraBen und Wan-
derwege”, mit den anderen Wanderstrecken "zusammen
eingezeichnet sind. Diese Hohenwege, meist durch Wald
flihrend, eroffnen immer wieder neue Blicke, zeigen
immer wieder andere Bilder vom See und von der Land-
schaft.
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In der Richtung auf Heisingen zu, wo der Schellenberger
Wald beginnt, liegt auf einem Bergvorsprung ein beson-
dors reizvoller Aussichtspunkt, die kleine Wirtschaft ,,Zur
schwarzen Lene, etwas weiter eine andere, wZur scho-
non Aussicht®.

Am Siidrande des Schellenberger Waldes mit dem alten
SehloB und Park Schellenberg, liegt die kleine Ortschaft
| usen - Heisingen, gegeniiber, an der anderen Seite,
| usen-Kupferdreh. Hier hat der Stausee seinen Anfang.
toide Ortschaften sind von verschiedenen Richtungen
hor mit der Eisenbahn, Heisingen in schneller Verbindung
von Essen mit dem Autobus zu erreichen.

| s wird niemanden gereuen, auch einmal von Kupferdreh
aus in die Berge zu steigen, ganz gleich von welcher Seite.
Hier trifft man verhaltnismaBig wenig Ausfligler. Schon
die niachsten Hiigel und Téler nahe am Ruhrtal, mit den
kloinen Wildchen, den malerisch gelegenen Bauernhau-
sorn und kleinen Kotten, belohnen reichlich den Weg.
Durch die Taler, am Waldrand entlang und tppigen Wie-
sen kommen die Wege von Langenberg, Nierenhof und
Velbert her. Gemeint ist vor allem das Asbachtal und
das Hesperbachtal. Und von den Hohen ist der Blick
wieder frei fiir das ganze schone Land in der Runde. Von
den Bergen um Kupferdreh wie {iberhaupt von der sid-
lichen Seite des Ruhrtales her gesehen, ist der Stausee
hesonders schon in der Landschaft gelegen. Die dunkel-
griin bewaldeten Hohen sind die unmittelbare Begrenzung
der Wasserfliche am groBten Teil des ganzen nordlichen
Ufers. Der Schellenberger Wald, die Baldeney, der
Kruppsche Wald und der Plattenberg umrahmen das
Ganze.

So kann man den ganzen Stausee umwandern, und man
sieht, daB er die schon an sich schone Essener Ruhr-
landschaft wesentlich bereichert hat.

Der See ist das Ziel von Tausenden taglich. Wer freute
sich nicht tber das lebendige Bild, wenn im klaren Son-
nenlicht der Wind mit dem Wasser, den hellen Segeln
und bunten Fahnen an den Booten spielt?

Der Baldeneysee ist jetzt eine Haupterholungsstétte der
Essener Bevolkerung.

Die Ufer des Sees selbst und der Ruhr unterhalb des

Stauwehres. die zunachst den Eingriff in die natirliche
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Gracht hai- Haus Scheppen
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Photos Buckner

lHloschaffenheit des ehemaligen Ruhrtales am deutlichsten
toigen, werden von Jahr zu Jahr schoner. Jetzt schon
hat die Werdener Brehminsel trotz tieferliegenden Was-
worstandes, durch geschickte Bearbeitung der Ufer nur
gowonnen. Nach Moglichkeit soll Gehdlz und Rasen die
Diomme und Uferflachen immer mehr begrinen. Anpflan-
zungen von Baumgruppen usw. in der Umgebung der Lie-
(owiese und des Strandbades bei Haus Scheppen, das man
turch die Promenade von Werden aus am Wasser ent-
lung erreichen kann, werden neue Bilder entstehen
lnssen. Haus Scheppen ist eine alte Wasserburg, deren
Jolzige Lage am See sehr viel schoner geworden ist.
Hier geht der Weg sidiich ins Hespertal hinein.

Im Wasser, nahe am Ufer, ist Schilf, Rohrkolben u. a. an-
goepflanzt, oberhalb und unterhalb von Haus Scheppen,
nuf kilometerlangen Strecken, ebenso an der Heisinger
Seite. Dort sind die ausgedehnten Heisinger Badewiesen,
I'lichen von zusammen 22 Morgen und diesen vorgela-
gort ein groBes Vogelschutzgeholz. Es ist zu hoffen,
dall besonders diesen Teil des Stausees mit der Zeit
mancherlei Wassergefliigel belebt. Das Vogelschutzge-
holz soll kinftig Enten verschiedener Arten, Wasserhuh-
ner, Taucher, BleBhiihner und anderes beheimaten, die
sich dort wohl fiihlen werden, wenn erst die Weiden, das
Schilf, Rohrkolben, Mummeln usw. zu Uppigem Wachstum
kommen.

Weiter unterhalb liegt an der Essener Seite, da wo der
See die groBte Breite hat, das bekannte alte Schlofl Bal-
deney, eines der beliebtesten Ausflugsziele der Essener.
Mier soll auch das Sportbad Baldeney entstehen.
Lebhaftes Treiben herrscht an schénen Tagen auf dem
See, der Statte frohlichen Erholens und kraftvoller Er-
tichtigung. Zu anderer Zeit, friih morgens oftmals, liegt
or ganz still da, man schaut von der Héhe durch leichten
Nebeldunst hinab und kann sich die Landschaft kaum
noch ohne die grofe Wasserflache vorstellen.
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Wissenswertes
Gber den Baldeneyseeverkehr

Die Durchfiihrung des offentlichen Schiffs- und Fahrver-
kehrs auf dem Baldeneysee obliegt der Verkehrsgesell-
nchaft Baldeneysee m.b.H. in Essen (Erzhof, Telefon
Nr. 44571). Hauptbeteiligte der Gesellschaft sind die
gladt Essen, der Ruhrverband und die Siiddeutsche Ei-
senbahngesellschaft.

Als Verbindung zwischen dem Nord- und Sidufer des
Sees verkehren drei offentliche Fahren: Die Higel-
fahre zwischen den Landungsbriicken Hiigel und Hockey-
platze, die Baldeneyfahre zwischen den Landungs-
briicken Baldeney und Baldeneyerstiege und die Hei-
singer Fahre (friher Lanfermann) zwischen den Lan-
dungsbriicken Heisingen und Haus Scheppen.

Die Verkehrsgesellschaft betreibt ferner auf dem See
einen Langsverkehr und zwar zwischen der oberen
Wehrlandungsbriicke (Zugang iiber die Wehrbriicke von der
Werdener Seite), und den Landungsbriicken Hiigel (Fahre
nach Hockeyplatze), Baldeney (Stiege), Heisingen (Haus
Scheppen) und Kupferdreh. Die Frage, ob die Verkehrs-
boote statt in Heisingen, teilweise am Siidufer an der
Landungsbriicke Haus Scheppen anlegen, muBl aus be-
triebstechnischen Griinden vorlaufig offen bleiben.

Die Verkehrsgesellschaft hat fiir den Langsverkehr drei
groBe neue Diesel-Motorschiffe eingestellt, die folgende
Abmessungen haben: Lange 19,60 m, Breite 4 m, Tiefgang
0,86 m. Fassungsvermogen 205 Personen. Die Schiffe
sind ausgeriistet mit einem 6 Zylinder 60 PS. Dieselmotor
der Motorenwerke Mannheim.

Die Verkehrsgesellschaft hat es sich angelegen sein
lassen, die Fahrpreise moglichst niedrig zu halten.

Die gesamte Seestrecke ist in 3 Teilstrecken unterteilt.
Der Fahrpreis fir 1 Teilstrecke ist 20 RPfg. und erhdht
sich fir jede weitere Teilstrecke um 10 RPfg.

Der Hochstfahrpreis flir eine Rundfahrt (iber den ganzen
See von jedem beliebigen Tarifpunkt aus und zurick
nach dort ist 60 RPfg.
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Werktags vormittags wird Schulen und Vereinen billige
Fahrtgelegenheit geboten durch Gewahrung einer Fahr-
preisermaBigung von 509% auf die tarifmafBigen Preise.
Werktags nachmittags, sowie an Sonn- und Feiertagen
sieht der Tarif eine 25%ige FahrpreisermaBigung fiir Ge-
sellschaftsfahrten (Mindestbeteiligung 20 Personen) vor.
Uber alle Fahrplan- und Tariffragen gibt die Verkehrs-
gesellschaft jederzeit bereitwilligst Auskunft. Fahrplane
konnen jederzeit kostenlos angefordert werden und sind
bei den Reisebliros, Verkehrsvereinen sowie beim Schiffs-
personal zu erhalten,

Der Schiffahrts- und Wassersportverkehr auf dem Bal-
deneysee ist durch die Reg.-Pol.-Verordnung vom 4. 4.
1033 geregelt. Die Polizeiverordnung unterscheidet die
durch schwarze und rote Tonnen kenntlich gemachte
JFahrrinne* und die librige Wasserflache als ,,Seeflache*
im engeren Sinne. Dije Verkehrsboote konnen mit Rick-
sicht auf den Tiefgang nur in den Fahrrinnen verkehren,
entlang dem alten Ruhrlauf westlich Heisingen zum
Nordufer hin, ostlich Heisingen zum Sidufer hin und in
der Fahrrinne, die 0Ostlich von Baldeney nach Siidosten
zum Hafen und Haus Scheppen fiihrt.

Nachstehend ein Auszug aus den Bestimmungen der
Polizeiverordnung soweit sie insbesondere den
Wassersportverkehr angehen oder von allgemeinem Inter-
esse sind.

§ 3. MaBnahmen zum Schutze der besonderen Zweck-
bestimmung des Sees.

a) Alle Fahrzeuge mit Kraftantrieb und Frachtschiffe
auBer den im § 7 genannten, dirfen den See auber-
halb der Fahrrinne (s. § 2) nicht befahren. Die Fahr-
rinne dirfen sie nur zum durchgehenden Verkehr be-
nutzen, d. h. inununterbrochener Fahrt von
einer Schleuse zur anderen.

b) Das Fahren mit AuBlenbord- und Anhangemotor ist im
gesamten Bereich des Baldeneysees verboten.

¢) Das Ankerwerfen im See ist aufler im Falle der Ge-
fahr Sportfahrzeugen nur gestattet, wenn ein Boots-

fiuhrer an Bord bleibt und nur da, wo der Verkehr
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hierdurch nicht behindert oder gefahrdet wird. Ober-
und unterhalb der Landungsbriicken diirfen die Fahr-
zeuge nicht so liegen, daB sie das Zu- und Abfahren
von den Briicken behindern.

f) Jede Verunreinigung des Sees ist verboten.

g) Das Baden ist nur an den dafiir bestimmten und als
solche besonders kenntlich gemachten Stellen ge-
stattet.

§ 4. Verkehrsregeln. |. Allgemeines.

Das Kahnfahren, Segeln und Fahren mit Sportfahrzeugen-
jeder Art ist in der Langsrichtung der Fahrrinne unter-
halb der Kampmannschen Briicke (km 38,5 --70) verbo-
ten. Diese Fahrzeuge diirfen die Fahrrinne nur im Ver-
kehr von einer Seeseite zur anderen auf dem kirzesten
Wege kreuzen. Das Kreuzen der Fahrrinne darf nur
geschehen., wenn in der Fahrrinne kein Grofifahrzeug
herannaht.

Wassersportliche Veranstaltungen bedirfen der Geneh-
migung durch die Wasserpolizeibehorde.

II. Ober das Ausweichen von Fahrzeugen mit Kraftantrieb.

Kreuzen sich die Kurse zweier Fahrzeuge mit Kraft-
antrieb, so mull dasjenige aus dem Wege gehen, welches
das andere an seiner rechten Seite hat.

IIl. Uber das Ausweichen von Segelbooten untereinander.

Flir das Ausweichen von Segelbooten untereinander gel-
ten folgende Bestimmungen:

a) Das Segelboot mit raumem Winde mulBl demjenigen
ausweichen, das am Winde segelt. Das Segelboot
vor dem Winde hat allen anderen Segelbooten aus-
zuweichen.

b) Begegnen sich zwei Segelboote beim Kreuzen, so
muBl dasjenige ausweichen, welches Steuerbordscho-
ten (den Wind von links) hat.

¢) Haben Segelboote raumen Wind von derselben Seite,
so mulBl das Iluvwiarts befindliche Segelboot aus-

weichen.
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d) Jedes iiberholende Segelboot hat dem zu iiberholen-
den aus dem Wege zu gehen.

e) Die nicht zum Ausweichen verpflichteten Segelboote
haben ihren Kurs einzuhalten.

IV. Uber das Ausweichen von Ruderbooten und Paddel-
booten.

a) Ruderboote und Paddelboote weichen einander beim
Begegnen rechts aus und (berholen links.

b) Wenn die Kurse zweier solcher gleichen Boote sich
so kreuzen, daB Gefahr des ZusammenstoBes be-
steht, so muB dasjenige Boot aus dem Wege gehen,
welches das andere an seiner rechten Seite hat.

V. Uber das Ausweichen von Fahrzeugen mit Kraftantrieb

und Segelbooten.

a) Die Fahrzeuge mit Kraftantrieb haben auszuweichen.
Die Segelboote diirfen aber innerhalb eines Abstan-
des von 100 m von dem Kraftfahrzeug eine Kurs-
anderung nicht mehr vornehmen.

b) Die Fahrzeuge mit Kraftantrieb haben schon zeitig
vor dem Begegnen durch einen kurzen Pfiff mit der
Dampfpfeife anzukiindigen, wenn sie nach rechts und
durch zwei kurze Pfiffe, wenn sie nach links aus-
weichen wollen.

VI. Ober das Ausweichen von Ruderbooten mit Paddel-
booten und fir beide mit Paddelbooten.

a) Paddelboote haben Ruderbooten auszuweichen.

b) Beide haben allen anderen Booten auszuweichen.

§ 5. Segelboote mit laufendem Hilfsmotor gelten im Sinne
der 8§ 3 und 4 als Fahrzeuge mit Kraftantrieb.

§ 7. Anlegebriicken.

Das Anlegen an den dem offentlichen Verkehr dienenden
Landungsbriicken ist nur den dem genannten Zwecke
dienenden Fahrzeugen der Verkehrsgesellschaft sowie
Fahrzeugen des Reiches, des Staates und des Ruhrver-

bandes gestattet.
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§ 8. Benutzung der Hafen.

a) Der Hafen Scheppen ist ein Schutzhafen, der nur als
Zufluchtsort bei Hochwasser, Eisgang, Sturm oder
in Not aufgesucht werden darf. Hierbei sind die be-
sonders kenntlich gemachten ZufahrtsstraBen zu be-
nutzen. Das Aufsuchen des Hafens auf einem ande-
ren Wege ist nur in Notfallen gestattet und geschieht
auf eigene Gefahr.

b) Der Hafen von Heisingen darf mit Ausnahme von Not-

fallen nur mit Genehmigung des Ruhrverbandes be-
nutzt werden.

Auf der Ruhrstrecke zwischen Werden und Kettwig, an-
fangend an der unteren Wehrlandungsbriicke, wird nach
dem Ausbau dieser Ruhrstrecke, die wahrscheinlich im
Jahre 1934 beendet sein wird, ebenfalls von der Ver-
kehrsgesellschaft Baldeneysee, in Gemeinschaft mit der
Milheimer Schiffahrtsgesellschaft, ein Schiffsverkehr
eingerichtet werden. Neben diesem Fernverkehr wird
im Werdener Unterwasser, von der unteren Wehrlan-
dungsbriicke nach den Landungsbriicken im Lowental. an
der Werdener Briicke und an der Laupendahler Land-
straBe, ein Lokalverkehr eingerichtet, voraussichtlich
noch im Herbst 1933.

)Essen-Werden

Mit Eisenbahn-Sonntags- und
Mittwochskarten zum Baldeneysee

Essen Hbf (O Steele Hbf

Geltungsbereich

Essen
Stadtwald _

der Baldeneysee-

Kennen Sie die neue Baldeneyseekarte?

Eine Sonntags- und Mittwochskarte 2. und 3. Klasse,
mit der besonders eine Bahnfahrt in das Stauseegebiet
unternommen werden kann. Sie |aBt sich nach Be-
lieben bis und ab Essen-Werden, Essen-Heisingen oder
Essen-Kupferdreh (iber Essen-Hiigel oder Essen-Steele
benutzen. Man kann also mit dieser Karte z. B. bis
Essen-Hiigel oder Essen-Werden fahren und dann nach
einer Wanderung um den See in Essen-Heisingen oder
Essen-Kupferdreh die Rickfahrt (ber Essen-Steele an-
treten.

Die Baldeneyseekarte liegt auf in:

2. KL | 3. K, 2. KI. | 3. KL

RM RM RM RM

Bottro .. .|180 {1,30 | Milh.-Eppingh. § 1,80 | 1,20
E.-Borbeck .1 1,40 | 1,00 | Miilheim (Ruhr) | 1,50 | 1,10
E.-Dellwig Ost .| 1,60 | 1,10 | Kray N. u. S. | 1,30 | 0,90
Essen Hbf., Siid Gelsenk.-Rotth. | 1,80 | 1,30
oder West .| 0,90 | 0,60 | Gelsenk. Hbf.| 1,80 | 1,30

Neben dieser Baldeneyseekarte werden auch die Sonn-
tags- und Mittwochskarten ausgegeben, mit denen bis-
her schon das Stauseegebiet besucht werden konnte.
Sie sind aus den nachfolgenden Ubersichten zu ersehen.
Ein @ hinter den Zielbahnhtéfen bedeutet, dall die be-
treffenden Riickfahrkarten auch als Mittwochskarten
ausgegeben werden. Letztere sind also nicht beson-
ders aufgefihrt.
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Am Stauwehr bei Werden

Sonntags- (Mittwochs-) Karten nach Essen-Werden

Phot. Alfred Kalveram-

Bochum Hbf. ¢ . .
Bochum-Langendreer
Bochum Nord . .
Bochum-Prasident

Borken (Westf.)

Bottrop ¢ . .

Bc}ttrn Bny @

Buer Nord

Buer Siid :

Dahlhausen (Ruhr)

Datteln :

Dinslaken .
Dortmund-Dorstfeld
Dortmund Hbf.
Duisburg-Beeck

Duisburg Hbf. e . . +
Duisburg-Hochfeld Siid e
Duisburg-Meiderich Siid e
Duisburg-Obermeiderich
Duisburg-Ruhrort e
Essen-Altenessen
Essen-Borbeck e
Essen-Dellwig
Essen-Dellwig Ost

Essen Hbf. e

Essen-Hiigel . :
Essen-Stadtwald e

Essen Sid e

Essen West o 3
Gelsenkirchen-Bismarck
Gelsenkirchen Hbf. e
Gelsenkirchen-HeBler g
Gelsenkirchen-Rotthausen e
Gelsenkirchen-Schalke Nord
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2. KI. | 3. KL
RM RM
1,90 | 1,30
250 | 1,80
1,90 | 1,30
190 | 1,30
520 | 3,60
1,70 | 1,20
o | 1.40
280 | 1,90
230 | 1 ,60
1,60 | 1,10
a,ﬁn 2 5{1
200 | 2,—
3,10 | 2,20
350 | 2,40
230 | 1,60
210 | 1,40
050 | 1, 80
2 — | 1,40
o— 19 '40
2,20 1,50
1,10 | 0,70
1,30 | 0,90
1,50 | 1, 10
1,40 | 1,—
0,70 {} 50
0,30 n 20
050 ! 040
0,70 0,50
n 70 | 0,50
1,90 1 3u
1,60 [ 1,10
1,60 1,10
140 | 1=
1,30 1,30

Gelsenkirchen-Wattenscheid e
Gladbeck Ost

Gladbeck West

Hamborn e o
Hattingen (Ruhr)
Heisingen :

Herne e

Herten (Westf) ®

Holten . . P
Hordel-Eickel

Hosel . .

Kale:nkerg Nord

Kettwig . ;
Kettwig v. d. Briicke

Kray Nord e .

Kray Sid e

Kupferdreh e . .

Milheim (Ruhr) ¢ . . .
Milheim (Ruhr)-Broich e
Milheim-Eppinghofen e
Milheim (Ruhr; Saarn e
Milheim (Ruhr Styrum &
Oberhausen e :
Osterfeld Nord
Osterfeld Sid

Ratingen Ost e

Rauxel .
Rﬂcklmghausen Hbf. e
Recklinghausen Sid . .
Recklinghausen- Suderwich
Rohlinghausen

Sinsen S

Steele Hbf. .

Steele West o
Sterkrade . :
Sterkrade-Buschhausen
Stoppenberg

Uberruhr e .
Wanne-Eicke! Hbf. e
Wanne-Unser Fritz
Wattenscheid e . .
Wattenscheid- Hnntmp ®
Weszel . S =
Westerholt e

Witten West

2. Kl. | 3. Kl
RM RM
1,50 | 1,10
060 | 1,80
240 | 1,60
2,40 | 1,70
1,90 | 1,30
0,60 | 0,40
230 | 1,60
3,30 | 2,30
240 | 1,70
2,30 | 1,60
0,80 | 0,60
1,30 | 0,90
0,40 | 0,30
0,60 | 0,40
110 | 0,80
110 | 0,80
0,70 | 0,50
1,60 | 1,10
1,30 | 0,90
1,60 | 1,10
1,10 | 0,80
160 | 1,10
1,80 | 130
210 | 1,50
210 | 1,50
1,30 | 0,90
280 | 2,—
280 | 1,90
2'30 | 1,60
330 | 2,30
2,20 | 1,50
330 | 2.30
1.20 | 0,80
120 | 0,80
210 | 1,50
210 | 1,50
1,10 | 0,70
1,10 | 0,80
o— | 1,40
2,20 | 1,50
1,50 | 1,10
1,60 | 1,10
3,90 | 2,70
3,— | 2,10
310 | 2,10

Benutzt den handlichen Westentaschen-Fahrplan

Von und nach Essen

An allen Fahrkartenschaltern und in den
Reiseburos erhaltlich
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Partie bei Hugel

Sonntags- (Mittwochs-) Karten

Phot. Bickner

nach Essen-Hugel

Bochum Hbf. ¢ | .
Bochum-Langendreer
Bochum Nord :
Bochum-Prasident

Bottrop ¢ . .
Bnttmp-Bny =

Buer Nord

Buer Sid ;
Dmsburg-Ruhrnrt
Essen-Altenessen
Essen-Borbeck e .
Essen-Dellwig Ost e

Essen Hbf. ¢ . . .
Essen-Stadtwald e

Essen Sid e

Essen-Werden

Essen West ¢ | .
Gelsenkirchen-Bismarck
Gelsenkirchen Hbf. e
Gelsenkirchen-Hessler . . .
Gelsenkirchen-Rotthausen e
Gelsenkirchen-Schalke Nord
Gelsenkirchen-Wattenscheid e
Gladbeck West :
Hamborn

Herne e . .

Herten {Wastf} -
Katernberg Nord

Kettwig . . .

Kray Nord e

Kraﬁ Siid ¢ .

Mulheim (Ruhr) . .
Milheim (Ruhr)- Broich
Milheim-Eppinghofen .
Milheim (Ruhr)-Saarn
Milheim (Ruhr)-Styrum
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2. Kl. | 3. KL
RM RM
1,80 | 1,20
2,40 | 1,60
1,80 | 1,20
1,80 | 1,20
1,50 | 1,10
1,80 | 1,20
050 | 1,80
2,10 | 1,40
2,30 | 1,60
0,80 | 0,60
1,10 | 0,70
1,20 | 0,80
0,60 | 0,40
0,30 | 0,20
0,60 | 0,40
0,30 | 0,20
0,60 | 0,40
1,70 | 1,20
1,40 | 1,—
1,40 | 1,00
120 | 0,80
150 | 1,10
130 | 0,90
210 | 1,50
2,40 | 1,70
210 | 1,40
310 | 2,10
1,10 | 0,70
0,60 | 0,40
1,00 | 0,70
0,90 | 0,60
1,40 | 1,00
150 | 1,10
140 | 1,—
1,30 | 0,90
1,50 | 1,10

Oberhausen e

Ratingen Ost . .
Recklinghausen Hbf. e
Sterkrade e 5
Stoppenberg .

Wanne Elckel Hbf. e
Wattenscheid o . .
Wattenscheid- Huntrnp e
Westerholt .

2. nl. | 3. KL
RM RM
1,80 | 1,30
4 0 I O e
2 60 | 1,80
2,10 | 1,50
[I 80 | 0,60
T,Eﬂ 120
1,30 | 0,90
1,40 | 1,—
280 | 2,—

Innenansicht der behaglichen Bahnhofsgaststdtte Stadtwald
Sonntags- (Mittwochs-)Kartennach Essen-Stadtwald

Bochum Hbf. ¢ .
Bochum-Langendreer e
Bochum Nord e . .
Bochum-Piasident e
Bottrop ¢ . .
Bottrop-Boy e

Buer Sid ;
Dahlhausen (Ruhr} IS
Essen-Altenessen
Essen-Borbeck o .
Essen-Dellwig Ost e
Essen Hbf. e

Essen-Higel

Essen Sid o .
Essen-Werden e

Essen West o . :
Gelsenkirchen-Bismarck e
Gelsenkirchen Hbf. ¢ . .
Gelsenkirchen-Rotthausen e

Gelsenkirchen-Schalke Nord e

Gladbeck West
Hamborn

Hattingen '{F.’.uhr} o

2. KI. | 3. K.
RM | RM
1,80 | 1,20
2,10 | 1,50
1,50 | 1,10
1,50 | 1,10
: BU 0,90
1,60 | 1,10
1,90 | 1,30
1.20 | 0,80
0,70 | 0,50
0,80 | 0,60
1,10 | 0,70
0,40 | 0,30
0,30 | 0,20
0,40 | 0,30
0,50 | 0,40
0,40 | 0,30
1,50 | 1,10
1,20 | 0,80
1, - | 0,70
1,40/ | 1,—
1,90 | 1,30
2,10 | 1,50
1,50 | 1,10
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Am Stausee in Kupferdreh

Sonntags- (Mitiwochs-) Karten nach Kupferdreh

Bochum Hbf.

Bottrop . .
Botitrop-Boy

Buer Nord . . .
Dahlhausen (Ruhr)
Dortmund Hbf. .
Duisburg-Ruhrort
Essen-Borbeck e
Essen-Dellwig Cst

Essen Hbf. ¢ . . .
Essen-Rittenscheid e
Essen-Stadtwald

Essen Siid e .
Essan-Werden e

Essen West ¢ . . .
Gelsenkirchen Hbf. e
Gelsenkirchen-Hessler .
Gelsenkirchen-Rotthausen
Gelsenkirchen-Schalke Nord .
Gelsenkirchen-Wattenscheid e
Heisingen e

Kettwig . . . . .
Kettwig v. d. Briicke
Milheim (Ruhr) . .
Milheim Eopinghofen .
Miilheim (Ruhr)-HeiBen
Recklinghausen Hbf.
Steele Hbf. ¢ .
Steele West e

Uberruhr o . .
Wanne-Eicke! Hbf
Wattenscheid ¢ . . . .
Wattenscheid-Hontrop e

o0

2. KI. | 3. Kl.
RM RM
1,40 | 1,—
2,— | 1,40
2,30 | 1,60
3,10 | 2,20
A== | 070
280 | 2,—
2,80 | 1,90
1,50 | 1,10
1,90 | 1,30
1,10 | 0,70
1,10 | 0,70
1,10 | 0,80
1,10 | 0,70
0,70 | 0,50
1,10 | 0,70
1,90 | 1,30
1,80 | 1,30
1,70 | 1,20
2,10 | 1,40
1,80 | 1,20
0,30 | 0,20
1,10 | 0,70
1,20 | 0,80
1,90 | 1,30
1,90 | 1,30
1,50 | 1,10
3,10 | 2,10
0,60 | 0,40
0,60 | 0,40
0,40 | 0,30
2,30 | 1,60
1,80 | 1,20
1,10 | 0,70

Herne © . . . .
Katernberg Nord
Kray Nord e

Mulheim (Ruhr) . .
Milheim-Eopinghofen
Oberhausen i
Osterfeld Nord e
Osterfeld Sid e
Rohlinghausen

Steele Hbf. .

Steele West
Stoppenberg . . .
Wanne-Eickel Hbf. e
Wattenscheid . . . . .
Wattenscheid-Hontrop e
Witten West » ) %

2. KI. | 3. Kl
RM RM
1,90 | 1,30
0,80 | 0,60
0,70 | 0,50
1,40 | 1,—
1,40 | 1,—
1,70 | 1,20
1,40 | 1,—
1,70 | 1,20
1,80 | 1,30
0,80 | 0,60
0,80 | 0,60
0,70 | 0,50
1,60 | 1,10
1,10 | 0,80
1,20 | 0,50
2,70 | 1,90

Von diesem Mittelpunkt Heisingens (Marktplatz) aus fihren
herrliche Wanderwege in das ganze Stauseegelénde

Sonntags- (Mittwochs-) Karten nach Heisingen

Essen-Borbeck e

Essen Hbf. e

Essen Sid o .
Essen-Werden e

Essen West o
Kupferdreh e

Stecle Hbf. o

Steele West e
Uberruhr's . .. . . . .
Wattenscheid-Hontrop e

2. Kl. | 3. Kl
RM RM
1,70 | 1,20
1,20 | 0,80
1,20 | 0,80
0,60 | 0,40
1,20 | 0,80
0,30 | 0,20
0,70 | 0,50
0,70 | 0,50
0,60 | 0,40
1,20 | 0,80
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BOOTSWERFT KOSMOS . ernkeLenz

ESSEN-WERDEN

FALTBOOTE, ZELTE, BOOTSZUBEHOR
REPARATURWERKSTATT FUR BOOTE ALLER SYSTEME

FERNRUF: WERDEN 551
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%0 § Behagliche Rdume
& . tor grofie v. kleine Familien-
und VYereins - Festlichkeiten

. -Uberzeugen Sie sich bitte
..~ von unserer Preiswurdigkeit
durch eine Anfrage

| 1‘ HOTEL

KAISERHOF

ESSEN

Heraklith-Lelchibauplalie

findet fiir den Bau ganzer Hiauser oder auch fiir die zusitzliche Iso-
lierung von Holzhausbauten, Blockhiitten, Bootshiusern, Massiv-
bauten, besondersauch fiir Herstellung von Zimmer- u. Gescho Bdecken,
Dachbodenauskleidungen (Dachschréigen), Stallisolierungen

usw. Verwendung.

Heraklith ist groBformatig (50 %200 cm), 11y, 2V, 35, 5 bis 15 cm
stark, isoliert gegen Kilte, Wiarme, Schall, Feuchtigkeit (Condens-
wasser), ist schwamm-, faulnis-, frost- und feuersicher, ungeziefer-
abweisend, stark feuerhemmend, unentflammbar, nagelbar, sagbar,
chlormagnesium- und chlorfrei, millimetergenau und lineal-
garade.

Auch am Baldeneysee sind verschiedene Bootshiuser als
Heraklithganzbauten ausgefiihrt worden.

Auskunft erteilt die Deutsche Heraklith A.G.
Simbach am Inn (N.-Bayern)

sowis der Generalvertreter des Industiebezirkes: Bauingenieur
Adolf Limbarth, Essen-Bredeney, MeisenburgstraBe 72
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Blick auf den Adolf-Hitler-Platz mit Haus Burg, Baedekerhaus, St. Johannis-
kirche (1471) und Minsterkirche (852)

Was bietet Essen dem Fremden?

Sie sind vielleicht von weit hergekommen und wollen na-
turlich auch die Stadt Essen kennen lernen. Von Essen
missen Sie gesehen haben: die Miinsterkirche, die Abtei-
kirche in Essen-Werden, das Museum Folkwang, den
Grugapark, den Botanischen Garten und die Vogelwarte,
Wenn Sie etwas mehr Zeit haben, miissen Sie auch das
Leben in der Innenstadt kennen lernen, die groBen
Kaufhéuser und leistungsfdhigen Spezialgeschafte, in
denen man erstaunlich billig kauft. Diese Preiswiirdig-
keit finden Sie auch in den Kaffees und Gaststitten.
Oper und Schauspiel, Kleinkunsthiihnen, Kinotheater,
Tanzdielen und andere Unterhaltungsstiiten bieten stets
Ausgezeichnetes. Essen ist ungemein vielseitig. Aus-
kinfte durch das Stadtische Verkehrsamt, Deutschland-
haus und den Verkehrsverein. Bérsenhaus.

sommerblumenterrassen im Grugapark

23
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ESSEN-HEISINGEN deridyllische Ort am Baldeneysee

Den natiirlichen Zugang flir alle von West und Siid kom-
menden Besucher des Stausees bildet die alte Abtei-
stadt Werden. Landschaftliche Schonheit und geschicht-
liche Denkmadler geben dem Stadtbild ein eigenartig reiz-
volles Geprage. In den Waldungen auf dem ..Pastorats-
berg” zeugen noch Walle und Graben von der groBen
Volksburg der Franken, an deren FuBe der hl. Ludger
den Grund zum Benediktinerkloster legte: es entwickelte
sich zu groflem Ansehen und Reichtum. blieb auch ein
freies Reichsstift, bis es nach genau tausendjahrigem
Bestehen 1802 aufgeldst wurde und an PreuBen fiel.
Der Barockbau des Klosters diente dann (iber hundert
Jahre als Strafanstalt und beherbergte in der Besat-
zungszeit auch viele von den Franzosen ihrer Freiheit
beraubte Deutsche. Die Abteikirche ist in ihrem Haupt-
teil ein prachtvolles Denkmal des Ubergangsstils. ihr
Westteil aber, die Peterskirche, ein in seltener Urspriing-
lichkeit erhaltener friihromanischer Bau: diesem steht in
der nahe gelegenen Luziuskirche ein kunstgeschichtlich
mindestens so bedeutendes, nur wenig jingeres Bau-
denkmal gegentiber. Der wuchtige Turm der Abteikirche
griffit mit dem leuchtenden Griin seines Helmes hiniiber
zu dem Griin der ringsum zu beiden Seiten des Ruhrtals | | e
sich erhebenden Berge. Eng blieb der Platz fiir die alte Bl =y | -

Stadt, winkelig sind ihre StraBen. malerisch oft die Grup- Rhododendron-Blite im Stadtgarten ESSEN-STEELE

—

pen der altertimlichen Schiefer- und Fachwerkhiuser. Ziel der Ausfligler und Wanderer auf Ruhrhéhen und im Bergischen Land

vear.cen Siausea besught, darf sich den Eindrack dieses Im Stadtteil Steele sind 3 FluBbadeanstalten, Freibad, Wassersport

unvergleichlich wirkenden Stadtbildes nicht entziehen. Reichsbahnhéfe: Steele-Hbf., Steele-West und Steele-Sid

Wer also st oder ommt, r StraBenbahnen: 4 nach Rellinghausen (Baldeneysee) '

SchiuB i ,‘Lﬂndo der Nord k der mache den 19 nach Kupferdreh (Baldeneysee], 9 nach Essen-Mitte
cniu In eraen. "
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ESSEN'KUPFERDHEH- Alter Eisenhammer im Deilbachtal. BE““tZt die A“tObusse

Auslaufer des Bergischen Landes, altester Hammer des ganzen Bezirkes
der Essener StraBenbahnen zum
Hammer*- Zelte Stausee und fiir Ausflugsfahrten
Scharpie-Paddelboote . _ _
Steudel-Bootsmotoren Siddeutsche Eisenbahngesellschaft, Abt. Essener Strafen-
bahnen,Essen,Erzhof, Zweigertstr. 34, Fernsprecher 44571
Zeltbetten und -Matratzen |
Turnapparate

Ausriistungen fiir nationale
Verbandeund Wandergruppen

TENNIS « SKI 'HEINRICH KALTHOFF c.m.5.1.

% SPORT- DONKER ESSEN

Flachsmarkt5 Tel. 23728
100 Schritt vom Rathaus

SPORTABTEILUNG:

—

Segelboote
Faltboote

Benutzt zu Avutobusfahrten den Magirus-Expref3"”
der Firma Paul Bechel, Essen-Kupferdreh, Fernsprecher 344
56
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ERSTE UNDAELTESTE
MOTOKEOOT/EAUEREI

KOENIG/WINTER-KHEIN
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Ein Blick

S ANZINGER ESSEN

in die Essener Ausstellungshalle V wdahrend einer Ausstellung
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Die nachfolgenden, auch im Bild dargestellten Essener

Hotels
Gaststatten
Vergnugungs- und Unterhaltungsstdtten
Konditoreikaffees
empfehlen sich
_ A.W.—1.
X Wasser
N B.— Bad
E T.=i.a.Z
= SGI'ﬂuist_;aL
. .— Gar,

.| Name Strafle e IF‘rms Fernspr. P.— Parkpl.
Kaiserhof Bankplatz 250 5'_3'_'51'.} 51411/51511] fl.W.B.T.P.
Krupp-Hotel ,Essener Hof** | Thomaeplatz 50} ab 5,- 311 51/52| A.W.B.T.P.

ifr. Limbedcker Platz)
Blaubetriebe : Handelshof | Am Hauptbahnhof [275] 3,75 .El 513 21| A.W.B.T.P.
4.5
Vereinshaus Am Hauptbahnhof |180 3,56056 348 51/53 g.W.B.T.G.
Lum Ritter Adolf-Hitler-5tr. 3013,50 —| 28041/42|A.W.B.T.P.
Gasthof Arnolds Rittenscheider 10] 2,50 40575]| G.P.
Strafie 187
(Nahe Ausstellung)
| Name Strafie Art des Betriebes Fernspr.

7 Arkadia, Inh. Fritz Strater Adolf-Hitler-Strafie | Westdeutschlands beliebte | 251 44
Unterhaltungsstatte

[l Bahnhofsstuben Hbf., im Hauptbahnhof | Die Gaststatte der guten |35313
Inh. Jos. Strothe Sudseite | Gesellschaft

u Blaubetriebe, Adolf-Hitler-Platz | Grofites Bierrestaurant 356 41
Minchener Lowenbrau Konzertkaffee, Weinstuben

10 Bérsenkeller, in der Borse am Gutbiirgerliches Bierrestau- | 282 41
Inh. Leo Bremer Hauptbahnhof | rant, esellschaftszimmer h

OGrugaterrassen Im Grugapark Gedeckte Terrassen, Aus-|41579

blick auf die grofiartigen

Wasserterrassen
Konzert-Tanz

12 Haus Hindenburg, Rittenscheider Ausschank 452 40
Inh. Fr. Engelmeier Strafie 76 Wirzburger Hofbrau

13 Haumannhof, Zweigertstr.(gegen- | Vornehmes 414 35
Inh. Waldemar Miiller | iberd.Landgericht) Familienrestaurant

1‘ Onkel Heinrich, Im schwarzen Meer | UrfideleUnterhaltungsstatte | 359 40
(Europas schonster Wirt) | ZMin.v.Hbf.entfernt Eintritt frei

Ratskeller, Inh. Joh, S5ieberz | Rathaus Gediegene gutbiirgerliche | 245688
Adolf-Hitler-Strafie | Gaststatte

ANGUTE UND WOHLGESCHMACK

UNUBERTROFFEN

" Rosenkaffee Im Grugapark Gedeckte Terrassen. Aus-| 41982
blick auf den einzigartigen
Rosengarten. Konzert-Tanz

Btadtgarten, Stadt. Saalbau | Huyssenallee Wintergarten, Terrassen, | 507 51
grofie und kleine Sdle
Carl Wolff Im Handelshof Konditorei - Kaffee 2467 88
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Sie finden : Die gute Gasellschaft - eine Kiche fur den Feinschmecker -
erstklassig gepflegte Weine und Biere in den Bahnhofsstuben

Jos. Strothe - Essen-Hbf.
62
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Krupp-Hotel ,,Essener Hof'* am Thomaeplatz (fr. Limbecker Platz)
Vornehmes Hotel mit feinem Wein- und Bierrestaurant, prachtvoller
Gartenterrasse und behaglichen Gesellschaflsraumen

Eine Innenansicht {Wintergarten). Krupp-Hotel ,,Essener Hof*,
Telefon 31151, Straflenbahnen 3, 11, 13, 15, 16, 20 ab Hauptbahnhof

Die arkadia,
Westdeutschlands beliebte Vergnigungsstatte
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Weinzimmer im Hotel Handeilshof
(gegeniber dem Hauptbahnhof| Inh. Otto Blau
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Die Miinchener-Léwenbriu-Gaststitten
in der Lichtburg am Adolf-Hitler-Platz Inh. Otte Blau

10

Borsenkeller,
Inh. Leo Bremer, Borsenhaus, gegenuber dem Hauptbahnhof

64

Haus Hindenburg, Inh. : Fritz Engelmeier, Rittenscheider Strofie 76
Spezialausschank Wirzburger Hofbrau !

Der Raiskeller in Essen Inhaber: Johann Sieberz
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Grugaterrassen

HOTEL ZUM RITTER

Inhaber Fritz Kreuschner Telefon 28041/42

Essen, Adolf-Hitler-StraBe am Hbf{.

Anerkannt
preiswerte Qualitatskiiche

Dortmunder Ritterbiere

Terrasse im Essener Stadtgarten

66

11

17

Blick auf das beliebte Rosenkaffee im Grugapark

13

HAUMAN NHOF

(gen. Zum fréhlichen Meineid)

Inhaber Waldemar Muller

Vornehmes Familien-Restaurant

Gute Kiche - gepflegte Getranke

Gegeniber dem Justizgebdude und dem Polizei-
prasidium am Rand der herrlichen Parkanlagen
»Haumannhof'” gelegen

Tagsuber fahrt ,,Onkel Heinrich’’ auf dem ,Baldeneysee' einher,
und abends wird bei ihm gelacht im ,,Schwarzen Meer"
(Onkel Heinrich halt sich bedeckt]
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Gasthof Arnolds, Rittenscheider Str. 187, in unmittelbarer Néhe
des Ausstellungsgeldndes - Fremdenzimmer

Verkehrsverein Borse

(gegeniber dem Hauptbaohnhof) Stadtauskunft

68

Hotels und Ausflugsgaststatien
im Geldnde des

Baldeneysees

Inh, Frau Gertrud Pausch

Bredeney,Reichs-
bahn bis Werden,
von dort angeneh-

mer Waldweg

N
o|B|w
HEHE
Nr.]Name zu erreichen .E & ;E Fernspr. Sonstiges
1| Bahnhofsgaststaite Reichsbahn —|P |—| 453 88 —
E.-Hiigel Inh. A. Reuter | Strecke Essen- Hbf.-
Werden: Disseldorf
2| Bahnhofsgaststitte Reichsbahn —|P |—] 45533 —
E.- Stadtwald Strecke Essen - Hbf.-
Inh. Joh. Hiigen | Werden-Disseldorf
Straflienbahn
Lin.15 u. Autobus
bis Heisinger Str.
3 Bahnhofsterrassen Reichsbahn —|P |—| W 629 -
E.-Werden | Strecke Essen - Hbf.-
Inh. Alfred Baumann Werden-Disseldorf
4| Bahnhofshotel Reichsbahn E PIG| K488 -
E.-Kupferdreh | Strecke Werden- :
Inh. Heinrich Mellwig Kupferdreh, Essen-|=
Hbf.-Steele-K'dreh | £
5| Baldeneyer Fidhre Reichsbahn bis |—|P |—| 43988 Seeterrassen
Inh. Hermann Kleinheidt| Bahnhof Higel
G| Bredeneyer Krone Endstationd. Stra=|—|P |—| 43219 Aussichtsturm,
Bes. Gustav Schiesinger | BenbahnLin.1u.19 off.Fernspr | (geom. Punkt)
Autobushaltestel- Garten
le Linie Werden
7| Gustavsburg, E.-Werden | 3Minuten FuBweg|—|P |G | W 285 uberdachteTer-
Bes. Jos. Ratte | von der Werdener rasse u, Garten
Bricke aus
3 Heimliche Liebe Reichsbahn,Bhf |—|P |—| 46306 Garten
E.-Baldeney | Stadtwald, Stra-
Bes. Ferdinand Dittmar jr. Benbahnli.15 bis
Heisinger Str. und
Autobus bis Trap-
penbergstrafie
(| Higelgaststitte Reichsbahn —|P |—| 43437 Garten, Ges.-
Strecke Essen - Hbf.- Zimmer, Saal
Werden-Diisseldorf gedeckte
bis Bahnhof Higel Veranda
10| Kurhaus Ruhrstein Endstationd. Stra=| r:|P |G| 409 45 grofie iber-
E.-Bredeney | Benbahnl.1u.19u.| = 463 88 dachteTerrasse
Inh. Fritz Hollander Autobus Werden (1200 Pers.)
11| Gaststitte Lanfermann | Reichsbahn Bhf. [— [P | —| K 332 Saal, Garten
E.-Heisingen | Heisingen, Strecke
Bes. H. Lanfermann Werden-Kupferdreh|
12| m,Léwental** E.-Werden | Autobushaltestel-| —|P |—| W 387 Saal, Garten,
Inh. Wilh. Klemp | le Lin.Essen-Werden Tankstelle
13| Riegels, Saalbau Reichsbahn —|P |—| K375 Sale, Gesell-
E.-Kupferdreh | Strecke Werden- schaftszimmer,
Inh. Hugo Riegels K'dreh - Vohwinkel Kegelbahn
14| SchioB Baldeney Reichsbahn bis|—|P |G| 45885 Park mit altem
Inh. Ludwig Becker | Bhf. Higel, Strecke Baumbestand
Essen-Werden- Seeterrasse
Disseldorf
15| Schwarze Lene Autobus linieHei-[— (P |—| 45178 Garten
E.=-Rellinghausen | singen, Haltestelle
Inh. Karl Dust Schwarze Lene
Werdener Hof Reichsbahn bis| & |P |G| W 743 S et
15 § Bes. Paul Kost | Werden, Autobus | o ?:;I‘E:E:Eilm
gegeniber dem Bahnhof bis Werden Bricke |~ hnh;u Shtan
17 Zur Platte, E.-Werden Autobus bisEnde |—|—|—| W 745 Garten
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Kurhaus Ruhrstein. Ausblick von der Terrasse (die grofite liber-
dachte Terrosse im Rheinland) auf den Baldeneysee. Im Hintergrund

Villa Higel

10

ik
g s,

.-: F E}&.:!
. '.:

)
# b

)

Ausblick von der Gaststatte ,,Heimliche Liebe'
auf den Baldeneysee.
70

..... und so sieht man dén Baldeneysee, die Ruhrhéhen und die Aus
lGufer des Bergischen Landes vom Aussichtsturm der bekannten Gast-
statte ,,Bredeneyer Krone**.

Gaststiitte Hiigel. Herrlicher Ausblick auf den See.
Unmittelbar am Bahnhof Hiigel gelegen

Die bekannte Gaststatte ,,Bahnhof Stadtwald"*
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Gartenpartie der Ausflugsgaststitte Schwarze Lene.
Blick auf den Baldeneysee bei Haus Scheppen und Kupferdreh

Die Seeterrasse von SchioB Baldeney

72
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Schwarze Lene. Ausblick auf den Baldeneysee nach Werden zu

Bahnhofsgaststitte Essen-Hiigel. Haus |. Ranges - Das Aus-
falltor zum Baldeneysee - Gute Eisenbahnverbindungen.
Inhaber: A. Reuter - Fernruf 453 88

73

Motorboot,,Essen'tlegtsoebenander,,Baldeneyer Fahre' an
(im Hintergrund Yilla Higel)
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Herrlicher Ausblick von der Terrasse Gustavsburg T
auf das Stauwehr und Kraftwerk PPN

Bahnhofsterrassen-Restaurant, E.-Werden ? . = :
Inhﬂber:.;.ﬁrad e Die behaglichen RGume des Bahnhofshotel Kupferdreh,; Minute

_ A vom Baldeneysee, gegeniiber dem Bahnhof Essen-Kupferdreh
Der gute Kaffee - die vorzigliche Kiiche - die zeitgemdfen Preise

13
17

X

=

Ausblick von der bekannten Gaststatte ,,Zur Platte*s, E.-Werden,
auf den Stausee und die herrlichen Ruhrhohen. Inh. Frau Gertr. Pausch Saalbau Riegels, E.-Kupferdreh, Am Markt
74 (3 Min. von der Anlegestelle und dem Bahnhof entfernt)
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Restaurant ,,Im Lowental‘*, Essen-Werden, Inh.: Wilh. Klemp
In unmittelbarer Nahe der Anlegestelle ,,Stauwehr'".
Grofierschattiger Garten

Die Konditorei Weitz (Heinrich Strothe) in Diisseldorf, Koni I
wird bestimmt auch lhren Beifall finden raea

76
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fuhrenwiringrofler Auswahl und niedrigen
Preisen in unserer Spezialabteilung im |. Stock

Badeanzuge, Strandanzige, Bade-
mdntel, Trainingsanzige, Badewdsche,
Badehauben, Bade- und Reiseartikel

Auslagen in 21 Schaufenstern

ARENS

ROTES HAUS &
ESSEN

Das leistungsfihige Spezialgeschift fiir gute Textilwaren

Grofdte u.schonste
Unsere grofle Sport-Abteilung in der 2. Jll Einkaufsstatte

Etage fihrt sémtliche Sport-Artikel in [l Westdevtschlands
grofier Auswahl | Fir den Wassersport
empfehlen wir die bekannten Klepper-
boote, Klepperzelte und Klepperbeklei-
dung / Durch besonders gunstige Preise
wollen wir helfen, daf3 jeder diesen
herrlichen Sport ausiben kann

ESSEN
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Sportbekleidung u. Badeartikel

Wasche und Ausstattungen
fur alle Zwecke in einfacher
u. elegantester Ausfihrung

*

Damen - Mantel, Kostime
und Blusen, Strickwaren,
Kinder- und Berufskleidung
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Stoife in Wolle und Seide,
B einfarbigund gemustert,
finden Sie bei uns stets in einer Riesenauswahl

-

Die besonders reichhaltige Auswahl unserer
=272 ||| Gardinen- und Teppichabteilung macht es
VA leicht das Heim behaglich zu gestalten « « « « « « »
DAS KAUFHAUS FUR ALLE DIE GUT UND BILLIG .KAUFEN WGLLE‘N'.
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CRAMER: MEERMANN

ESoceN DORTMUI

Die Stadtische Sparkasse Essen

verdient besondere Erwahnung.

Sie hat Teile ihrer Uberschusse fir den Erwerb von
Teilen des Essener Stadtwaldes zur Verfugung ge-
stellt und dadurch der Bevélkerung

wichtige Erholungsstéidtten erschlossen.

Graphische Anstalt
F.W.Rohden, Essen

Brigittastr. 36-44 - Ruf 44348

Buchdruck - Offsetdruck - Klischeeanfertigung

GARTENMOBELFABRIK

J. SPRUNKEN & CO., E.-ALTENESSEN LIEFERT

BANKE UND GARNITUREN ALLER ART
FERNRUF 33598

Dieses Werbeheft

wurde in meinem Betrieb
hergestellt
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Qu sparst
und schiitzt Deine

Gesundheit!

Warum Haushaltstrom?

Weil die Kilowattstunde nur @ Pf. kostet (ohne Finanzaufschlag 8 Pf.
ie kWh) und niemand es ndtig hat, im Privathaushalt fir elektrische
ausgerdéte, als da sind: Biigeleisen, Staubsauger, Radiogerdte, Schnell-

kocher, Tauchsieder u. a. m., den kostspieligeren Lichtstrom (38'/s bzw.
33/ Pf. je kWh) zu verwenden.

Keine Verpiflichtung beziiglich der Abnahmemengel

Warum elektrisch kochen?

Weil es nichts Schéneres gibt und die Vorteile des RWE-Haushaltungs-
tarifes dann voll zur Geltung kommen, die zur Verbilligung der Haus-
haltungskosten fuhren.

Das elektrische Kochen fiihrt zur Lichtverbilligung

Lichtstrom zu 18!/; (15%,) Pf. je kWh erhalt der Haushalt, der elektrisch kocht
und mindestens 100 kWh Haushaltstrom jeden Monat verbraucht. Weiter senkt sich der

Lichtstrom auf 9 (8) Pf. je kWh, wenn elektrisch gekocht und mindestens eine
Wasserzapfstelle mit elektrischer Heiflwasserversorgung ausgerustet wird, und zwor
fir jeden Monat, in dem 150 kWh Haushaltsstrom mindestens verbraucht werden.

Licht- und Haushaltstrom zu 9 (8) Pf. je kWh gemessen durch einen ein=-
zigen Zahler, dabei den Mehrverbrauch uber 150 kWh mit 5 Pf. je kWh berechnet
erhalt der Haushalt, der die Kiiche und die HeiBwasserversorgung vollstandig ouf
elektrischen Betrieb umstellt.

Fiir Wohnungen mit weniger als 4 und mehr als 5 Riéumen sowle bel einem Jahreslichtverbrauch von
mehr ala 500 KWh besondere Bedingungen.

Rat und Auskunftunverbindlich und kostenlos durch

Betriebsverwaltung Essen des Rhein.-
Westf. Elektrizitiatswerks A.-G.

Viehofer StraBe 136, Fernrut 51521 und durch das
Elektrohaus, Essen, Lindenallee 1
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Die nachfolgenden Unternehmen waren am
BAU DES BALDENEYSEES,
seiner betrieblichen Einrichtungen, sowie der

im Seegelande erstellten Bauten beteiligt

e

HOLZ-GARTENMOBEL

KLAPPBAR UND FESTSTEHEND
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T
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B. H.

ESSEN-WERDEN
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Phot. W, Sohnius, Essen

ausgefihrt durch:

Wiemer & Trachte

Eisenbeton -Tiequu G.m.b.H.

Essen - Dortmund - Berlin

Partie am Sudufer des Stausees
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DIE ARBEITSGEMEINSCHAFT

A.GARRE & SOHN

HOLZWICKEDE

H. KO E H N E ESSEN-FRINTROP

erbaute das Siidufer des Baldeney-
sees von Heidhausen bis Werden
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Die Arbeitsgemeinschaft

Bernhard Fischer

Hoch- und Tiefbau, Eisenbetonbau

Duisburg Mainz-Gustavsburg
KuhstraBe 12 Bahnstrafle 4
Fernr. 23156 Fernr. 41800

RudolfRohrmann

Hoch-, Tief- und Eisenbahnbau-
Unternehmung

Essen, Christophstraf3e 7, Fernruf 453 59

fUhrte am Stausee umfangreiche Erd-
bewegungs-,Ramm-,Beton-,Pflaster-
und Kanalisations-Arbeiten fir den

Ruhrverband aus.

Gerhard Hulskens & Co.

G. m. b. H.

See-, Fluf3- und Hafenbaggerungen
Wasserbau, Kies- und Sandgewinnung

Schiffshebungen, Schiffahrt

Wesel a. Rhein

Fernruf 1351 - Tel -Adr.: Hulskensco
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Sanitdre Anlagen

Ausfuhrung samtlicher Facharbeiten

Ernst Jorgens
Essen - Steinstr. 12 . Tel. 35938

Th. Oberstenfeld

Tiefbauunternehmung G.m.b.H.
Wattenscheid

Gegrindet 1201

Essen-Kray

Austihrung von Tiefbauten jeder Art

Eisenbahnbau, Wasserbau, Uferbau,
Entwdsserungsanlagen, Strafien- und speziell
Teerstralenbau, Beton- und Eisenbetonbau

Lager und Werkstidtten: Wattenscheid, Hohensteinstr. 9, mit Bahnanschlufd an
Station Gelsenkirchen-Wattenscheid

Farnsprecher: Essen 20142
Bankkonto: Deutsche Bank und Disconto-Gesellschaft, Filiale Essan

Postscheckkonto: Amt Essen 4649

erdenerBrucke

An *W

und den Kunstbauten des Baldeneysees
sind die Farben der

e T A e B 2 )

o,

SRS ‘-a*-'.
S RS ———

Th. Goldschmidt AG. Essen

Abt.Bleiverbindungen
verarbeitet

AN, e
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Bedarf fir den Wasserbau, Stauseen, Klaranlagen, Baubedarf, Appa-
ratebau. Rohrleitungen in allen Grofien. Nachen, Boote, Motorboote,
Aufienbordmotore, Rettungsgerdte, Bojen, Rechenanlagen, Abdeckun-
gen, Eisenkonstruktionen, Bootshauser, Wellblech- und Stahlbauten,
Garagen. Werkzeuge aller Art. Anfertigung aller einschlagigen Arbei-

ten nach eigenen und gegebenen Entwirfen
Bootsanlegestege, von der Staatsaufsicht geprift

Clemens Hegmanns « Essen-Dellwig
Donnerstrafie 163 Fernsprecher 304 29

A. DI E H I_ HOCH- TIEF- UND BETONBAU A.-G.

fihrte fir den Baldeneysee grofie
Erdbewegungs- und Uferbefestigungs-
arbeiten aus

M
o)
N
M
w4

Fett & Co., Essen, AlmastraBe 12

Inhaber: Carl Zahring

Kunstschmiede und Eisenkonstruktions - Werkstatte

Abteilungll: Transformatorentirme, Schaltgeriste, feuer-
sichere Tiren, Apparatebau

Fernsprecher 28485

Ww. Otto Kallscheuer - Essen-Werden
Schitzenbahn 4, Fernruf Werden 708

Kilempnerei und Installationsgeschift

AusfGhrung kompletter Klosettanlagen / Installation von Gas- und
Wasserleitungen / Bade- und Toiletteneinrichtungen / Ausfihrung
sédmtlicher Zinkarbeiten / Blitzableiteranlagen / Samtliche Reparaturen
sachgemdaf, billig und gut / Kostenanschldge qratis

Escher Wyss
Turbinen

Seit Uber 90 Jahren
8619 Turbinen mit 8 300000 PS erstellt

Laufrad einer Kaplanturbine

Wir baven in allen Grofien:

Francis-, Freistrahl-, Propeller- und Kaplanturbinen.
Hoch- und Niederdruckpumpen. Kugelschieber. Papier-
maschinen fur alle Papier- und Kartonsorten. Automa-
tische Wehraufsatze. Walzentrockner

Escher Wyss »eoeurse Ravensburg wo,

Ingenieurbesuch u. Projektbearbeitung
unverbindlich und kostenlos
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Kircher & Osterhoff, G.m.b.H.

Essen-Rittenscheid
Biround Lager: Herthastrafle 34, Telefon44236

Baustoffe fir Hoch-, Tief- und Wegebau / AusfiGhrung von
Platten-, Marmor- und Kunstarbeiten

Spezialitat: Celotex-Bauplatte, die bewdhrte Isolier-
Bauplatte gegen Warme, Kalte, Schall und
Feuchtigkeit /| Dyckerhoff-Zement

A. FRIEDRICHSMEYER, DIPL.-ING.

EISENBETON- UND TIEFBAU

ESSEN - ALFREDSTRASSE 228 - FERNRUF 42719

. und im Hochbau: Stahl!

Stahlskelettbauten, Fordergeruste und
Industriebauten in Stahl geben: Schnelle
Montage, groBe Raumersparung, hohe
Sicherheit bei niedrigen Baukosten

Lieferant des Stahlskelettgeristes fur

das Gemeinschaftsbootshaus
am Stausee

Ritte fragen Sje an! Auch in:

) Tfﬂﬂﬁpﬂflbﬂ“dﬂf o Becherwerke  Schnecken e Plattenbénder
EarorrSias Aufgabﬂn- Kumpl Bunl-mr- u Uarladeanlngan-Stahlbauten UEW.

und
it LA
g?ﬂﬁ‘.ﬁif* 3 Maschinanfahrik

aniagen Wilh_ zur.Nie’den e % Essen-Altenessen
fin Idi:::ll:; :il;;.“} : : " Fernsprecher 31044/45 -
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Brown,Boveri&Cie.

Aktiengesellschaft
ESSEN, Wandastr. 10-12 « Fernruf: Sammeln. 511 41

Austi hrung

der gesamten elektrischen Kraftantriebe und Be-

leuchtung fur die Wehr-Walzen und Tore usw. am
Baldeneysee bei ESSEN

E. HEGERFELD

(INHABER: THEISEN UND NAGELS)

Industriebau - Gesellschaft m. b. H.
fur Hoch-, Tief-, Beton-

und Eisenbetonbau

GEGRUNDET 1876




///////////////////////////////////////////////////////////////
Dipl.-Ing. STOCK, Bauunternehmung ..<°’’>’"~“‘*" ‘0 " /////%/ _

ESSEN RUHRSTRASSEI0O0 FERNSPRECHER 22072 St hI d d
Austihrung von Beton-, Tietbau- und Eisenbahnbauarbeiten a 3pun W e

|Am Baldeneysee Los V ausgefihrt

Dachdecker-, Klempner-, Installatio
Reparaturarbeiten, Blitzableiter

MORITZ KOHL

Essen, Kaiserstrafde 37 . Fernruf 319 54/56
Bestehen seit 1863

HEINRICH CONRAD G.Mm.B.H.

w0 HOLZHANDLUNG
HOLZER ALLER ART ESSEN- | - e
RUIEN 5 CHELD Stahlspundwénde Bauart Krupp fir die Uferbefestigung am Baldeney-See
GERSWIDASTR. 48

FERNRUF 44036 N e u e B a u a rt

auf Grund langjahriger Erfahrungen. Hervor-
ragende Rammfahigkeit, besonders durch
meiBBelartige Ausbildung der Schlof3spitzen.
Wirtschaftliche Ausnutzung des Baustoffes.

GROSSE LAGERVORRATE

e T ﬁu FRIED. KRUPP AKTIENGESELLSCHAFT

TR . oo FRIEDRICH-ALFRED-HUTTE

I WA ) “: iy RHEINHAUSEN (NIEDERRHEIN)
S,Qe.i':ﬂlffﬂf Sfﬂﬁ!fensfer . " """ """ "< << ' ._ "

KARL KAISER Ruf 33170 ESSEN-KARNAP %///////////////////////////////////////////////////%
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FRIEDRICH THODE

MALERGESCHAFT B.D.D.

ERSTKLASSIGE EMPFEHLUNGEN IM IN- UND AUSLAND

Zéa{*’. (Z@JZ% .(Z)Q/Abg@n

_Z?e/ und QS??ME‘HAEIH — %ﬂfmana@fez}rgtﬂ'a{e

C:?ssen

Riittenscheider Stiafle 764
Ruf 404 65

VEDAG

Vereinigte Dachpappen-Fabriken Aktien-Gesellschaft

Koln-Mulheim

Wasserdichte Abdeckungen

é Eisen-Aktiengesellschaft
DORTMUND

' Hamburg, Hannover, Kéln-Dusseldorf, Essen,

Bonn, Elberfeld, Bielefeld,
Weidenau

Stab-, Form- u. Universaleisen, Breitflanschirdger, Bandeisen,

| Roheisen, Legierungen, Oberbaumaterial, Grob-, Mittel- v.
| Feinbleche, Schiffbaumaterial, Qualitatsbleche, Blankmate-

rial, Gas-, Siede- u. Stahlmuffenrohre, Radiatoren, Heizkessel,

Schrauben, Nieten, Drahte u. Drahtwaren.
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GEISSLER

SCHNELLASTWAGEN
UND OMNIBUSSE

mit luft- oder wassergekuhlten,
mit Benzol- oder Dieselmotoren.

Omnibusse auf Zwei- und Dreiachsfahr-
gestellen fiir 16 bis 80 Fahrgaste.

Schnellastwagen fiir 2, 21/2, 3, 31/2 und
5t Nutzlast.

Sechsradwagen bis zu 10 t Nutzlast.

Sattelschlepper
fiir 5, 7 und 81/2 t Nutzlast.

Kraftfahrzeuge tiir stadtische Fulirpark-
und Reinigungsbetriebe, fiir Feuer-
losch- und Rettungsdienst.

Dertretungen mit reiciffaltigen Ersatzteillagern und beureingeridjteten
Tnstandsetzungs - Werkstétten an alfen gréferen ?iatzen.

Fried. Krupp Aktiengesellscha®t, Essen

Abteilung Krafiwagenbau
1295
T e W A S T s T A R e
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Wohin geht man in Essen?

Zum
Botan.

Garten

Geoffnet:
8—-20Uhr

Dabura arborea (Stechapfel]
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Zur
Gruga

Geoffnet:
8—22 Uhr

Wasserterrassen (Phot. Walther)

Zur
Vogel-
warte

Geoffnet:
6—20 Uhr

Grofler Edel- oder Silberreiher

(Phot, Stoffels)
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Hibsche Wanderwege um den
Baldeneysee

von H. Kracht, Essen-Rellinghausen

Keiner von all den bisher im Ruhrtal geschaffenen
Stauseen hat eine solch abwechslungsvolle, an
Naturschonheiten reiche Umgebung wie der Balde-
neysee. Wer diese Walder mit ihren lieblichen
Talern ganz kennen lernen will, dem geniigt die
nachfolgende kurze Beschreibung einzelner loh-
nender Wanderungen nicht, der miiite schon den
groBeren Atlasfiihrer ,,Essen, StraBen- und Wan-
derwege® mit sich fihren.

I. Wanderung (vom Bahnhof Werden aus).

Man gehe bis zu der Ruhrbricke, dann links
dem Zeichen X 23 nach, den Berg hinauf. Ein-
gangs des Tannenwaldes rechts ab, dem mit 2
gezeicrineten Weg nach. Nach etwa 4 Minuten
erreicht man zwei Bastionen. Von hier herrlicher
Blick auf Werden, den Pastoratsberg und einen
Teil des Stausees. Weiter der 2 folgend erreicht
man nach etwa 5 Minuten den mit 16 gezeichneten
Weg, dem man bis zur Hohe des Berges folgt. Hier
entzickender Blick (ber den ganzen See. Der
Weg 16 fihrt alsdann weiter durch Laub- und
Tannenwald, vorbei an dem Gasthaus ,,Tannen-
hof”, ins Wolfsbachtal hinab, steigt dann wieder
an und verldBt beim Forsthaus den Wald. Noch
etwa 10 Minuten Feld- und Hohlweg abwarts, und
die Wanderung ist an der Stelle beendet, wo sie
vor etwa 2 Stunden begonnen wurde.

Il. Wanderung (vom Bahnhof Hiigel aus).

Hinab zur LandstraBe, dann rechts dem mit 3 ge-
zeichneten Weg nach. Nach 5 Minuten durch eine
Eisenbahnunterfiihrung in den Kruppwald. Der Weg
fihrt durch eine kleine Schlucht allmihlich zur
Hohe. Dort, wo der Weg auf einen breiten Fahr-
weg stoBt, folgt man diesem nach links. Er fiihrt
um alle kleineren Tale nschnitte und stoBt spiter



auf einen mit 2 gezeichneten Weg, der durch das
untere westliche Tor fiihrt. Nun folgt man den
weilen Kreuzen der Wanderstrecken 23, 35 und
nach etwa '/ Stunde endet der Weg wieder am
Bahnhof Hiigel. Marschdauer 1!/: Stunde.

lil. Wanderung (vom Bahnhof Hiigel aus).

Auch dieser Weg fihrt zunachst hinab zur Land-
strafe und folgt dann links der Wanderstrecke 35.
Nach knapp 10 Minuten erreicht man am Marken-
weg die Felsenecke, zu der die Zeichen hinauf-
flihren. (Hubscher Blick auf Hiigel und den See.)
Der Weg fihrt nun an einem kleinen Kotten vor-
bei und hinter diesem nach rechts als Waldrand-
weg weiter bis zur halben Hohe der ,,Heimlichen
Liebe*. Von hier nach rechts dem x der Strecke
9 nach bis zur Spitze des Berges. (Umfassen-
der Rundblick.) Die Wanderstrecke fiihrt dann
bis zur Ruine ,Isenburg®, um die wir an der West-
seite entlang weiterwandern. Nach wenigen Minu-
ten ist die Gaststatie .. Schwarze Lene* erreicht.
(Auch hier grobartiger Rundblick.) Von dieser
Gaststatte aus kann man entweder dem breiten ab-
warts fiihrenden Fahrweg folgen, der, an Baldeney
vorbei, in 40 Minuten zum Bahnhof Higel fiihrt,
oder folgt weiter der Strecke 9, vorbei am Garten
der Gaststatte, einem Hangweg hinab zur Land-
strade. Diese Strafle filihrt rechts zum SchloB
Baldeney, links zum Bahnhof Heisingen. Dauer fir
beide Strecken 20 Minuten. Fir den Weg Hiigel-
Bahnhof—Heisingen gut 1'/: Stunde.

IV. Wanderung (zum Bahnhof Stadtwald).

Sehr lohnend ist der Weg, der von der ,,Schwar-
zen Lene® ausgehend, den der Gaststatte gegen-
iiberliegenden Grashang hinauffiihrt. Dort dem
schmaleren Weg. der mit 6 gezeichnet ist, folgend,
iber die breite Heisinger StraBe, weiter auf der
anderen Seite durch das hiibsche Bachtal bis fast
zum Schlull desselben. 100 m vor dem Talende
nach rechts abbiegen und dem x der Wander-
strecke 37 nach bis zur HOhe. Hier liegen die
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