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Nordrhein-Westfalen ist das Fahrradland Nr. 1 in Deutschland!

Fahrradstationen sind weit mehr als nur schlichte Parkhduser fiir Fahrriader — das zeigen
zahlreiche Beispiele in Nordrhein-Westfalen. In Fahrradstationen stehen Zweirdder sicher
und wettergeschiitzt. Daneben bieten sie zahlreiche Dienstleistungen rund um das Zweirad
an. Besonders positiv ist es, wenn die Stationen auch stiddtebauliche Akzente setzen und so
zu einem attraktiveren Gesicht unserer Stddte beitragen: Die sanierten Bahnhofe in Biller-
beck oder Moers beweisen, dass dies durchaus machbar ist. In Fahrradstationen entstehen
aber auch Qualifizierungsmoglichkeiten und damit neue berufliche Perspektiven fiir arbeits-
lose Menschen.

Wie viele gute Ideen rund um das Rad stammt die Idee, Fahrradstationen an Bahnhofen zu
errichten, von unseren niederlindischen Nachbarn. Wir haben sie gerne iibernommen. Bis
Mitte der 90er Jahre gab es hierzulande bereits einzelne Vorldufer. Durch die gezielte
Forderung des Landes sind in NRW mittlerweile 54 Stationen in Betrieb.

Der Allgemeine Deutsche Fahrradclub Nordrhein-Westfalen hat maflgeblichen Anteil an
dieser positiven Entwicklung. Mit groBem Engagement und Fachkompetenz berit er
Kommunen und Betreiber bei der Planung der Stationen.

Der vorliegende Bericht gibt Anregungen fiir die Planung von Fahrradstationen, erortert
verschiedene Betreibermodelle und stellt erfolgreiche Beispiele vor. Lassen Sie sich von
dieser Broschiire dazu anregen, die vorhandenen Fahrradstationen zu nutzen und sich fiir
neue einzusetzen.

Oliver Wittke
Minister fir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
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Radverkehrsforderung in NRW

~Wild” geparkte

Rader am Bahnhof

Seit 1978 stellt das Land finanzielle
Mittel fiir den Radwegebau und die
weitere Infrastruktur zur Verfiigung.
Allein in den letzten 28 Jahren wurden
rund 1,35 Mrd. Euro fiir den Bau von
rund 7.600 km Radwegen an Bundes-
und Landesstralen sowie an kommu-
nalen Strafen bereitgestellt. Aber um
Menschen zum Umsteigen auf das Rad
zu bewegen, ist mehr notig als den Bau
von Radwegen zu finanzieren: Vor
allem der politische Wille fiir die
Umsetzung einer fahrradfreundlichen
Verkehrspolitik ist gefragt.

Zahlreiche Initiativen und Programme
widmen sich der Forderung des Radver-
kehrs. Ziel ist, den Anteil des Radver-

kehrs am gesamten Personenverkehr zu
die Stddte attraktiver zu
machen, vom motorisierten Verkehr zu

erhohen,

entlasten und damit die Lebensqualitit
zu erhohen.

Im Jahre 1993 wurde die Arbeitsge-
meinschaft ,,Fahrradfreundliche Stiddte
und Gemeinden in Nordrhein-Westfa-
len“ ins Leben gerufen und vier Jahre
spater das Programm ,,100 Fahrradsta-
tionen in NRW* aufgelegt.

Im Jahre 2002 startete das Land mit der
einheitlichen Beschilderung des Rad-
verkehrsnetzes mit einer Gesamtlinge
von ca. 13.800 km. In ganz NRW wer-
den die fahrradfreundlichen Achsen mit
markanten rotweilen Wegweisern aus-
gestattet. Die Routen verbinden auf
kurzen und direkten Wegen Stiddte und
Gemeinden, Stadtzentren, Bahnhofe
und Fahrradstationen miteinander. Zu-
sdtzlich werden regionale touristische
Hohepunkte ausgeschildert.

Seit August 2003 konnen sich Radtouris-
ten ihre Tour mithilfe des Radrouten-
planers im Internet unter der Adresse
www.radroutenplaner.nrw.de zusammen-




stellen. Der Radroutenplaner informiert
iiber Sehenswiirdigkeiten an der ge-
wiinschten Route, iiber Einkehr- und
Ubernachtungsmoglichkeiten oder Fahr-
radstationen. Per Mausklick lassen sich

Linge und Fahrtzeit von Routen im Rad-
verkehrsnetz NRW und auf iiberregiona-
len, touristischen Radfernwegen mit
einer Gesamtlidnge von rund 21.000 km
berechnen.

Bis Mitte 2007 wird die Beschilderung
des iiberregionalen Radverkehrsnetzes
abgeschlossen werden. Ein weiteres Pro-
jekt bildet das Forschungsvorhaben
,,Evaluation des Radverkehrsnetzes* mit
einer landesweiten Befragung von Rad-
fahrerinnen und Radfahrern. Die Ergeb-
nisse werden wichtige Informationen fiir
die weitere Radverkehrspolitik geben.
In den néchsten Jahren stellt das Land
auch weiterhin finanzielle Mittel fiir die
Forderung des Radverkehrs zur Verfii-

AGFS-Ausstellung

in Milheim

gung wie z. B. fiir den Bau von Radwe-
gen oder die Beschilderung von lokalen
Radverkehrsnetzen innerhalb des Pro-
gramms ,,100 Kommunen im Netz*.

Gute Grinde fir

Fahrradstationen

Wer kennt nicht den Anblick von iiber-
quellenden Fahrradstindern, umge-
stlirzten, zerstorten oder kreuz und quer
abgestellten Rédern im Bahnhofsum-
feld? Wem das
gestohlen, der Sattel abmontiert oder

Rad schon einmal
der Reifen zerstochen wurde, der
wiinscht sich sichere Abstellplitze.
Radfahrer, die ihr Rad sicher geparkt
wissen, nutzen es auch fiir die Fahrt
zum Bahnhof. Dann kann es auch das
hochwertige und verkehrssichere Fahr-
rad sein.

Fahrradstationen sind die entscheidende
Schnittstelle fiir die umweltfreundliche

Mobilitédtskette Fahrrad — Bus — Bahn.
Obwohl drei von vier Kunden einer
Fahrradstation zumindest zeitweise ein
Pkw zur Verfiigung steht, fahren sie mit
Rad, Bus oder Bahn. Ein Viertel der
Nutzer stieg erst durch den Bau einer
Fahrradstation auf die kombinierte Nut-
zung von Fahrrad und offentlichem
Verkehr um. Bei zehn Prozent der Fahr-
radstationskunden handelt es sich um
echte Neukunden fiir den o6ffentlichen
Verkehr, zumeist Pendler.

Durch Fahrradstationen wird das Um-
steigen vom Auto auf Rad und Bahn
leicht gemacht. Das Pendeln mit Rad
und Bahn ist zudem angenehmer: Man
kann im Zug lesen, Musik horen, sich
auf den Tag einstellen oder ihn ausklin-
gen lassen. Die ganz FleiBigen beginnen
bereits ihren Arbeitstag im Zug, andere
trinken gemiitlich Kaffee. Kein Stau,
keine Parkplatzsuche, kein Zeitverlust.



Radverkehrsférderung in NRW

Vorteile fur Radfahrer

In der Fahrradstation steht das Fahrrad witterungsgeschitzt,
diebstahl- und vandalismussicher.

Kostenginstiges Fahrradparken: in der Regel 70 Cent pro Tag,
7 Euro fir ein Monats- und 70 Euro fir ein Jahresticket.
Direktes Umsteigen in den Zug - die Fahrradstation ist direkt
am Bahnhof!

Mitarbeiter reparieren das Fahrrad nach dem Motto:
+Morgens gebracht — abends gemacht”.

Man kann ein Fahrrad mieten, wenn das eigene Rad defekt ist.
Fahrradvermietung fir Ausfligler und Gruppenreisende —

kein Stress mit dem Fahrradtransport in der Bahn!

Vorteile fur die Stadte

Der Bahnhof ist eine wichtige Visitenkarte der Stadt.

Mehr Menschen fahren Rad: weniger Lérm, Stau und Umweltbelastung.
Forderung einer fahrradfreundlichen Infrastruktur bringt Imagegewinn.
Starkung des Umweltverbundes.

Schaffung von Arbeitsplatzen.

Qualifikation gibt Arbeitslosen eine neue Chance.

Zusatzliche Dienstleistungen fordern den Radtourismus.

Vorteile fur die Bahn

Das Bahnhofsumfeld wird attraktiver.
Soziale Kontrolle durch Prasenz.

Mehr Menschen nutzen die Bahn.
Kleinere Bahnhofe werden wiederbelebit.

Rahmenvereinbarung

mit der DB AG

Eine gute Zusammenarbeit mit der Deut-
schen Bahn AG ist eine wesentliche
Voraussetzung, um Fahrradstationen an
Bahnhofen zu errichten. Aus diesem
Grund hat das Land NRW mit der DB
AG im August 1997 eine Vereinbarung
tiber die Einrichtung von Fahrradstatio-
nen in NRW abgeschlossen. Nach der
Rahmenvereinbarung stellt die DB AG
den Kommunen geeignete Grundstiicke,
Gebidude oder Gebiudeteile zehn Jahre
lang mietfrei zur Verfiigung.

Foto oben links:
billerbecks’ BAHNHOF



Fordermodalitdten

Die Férderung von Fahrradstationen erfolgt
auf der Grundlage der Férderrichtlinien Stadt-
verkehr (F6Ri-Sta) des Landes Nordrhein-
Westfalen. Danach kénnen Fahrradstationen
an Haltestellen des OPNV mit mehr als 100
Fahrradstellpldtzen und folgenden Dienst-
leistungen gefordert werden:

B Bewachung und Witterungsschutz
(als Mindestvoraussetzung),

B Pannenhilfe, Fahrradwartung und Fahr-
radreparatur,

B Fahrradverleih und

B weitere fakultative Dienstleistungen
wie Fahrradkurierdienste, Verkauf von
Fahrradkarten und -literatur, Mobilitéts-
beratung.

Nach den Férderrichtlinien sind von den zu-
wendungsfahigen Kosten maximal 1.500 Euro
pro Stellplatz férderfahig.

Von diesem Betrag Gbernimmt das Land in der
Regel 85 Prozent, den verbleibenden Anteil
tragt die Kommune. Geférdert werden u. a.:

B der Bay, die Herrichtung sowie die Aus-
stattung der Fahrradstation,

B die Raumlichkeiten fir das Personal
einschlieBlich der Sozialrdume,

B SchlieBfacher,

B Raumlichkeiten fir Serviceleistungen wie
z. B. Reparatur einschlieBlich Werkstatt-
einrichtung und Verleih,

m die duBere und innere ErschlieBung
der Station mit Hinweisbeschilderung,

B notwendige Planungskosten und

B MaBnahmen fir die Offentlichkeitsarbeit.

Sofern Grunderwerbskosten anfallen, sind sie
auBerhalb des Férderhdchstbetrags zuwen-
dungsfahig. Leihrader hingegen sind nicht for-
derfahig.

Antragsteller und Zuwendungsempfénger kén-
nen Gemeinden und Gemeindeverbdnde oder
Sffentliche Verkehrsunternehmen sein.



Von A wie Akzeptanz bis Z wie Zufriedenheit der Kunden —wichtig

sind bei der Planung vor allem folgende Punkte: Die Wahl eines

geeigneten Standortes, die Anzahl der Stellpliitze, der Platzbedarf, =

die Ausstattung sowie die diebstahlsichere Ausgestaltung.

Lage und Akzeptanz

Eine Fahrradstation wird nicht ange-
nommen, wenn sie schwer erreichbar
ist. Es ist daher wichtig, fiir eine fahr-
radfreundliche Zuwegung zu sorgen
und die Fahrradstation in das ortliche
Radverkehrsnetz einzubinden.

Radfahrerinnen und Radfahrer wollen
von der Fahrradstation aus schnell zu
ihrem Zug gelangen. Kurze Wege zwi-
schen der Fahrradstation, den Bahnhofs-
eingdngen und den Bahnsteigen sind
daher einzuplanen. Erfahrungsgemif
sinkt bereits bei Entfernungen von mehr
als 60 Metern zwischen der Fahrradsta-
tion und den Bahnhofseingingen die
Akzeptanz einer Fahrradstation.

Kostenfreie Fahrradabstellanlagen an
einem Bahnhof (Bike & Ride) sind Kon-
kurrenzangebote zu einer Fahrradstation.
Werden Fahrradstationen beispielsweise
direkt neben einer iiberdachten, frei
zugédnglichen und kostenlosen Abstell-
anlage errichtet, ist die Akzeptanz der
Fahrradstation sehr gering. Daher ist bei
der Planung darauf zu achten, diese
Konkurrenz moglichst klein zu halten.

Man kann iiberlegen, die Abstellanlage
an eine andere Haltestelle umzusetzen.
Lediglich in geringem Umfang sollten
einfache und kostenfreie Abstellplitze
beispielsweise fiir Kurzparker zur Ver-
fligung stehen.

Auch bei einem noch so guten Standort
wird es immer einen gewissen Anteil an
Radfahrerinnen und Radfahrern geben,
die ihr Fahrrad lieber unentgeltlich
auflerhalb der Fahrradstation parken.
Ratsam ist es, durch friihzeitige Offent-
lichkeitsarbeit auf die besonderen Vor-
teile einer Fahrradstation aufmerksam
zu machen.

Bauliche Gestaltung

Die Grundidee ist, dass Fahrrider dieb-
stahl- und witterungsgeschiitzt abge-
stellt werden konnen. Eine Fahrradsta-
tion sollte daher so gebaut werden, dass
das Gebdude rundherum biindig abge-
schlossen ist. Es darf keine Liicken
geben, durch die Unbefugte in die Fahr-
radstation eindringen konnen.
Fahrradaufbewahrung und Service-/
Werkstattbereich einer Fahrradstation

Grofies Foto oben:
Einfache Handha-

bung eines Doppel-
stockparkers in der

Radstation KdIn.

Grofles Foto unten:
Platzsparende Dop-
pelstockparker in der

Radstation Neuss.



Federleichtes Fahr-
radabstellen in der

Radstation Minster.

Radstation Miinster

mit Solaranlage.

sind baulich voneinander zu trennen.
Zum einen wird dadurch Energie ein-
gespart, zum anderen verbessern unter-
schiedliche Réume die Arbeitsbedin-
gungen der Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter. So brauchen sie im Winter die
Fahrréder nicht in zugigen und ungeheiz-
ten Rdumen reparieren.

An vielen Standorten wurden vorhan-
dene Gebidudeteile der Bahn genutzt,
wie ehemalige Gepicktunnel, Express-
gut- oder Giiterabfertigungshallen. Mit
relativ geringem Aufwand lieen sich
diese in eine Fahrradstation umwan-
deln, beispielsweise in Bielefeld und
Essen. Die Investitionskosten bei der
Nutzung ehemaliger Gepédcktunnel sind
in der Regel geringer als bei aufwéndi-
geren Neubauten, allerdings fallen bei
Neubauten meist deutlich niedrigere
Betriebskosten an.

Die Sanierung und der Umbau vorhan-
dener Gebidude kann sich lohnen, wie
die Fahrradstationen in Haltern am See,
Billerbeck oder Selm-Beifang zeigen.
Aus einstmals schmuddeligen Gebéu-
den wurden wahre Schmuckstiicke.

Von der Radstation

direkt in den Zug.

¥
(1

Dass Fahrradstationen nicht nur funk-
tionale Fahrradparkhéduser, sondern
auch architektonisch ansprechende
Gebidude sein konnen, beweisen die
Fahrradstationen in Biinde, Miinster
und Neuss.

Fahrradparksysteme

Zu unterscheiden sind folgende Fahr-
radparksysteme: einfache Stinder mit
ebenerdiger oder hohenversetzter Auf-
stellung sowie Doppelstockparker.
Durch Doppelstockparker werden Fahr-
rdder wesentlich platzsparender ge-
parkt. Da Fldachen in guter Lage am
Bahnhof knapp sind, werden bei den
meisten Fahrradstationen Doppelstock-
parker eingesetzt. Die heutigen Mo-
delle sind recht komfortabel, sodass
ein Fahrrad mit relativ geringem Kraft-
aufwand in der oberen Etage geparkt
werden kann. Noch einfacher lassen
sich Fahrrider in der Radstation Miins-
ter in die zweite Ebene einstellen. Dort
wird das Fahrrad durch ein Gas-Druck-
Federsystem automatisch nach oben
gezogen. Bei allen Stindertypen ist dar-
auf zu achten, dass sich die Fahrriader



Planung und Umsetzung einer Fahrradstation

Moderne Werkstatt

in Neuss.

bequem einstellen und herausnehmen
lassen, ohne ineinander zu verhaken.
Ebenerdige Stdnder brauchen einen
Mindestabstand zwischen den einzelnen
Halterungen von 70 cm, hohenversetzte
Abstellplitze von 50 cm.

Raum- und Fléchenbedarf

Eine der wichtigsten Fragen ist, wie
viele Stellplétze in einer Fahrradstation
benotigt werden. Mitte der 90er Jahre
gab es keine gesicherten Erkenntnisse
zur Dimensionierung von Fahrradsta-
tionen. Bei ihren Potenzialschidtzungen
hat die Entwicklungsagentur daher auf
niederldndische Erfahrungen zuriick-
gegriffen und auf die Verhéltnisse in
NRW iibertragen. Im Laufe der Jahre
wurde das zu Grunde liegende Berech-
nungsmodell weiterentwickelt. Nicht
nur die Anzahl der Bahnpendler und der
abgestellten Fahrrider werden bertick-
sichtigt. Auch Park+Ride-Kunden so-
wie FuBginger und OPNV-Kunden
flieBen in die Potenzialschdtzungen mit
ein. Welcher Flichenbedarf pro Stell-
platz besteht, hingt von den ortlichen

Gegebenheiten und dem verwendeten
Standertyp ab. Bei ebenerdiger Auf-
stellung werden inklusive Verkehrs-
fliche je nach Stdndertyp 1,5 bis 2 m*
pro Rad benétigt, bei doppelstockigen
Anlagen ca. 1,2 m* pro Stellplatz. Im
Idealfall reichen sogar 0,75 bis 1 m*
Fldche aus.

Je nach Konzeption der Fahrradstation
sind neben der Fahrradaufbewahrung
u.a. Fldchen fiir den Verkauf, das Lager,
die Verwaltung und den Sozialbereich
sowie die Werkstatt einzuplanen. Da fiir
viele Betreiber von Fahrradstationen die
Reparatur ein lukratives Geschift ist,
sollte die Werkstatt nicht zu klein
dimensioniert werden. Zu beachten ist
die Arbeitsstittenverordnung, nach der
beispielsweise bei der Beschiftigung
von mehr als zehn Mitarbeitern die
Vorhaltung eines Pausenraums erforder-
lich ist.

Zugangskontrolle

Mittlerweile sind 23 der 54 Fahrradsta-
tionen in NRW mit einem automati-
schen Zugangssystem ausgestattet, und

Der Kunde fihrt
seine Chipkarte/
den Coin Gber

eine Sensorplatte.

dies nicht ohne Grund: Kunden kénnen
ihr Rad rund um die Uhr in der Fahr-
radstation parken oder abholen. Dem
Betreiber wiederum bieten solche
Systeme die Moglichkeit, den Personal-
einsatz in Zeiten geringer Nachfrage zu
reduzieren und die Wirtschaftlichkeit
zu erhohen.

Die meisten automatischen Zugangs-
systeme funktionieren wie folgt: Gegen
ein Pfand erhalten Dauerkunden eine
Chipkarte oder einen Coin. Am Eingang
der Radstation fiihren die Kunden die
Chipkarte/den Coin iiber eine Sensor-
platte. Von dort werden die Informatio-
nen des Coins an den Computer weiter-
geleitet, der iiberpriift, ob der Kunde
registriert ist. Hat dieser bezahlt, erhilt
er Einlass in die Fahrradstation und
kann sein Fahrrad abstellen. Zur
Erhohung der Sicherheit wird die auto-
matische Zugangskontrolle mit einer
Videoiiberwachungsanlage kombiniert.
Auf dem Markt werden unterschied-
liche Systeme angeboten. Manche sind
mit einfachen Schwenk- oder Schie-
betiiren ausgestattet, andere Anlagen
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Zugangskontrolle in

Warendorf.

sind mit Drehkreuzen und separaten
Fahrradschleusen gesichert. Schwenk-
und Schiebetiiren haben einen hoheren
Durchlass als Anlagen mit Drehkreuzen
und Fahrradschleusen, sodass auch ein
hohes Kundenaufkommen in den Stof3-
zeiten problemlos bewiltigt wird. Aller-
dings konnen dann gleichzeitig mehrere
Personen in die Station gelangen.

Das Beispiel Warendorf

Das automatische Zugangssystem der
Radstation Warendorf gehort zu den
modernsten in NRW. Vier Induktions-
schleifen, ein Drehkreuz, eine Fahrrad-
schleuse und eine Schranke sorgen fiir
Sicherheit. Die Anlage ist so konzipiert,
dass der Betreiber sehr flexibel auf
unterschiedliche betriebliche Erforder-
nisse reagieren kann. In Stofzeiten, in
denen mit Personal gearbeitet wird,
bleibt die Schranke dauerhaft getffnet,
sodass es beim Einlass in die Fahrrad-
station nicht zu Warteschlangen
kommt. In ruhigeren Zeiten ist durch
den Einsatz der Schranke ein automati-
sierter Betrieb moglich.

Ein automatisches Zugangs-
system sollte folgende Krite-
rien erfillen:

Sicherstellung, dass nur
Kunden mit giltiger Karte die
Station betreten kénnen,
Registrierung, welcher Kunde
zu welchem Zeitpunkt die
Station betritt und wieder
verldsst,

Gewdbhrleistung eines
moglichst zigigen Einlasses
von Kunden in die Station,
Personenvereinzelung, z.B.
durch Drehkreuze,
VideoUberwachungsanlage
mit Aufzeichnung und
Uberwachung aller abgestell-
ten Fahrrader und der fir
die Kunden zuganglichen
Bereiche.
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Betrieb von Fahrradstationen

Radstation

=« Bewachung
& Verleih
\ Service

Rahmenbedingungen

Der Betreiber schlieft mit der Kom-
mune einen Betreibervertrag ab. Die
Stadt muss gewihrleisten, dass die
Zweckbindungsfrist von zehn Jahren
eingehalten wird.

Grundsitzlich kann jeder eine Fahrrad-
station als Betreiber iibernehmen, der
folgende Kerndienstleistungen anbietet:
Bewachung, Reparaturservice und Fahr-
radverleih. Der Personalbedarf in einer
Fahrradstation hingt vom jeweiligen
Betriebskonzept und dem Dienstleis-
tungsangebot ab.

Um den Bewachungservice anzubieten,
ist nach der Gewerbeordnung Folgendes
zu beriicksichtigen: Fahrradstationen
fallen nach der Gewerbeordnung unter
den Begriff Bewachung. Eine Erlaubnis
ist nach der Bewachungsverordnung
allerdings nur dann erforderlich, wenn
die Bewachung gewerblich, d.h. mit
Gewinnerzielungsabsicht und als Haupt-
leistung betrieben wird.

Das Angebot eines Reparaturservices
setzt eine entsprechende Qualifikation
voraus. Nach der Handwerksordnung
(HWO) unterliegen Zweiradmechani-
ker dem zulassungspflichtigen Hand-
werk und miissen daher in der Hand-
werksrolle eingetragen sein. Eine
Ausnahme gibt es fiir die Ausiibung so
genannter einfacher Tétigkeiten. Dar-
unter zu verstehen sind u.a. Tétigkei-
ten, die in einem Zeitraum von bis zu
drei Monaten erlernt werden konnen.
Welche Titigkeiten das sind, ist nicht
definiert. Es ist daher empfehlenswert,
sich bei der zustindigen Handwerks-
kammer zu informieren.

Seit Juli 2003 gibt es eine neue Verord-
nung liber die Berufsausbildung zum
Zweiradmechaniker/zur Zweiradmecha-
nikerin, die fiir Fahrradstationen von
Interesse ist. Als erste Fahrradstation in
NRW bildet die Radstation Briihl nach
der neuen Verordnung einen Zweirad-
mechaniker aus. Informationen zur



neuen Ausbildungsverordnung erteilen
die Industrie- und Handels- oder Hand-
werkskammern.

Gemeinnitzig

Gemeinniitzige Trdger haben neben
dem Betrieb der Fahrradstation das Ziel,
arbeitslose und sozial benachteiligte
Menschen, Behinderte oder Jugendliche
zu qualifizieren, auf den ersten Arbeits-
markt vorzubereiten und Ihnen eine
Beschiftigung zu geben. Diese Beschif-
tigungs- und Qualifizierungsmalnah-
men wurden aus den arbeitsmarktpoliti-
schen Programmen z.B. Arbeitsbeschaf-
fungsmafinahmen (ABM), Arbeit statt
Sozialhilfe (AsS), lokalen Programmen
des Sozialamtes oder EU-Forderpro-
grammen finanziert. Die Bewilligung
von MaBnahmen ist regional sehr unter-
schiedlich und hingt von der lokalen
Arbeitsmarktsituation ab. Aufgrund der
gednderten Bedingungen in der Arbeits-
marktpolitik stehen die gemeinniitzigen

Betreiber vor neuen Herausforderun-
gen, um einen kontinuierlichen Be-
triebsablauf und gute Qualitdt in der
Fahrradstation zu sichern.
Grundvoraussetzung fiir den erfolgrei-
chen Betrieb einer Fahrradstation in
einer Beschiftigungs- und Qualifizie-
rungsmaBnahme ist eine gute Struktur
mit entsprechendem Fiihrungspersonal.
Dieses ist notwendig, um die in den
MaBnahmen beschiftigten Personen
anzuleiten, zu qualifizieren und zu be-
treuen. Empfehlenswert ist ein Projekt-
leiter, der sich organisatorisch und
inhaltlich um das Projekt kiimmert
sowie ein Werkstattleiter, der die erfor-
derliche Qualifikation fiir den Werk-
stattbetrieb mitbringt.

Konzepte mit stindig wechselndem
Personal haben sich nicht bewihrt. Eine
Fahrradstation als reine Arbeitsbeschaf-
fungsmaBnahme (ABM) zu betreiben
ist ebenfalls nicht ratsam, da so von

vornherein eine wirtschaftliche Tétig-
keit ausgeschlossen ist.

Bewédhrt hat sich hingegen das
Betriebskonzept, eine Fahrradstation
mit behinderten Menschen zu betrei-
ben. Die Radstation in Rheine wurde
von Beginn an durch die Werkstatt fiir
Behinderte betrieben. Es ist ein rundum
gelungenes Projekt: Die Stadt, die Kun-
den und der Betreiber sind mit dieser
Fahrradstation duflerst zufrieden.

Ubergang von der Gemein-

nitzigkeit in die Selbstandigkeit
Seit Anderung der Arbeitsmarktfor-
derung geht auch bei gemeinniitzigen
Triagern der Trend hin zu wirtschaftlich
tragfdhigen Konzepten. Das heif3t,
Fahrradstationen bieten mehr Zusatz-
dienstleistungen an, um den Betrieb
insgesamt sicherstellen zu konnen. Sol-
che Konzepte lassen sich allerdings
nicht mit AB-MaBnahmen umsetzen.
Vielmehr greifen die neuen Instrumente
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Betrieb von Fahrradstationen

Foto rechts:
Fahrradwasch-

anlage in Minster.

der Arbeitsmarktpolitik. Beispielsweise

wird die Radstation und das Radler-
Hotel in Selm-Beifang von einem
Hausmeisterehepaar auf Minijobbasis
betrieben, das derzeit noch bei der Bil-
dung und Lernen gGmbH angestellt ist,
allerdings einen selbststindigen Betrieb
in Form einer Ich-AG anstrebt.

Der jetzige Betreiber der Radstation
Bocholt hat sich aus einer AB-Mal-
nahme heraus mit der Radstation selbst-
standig gemacht und betreibt diese jetzt
als Fahrradhandler.

Privat

Von den zehn Fahrradstationen in priva-
ter Hand ist die Radstation gleichzeitig
auch Fahrradgeschift in Bad Oeynhau-
sen, Biinde, Briihl und Herford. Diese
Fahrradhédndler bieten ihren Kunden
neben den Kerndienstleistungen auch
den Verkauf von Neu- und Gebraucht-
radern, Ersatzteilen und Zubehor an.

Die Betreiber der Fahrradstationen in
Bocholt, Miinster und Warendorf kon-
zentrieren sich auf das Kerngeschift,
verkaufen aber ebenfalls zusitzlich
Gebrauchtrider und Zubehor.

Ein lokales Verkehrsunternehmen in
Bielefeld ist Tridger der dortigen Fahr-
radstation und hat diese Rdume an
einen Fahrradhéndler verpachtet.

Als Familienbetrieb in Kombination
mit einem Kiosk wird die Fahrradsta-
tion in Ochtrup bewirtschaftet.

Neu ist das Konzept der Radstation
Friedrichsfeld. Ein Reisebiiro betreibt
die Radstation mit automatischem Zu-
gangssystem. Die Reparaturen erfolgen
in Kooperation mit einem Ortlichen
Fahrradhindler.

Serviceleistungen

Um die wirtschaftliche Tragfdhigkeit
und die Existenz des Betreibers zu
sichern, aber auch um die Beschifti-
gungsprogramme mit Leben zu fiillen,
ist es notwendig, weitere Geschéfts-
felder zu erschliefen.

Grundsitzlich sind alle Dienstleistun-
gen in einer Fahrradstation moglich, die
am Bahnhof oder in einem Fahrrad-
geschift tiblich sind. Bevor der Betrieb
aufgenommen wird, ist jedoch der
lokale Bedarf zu beriicksichtigen. In
den Fahrradstationen Nordrhein-West-
falens hat sich eine bunte Vielfalt an
Serviceleistungen entwickelt.
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Gemeinnitzige Betriebe

Radstation Milheim an der
Ruhr

Die Radstation Miilheim-Styrum ist die
erste Station, die nach dem Programm
,,100 Fahrradstationen in NRW* 1997
ihren Betrieb eroffnete. Ein Jahr spiter
offnete die Radstation am Miilheimer
Hauptbahnhof die Tore. Die Parititi-
sche Initiative fiir Arbeit e.V. (PIA) ist
der Betreiber beider Miilheimer Fahr-
radstationen.

Die PIA hat den innovativen Ansatz der
Internationalen Bauausstellung (IBA)
aufgegriffen und den Betrieb der Rad-
stationen konsequent mit der Entwick-
lung neuer Beschiftigung verbunden.
Hierbei war von vornherein deutlich,
dass neue Beschiftigung nur durch den
Ausbau der Produkte und Dienstleis-

tungen entstehen kann. Die Radstatio-

nen in Miilheim wurden kleine Innova-
tionszentren fiir neue Dienstleistungen
unter den Uberschriften ,,Stadt- und

Freizeitdienste*. Hierzu zédhlen die

Mobilititsdienstleistungen ,,public car*
(Carsharing) und ,,shop and go* (Heim-
lieferdienst und Kurierservice), die Frei-
zeitdienstleistungen RevierRad (regio-
nale Radvermietung) sowie vielfiltige
Veranstaltungs- und Equipmentdienste.

Die PIA setzte bei dieser Entwicklung
konsequent auf die Integration von
langzeitarbeitslosen Biirgerinnen und
Biirgern der Stadt. Hier entschied man
sich vor sieben Jahren, etwas radikal
Neues zu wagen, um Ideen und Projekte
gemeinsam umzusetzen. Geschifts-
fiihrer Frank Schellberg: ,,Wir sprachen
mit arbeitslosen Menschen, uns interes-
sierte, was sie konnen, welche Erfah-
rungen sie mitbringen, wo ihre Ziele
liegen und — im Kontext unserer Pro-
jekte — was wir tun und was sie dazu
beitragen konnen.” So werden die Mit-
tel der Beschiftigungsférderung zu
Investitionsmitteln. Die hier entstehen-
den Produkte und Leistungen sind das
Ergebnis wertvoller Arbeit und werden
zu marktgerechten Dienstleistungsprei-
sen angeboten. Durch die Interaktion



der Beschiftigungsforderung entsteht
der lange Atem und die Energie, die
notwendig sind, diese neuen Dienste an

den Kunden zu bringen. Vor diesem
Hintergrund ist PTA ein gemeinniitziger
Verein; alle Produkte werden in Zweck-
betrieben organisiert.

Radstation Bottrop

., Wir sind fiir die Biirger da. Der Kunde
macht uns keine Arbeit — er ist unsere
Arbeit“. Unter diesem Motto leitet Her-
mann Lobeck von der Gesellschaft fiir
Dienstleistung und Recycling (GeDi-
Rec e.V.) das Projekt ,,Radstationen in
Bottrop*. Im Jahre 1999 wurde die
erste Radstation zusammen mit dem
neuen Hauptbahnhof er6ffnet. Da die-
ses Projekt so erfolgreich anlief, 6ffnete
zwei Jahre spiter eine Zweigstelle in
der Bottroper Innenstadt am Busbahn-
hof ihre Tore. Seit Sommer 2004
betreibt die GeDiRec eine dritte Zweig-
stelle: eine saisonale Fahrradwache am
Freibad. Der Erfolg liegt vor allem in
dem umfangreichen Dienstleistungsan-
gebot und dem Ideenreichtum von Her-

Radstation Miinster

mann Lobeck begriindet. Rund 1.000
Raéder jahrlich reparieren die Mitarbei-
ter in den sehr gut eingerichteten Werk-
stitten, Tendenz steigend! Bahnkunden
konnen sich ihre Tickets in der Radsta-
tion kaufen und erhalten die komplette
Reiseauskunft. Der Paket- und Kurier-
dienst ist der absolute Renner. Riesen-
grof} ist auch die Resonanz auf das
,,Brotchenticket”, das auf Wunsch von
Bottroper Biirgern eingerichtet wurde.
Fiir nur 30 Cent konnen die Kunden
zwei Stunden parken. Vor allem aber
sind die drei Stationen ein kundenori-
entiertes Dienstleistungsunternehmen.
., Wir sind wochentags von 6 bis 22 Uhr,
an iibrigen Tagen von 8 bis 22 Uhr so
gut wie ganzjihrig fiir unsere Kunden
da“, so Hermann Lobeck.

Nebenbei erfiillen die Radstationen
wichtige soziale Funktionen: Gegen-
wirtig arbeiten an den drei Stationen
Mitarbeiter aus acht Nationen und ver-
schiedenen Kulturkreisen, die iiber die
Arbeit zu einer Einheit zusammenge-
wachsen sind. Gefeiert wird dabei das

Radstation Bottrop

Oster- und Weihnachtsfest genauso wie
das Ende des Ramadans oder das
Dreikonigsfest der russischen Kirche,
aber auch dann, wenn beispielsweise
die Familie eines irakischen Mitarbei-
ters den Krieg iiberlebt hat. In den Win-
termonaten arbeiten Hermann Lobeck
und seine Crew alte Réder von Bottro-
per Biirgern wieder auf, die er an
bediirftige Menschen in Rumainien,
Ungarn und den Balkanldndern ver-
kauft oder verschenkt. Oder er repariert
die Roller und Kinderrdder aus
Bottroper Kindergirten und Kirchen-
gemeinden.

Die GeDiRec wurde im Juni 2004
mit ihren Einrichtungen und den Rad-
stationen vom Umweltministerium
Nordrhein-Westfalen als ,,Okoprofit—
Betrieb* ausgezeichnet.

Private Betriebe
Radstation Munster

Wenn es um Fahrradstationen in NRW
geht, kommt man an der Radstation
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Radstation Binde

Miinster nicht vorbei. Es ist das Vorzei-
geprojekt in NRW. Mittlerweile kom-
men nicht nur die holldndischen Nach-
barn, sondern auch Giste aus Ka-
lifornien oder Korea, um sich ein Bild

von der Station zu machen. Mit 3.300
Stellpldtzen sticht die Radstation
Miinster schon durch ihre GroBe her-
vor. Weitere Zahlen verdeutlichen die
herausragende Stellung Miinsters unter
den Fahrradstationen: Mit etwa 7 Mio.
Euro wurde der hochste Betrag in ein
Fahrradparkhaus investiert. Und der hat
sich gelohnt! Im gesamten Bahnhofs-
umfeld — einschlieBlich der Radstation —
stehen heute etwa 2.000 Fahrriader mehr
als vor dem Bau. Mit iiber 70 Prozent
ist die Radstation sehr gut ausgelastet.
Mittlerweile zdhlt Betreiber Georg
Hundt etwa 2.200 Dauerkunden. Der
Bestand von anfidnglich 60 Mietrddern
wurde auf 150 erhoht. Die Station ver-
bucht jéhrlich etwa 12.000 Vermietun-
gen. Die Mietrdder werden nach vier
Jahren als Gebrauchtrider verkauft.
Der Erfolg und die AuBenwirkung der

Radstation sind dem Engagement des
Betreibers zu verdanken. ,,Die Uber-
legenheit des Fahrrades muss sich im
Alltag zeigen.“ Dafiir setzt er sich ein.
Dass Miinster Deutschlands Fahrrad-
hauptstadt ist, erleichtert sicher den
Betrieb eines solchen GroBprojektes.
Kerngeschift ist das Parken, die Fahr-
radvermietung sowie die Werkstattleis-
tungen. Aufgrund der grof3en Nachfrage
konnte er acht Arbeitsplidtze schaffen:
fiinf Vollzeit- und zwei Teilzeitstellen
sowie einen Ausbildungsplatz. Georg
Hundts neueste Idee ist, das in der Dis-
kussion stehende Fahrradparkhaus an
der Ost-Seite des Bahnhofes zu betrei-
ben und damit auch weitere Stellen zu
schaffen.

Radstation Binde

Die Radstation Biinde ist beispielhaft fiir
die gute Zusammenarbeit zwischen Stadt
und Radstation. Mit der 1999 eroffneten
Radstation setzte die Stadt Biinde einen
weiteren Baustein, fahrradfreundlich zu
werden, konsequent um. Seitdem kom-




Radstation Briihl

men alljahrlich unzidhlige Radler zur
Aktion ,,1000 Réider Biinde®“. Dieses
Ereignis zieht Radfahrerinnen und Rad-
fahrer weit iiber NRW hinaus an. Aber
auch ohne GrofBereignis sind in Biinde
viele Menschen mit dem Rad unterwegs.
Damit ist ein Ziel von Uwe Marquardt,
Betreiber der Radstation, erreicht: ,,Ich
wollte aus 6kologischen Griinden, dass
in Biinde mehr Rad gefahren wird, und
dazu gehort unter anderem eine Radsta-
tion.“ Fiir ihn steht die Mobilititsgaran-
tie im Vordergrund — die Sicherstellung
einer zuverldssigen und komfortablen
Mobilitit von Tiir zu Tiir ohne Auto.
Neben der Radstation fiihrt er ein Fahr-
radgeschift, das nur wenige Meter vom
Bahnhof entfernt ist. Als begeisterter
Radfahrer ist Uwe Marquardt fast
immer fiir seine Kunden da. Neben den
iblichen fahrradspezifischen Service-
leistungen in hoher Qualitit schlédgt er
sich fiir sie schon mal die Nacht um die
Ohren, beispielsweise wenn er seine
Tour ,,Zur Sommersonnenwende auf der
Mitternachtstour* anbietet.

Radstation Brihl
Im August 2000 mit 300 Stellplitzen
eroffnet platzt die Radstation Briihl auch

nach der Aufstockung um weitere 40
Plétze fast aus allen Néhten. Der Erfolg
der Briihler Radstation ist vor allem dem
Geschiftssinn und den Ideen von Ralf
Liedtke zu verdanken. ,,Man muss sich
selbst an seinem Arbeitsplatz verwirkli-
chen und dahinter stehen — dann ist die
erste Hiirde gepackt®, so sein Erfolgsre-
zept. Er bietet seinen Kunden jeden Ser-
vice an, der sich ums Rad dreht und was
mit seinem kleinen Team von drei Leuten
machbar ist. So transportiert Ralf Liedtke
Réder fiir Gruppenreisende in die Eifel
und beliefert Hotels und Jugendherber-
gen mit Mietrddern. Reiflenden Absatz
finden Réder, die er im Internet verkauft.
AuBerdem ist er GroBhindler einer
renommierten Fahrradmarke fiir NRW
und ist Station eines Paketdienstes, der
wie in Bottrop boomt. Die ganze Familie
ist in die Radstation integriert. Neueste
Idee ist, dass Rider fiir Kunden individu-
ell zusammengebaut werden.
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Radstation Warendorf

Das Hobby zum Beruf gemacht hat Nor-
bert Papenbrock. Schon vor Inbetrieb-
nahme der Radstation war er als ,,bester
Schrauber der Region® mit seinem
Fahrradschuppen bekannt und reparierte
alles, was zwei Pedale hat. Seine
Maxime ,,Ich habe auBlergewohnlichen
Spall an Rédern® setzt er nun als Betrei-
ber der Radstation um. Und das, obwohl
er hauptberuflich noch als Maschinist
im Schichtdienst tétig ist. Mit Unterstiit-
zung des Sozialamtes aus dem lokalen
Programm ,,Hilfe zur Arbeit” hat Nor-
bert Papenbrock bis heute sechs Per-
sonen beschiftigt, die tagsiiber die
Radstation bewirtschaften, also Kun-

den- und Chipkarten herausgeben, ver-

langern, Rider reinigen, die Radstation
und das Umfeld pflegen. Nach einem
halben Jahr war bereits ein Drittel der
300 Stellpléitze ausgelastet. Die Werk-
statt bleibt allerdings sein Revier und da
hat er alle Hénde voll zu tun. Gut lduft

Neue Stationen - neue Konzepte

auch der Verleih von Fahrridern, von
Packtaschen und Kindersitzen sowie
Transferleistungen wie Tourenbeglei-
tung oder Ridertransport. Kiirzlich
kamen Radler aus Hawaii, um mit den
Leihrddern aus Warendorf das schone
Miinsterland zu erkunden. Die Radsta-
tion Warendorf ist dank der Landesfor-
derung technisch auf dem neuesten
Stand und bietet den Kunden somit
einen 24-stiindigen Zugang.

Radstation Billerbeck

Unter dem Leitbild ,,Kultur und Kunst
an Billerbecks Bahnhof* ist dort etwas
Einzigartiges entstanden. Nachdem die
Stadt den Bahnhof erworben hatte,
wurde aus ihm in den letzten Monaten
,,billerbecks” BAHNHOF*“ — ein Modell-
projekt des Landes Nordrhein-Westfalen.
Kunstausstellungen, Kulturveranstaltun-
gen, Fahrradstation mit Verleih und Ser-
vice, aber auch Bahnhof. Er ist nicht nur
Ausgangs- oder Endpunkt fiir Zugfahr-

Radstation Bielefeld




ten, sondern ein Ort zum Verweilen mit
einem gemiitlichen Café. Alle Einzel-
teile ergeben das positive Gesamtbild
von billerbecks’ BAHNHOF. Betrieben
wird das Projekt durch den Verein Inter-
kulturelle Begegnungsprojekte e. V. (IBP)
aus Coesfeld. Die IBP wurden von Beginn
an in die Planungen einbezogen, und so
konnten die Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter ihre Vorstellungen der zukiinfti-
gen Angebote in Café, Kunst, Kultur,
Tourismus und Fahrraddienstleistungen
verwirklichen. ,,Mit unserem Konzept
bleiben wir unserem Vereinsziel treu,
Mitarbeitern, aber auch den Einwohnern
und Besuchern von billerbecks’ BAHN-
HOF Zugangsmoglichkeiten zur Kunst
zu verschaffen. Im Bahnhof sind viele
Begegnungen moglich, mit Menschen
und Kultur, so Andrea Schmding,
Geschiftsfiihrerin der IBP. Ehemalige
Suchtkranke wohnen und arbeiten im
Bahnhof Billerbeck. Sie bewirtschaften
auf Minijobbasis das Café und die Rad-

Fotos links:

station. Die Akzeptanz und Annahme ist
bislang iiberwiltigend. Uber 100 Réder
stehen in der Radstation. Zahlreiche
Gruppen treffen sich im Café als Aus-
gangspunkt fiir eine Radtour, tagen dort
oder nutzen es als Begegnungsstitte.
Kiinstler bewerben sich darum, ihre
Werke im Bahnhof Billerbeck auszu-
stellen. Weitere Kulturaktivititen sind
geplant.

Radstation Bielefeld

Noch bevor das Landesprogramm auf-
gelegt wurde, erdffnete 1992 in Biele-
feld die erste Fahrradstation in NRW
nach holldndischem Vorbild. Seit Som-
mer 2003 ist die moBiel GmbH Betrei-
ber der Fahrradstation. moBiel steht fiir
den Bielefelder Nahverkehr und viele
zusitzliche Mobilititsdienstleistungen.
,Das Fahrrad und der OPNV gehoren
zusammen®, hebt Gerhard Kutziewski
von moBiel hervor. Er ist fiir die Ver-
marktung der Radstation verantwort-

.Dbillerbecks’ BAHNHOF”

Radstation

Warendorf

lich. Die Bewachung und der Reparatur-
service wird in der Radstation durch
einen Fahrradhéndler organisiert. Neben
dem Radladen sind der ADFC Bielefeld
und ein Fahrradkurierdienst Mieter in
der Radstation.

Die erste Neuerung: Aus dem Bielefel-
der Fahrradparkhaus wurde eine Radsta-
tion nach landesweitem Vorbild mit ein-
heitlichem Logo und Preisgestaltung. In
den frisch renovierten Ridumen kann
man das Rad sicher und trocken abstel-
len. Neben bewihrtem Reparaturservice
und Radverleih stehen Interessierten
umfangreiche Mobilitdtsangebote zur
Verfiigung, wie z.B. Tickets fiir Stadt-
Bus und StadtBahn sowie Fahrrad-
Kombikarten fiir die Stammkunden der
Radstation. Ein automatisches Zugangs-
system bietet Zugang rund um die
Uhr. In der Radstation Bielefeld werden
die umweltfreundlichen Verkehrstriger
Rad, Bus und Bahn miteinander ver-
kniipft.
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Was Betreiber empfehlen

Erich Felten

Erich Felten, Radstation Bonn,
Caritasverband

,,Das Wichtigste ist, dass man sich iiber
das Betreiberkonzept Klarheit ver-
schafft. Wenn eine gemeinniitzige Rad-
station mit einem Beschiftigungs- und
Qualifizierungsprojekt verkniipft wer-
den soll, muss man sich iiber die damit
verbundenen Probleme im Klaren sein:
ein Dienstleistungsprojekt lduft parallel
zu einem sozialen Projekt. In dieser
Kombination kann man nicht die glei-
chen Erwartungen an die Mitarbeiter
der Radstation stellen wie in einer privat
gefiihrten Radstation. Die Kunden aber
erwarten den gleichen Service. Damit
muss man umgehen koénnen und sich
darauf einstellen. Bei den Beteiligten
einer MaBBnahme muss man von vorn-
herein eine Dienstleistungsmentalitit
erzeugen, damit der Kunde zufrieden
ist. Nur wenn der Kunde zufrieden ist,
wird sich diese Zufriedenheit auch auf
das Beschiftigungsprojekt auswirken
und zum Erfolg fiihren. Die Geschifts-

felder der Radstation miissen klar defi-
niert und beherrscht werden. Im Kern
sind das Parken, Verleih und Reparatur-
service. Wenn dann noch Ressourcen
frei sind, kann ich auch Zusatzdienst-
leistungen anbieten. Bei einem Dienstleis-
tungsprojekt in Kombination mit einem
sozialen Projekt hat man tagtiglich mit
den unterschiedlichen Anforderungen zu
kdmpfen. Das ist die Herausforderung.
Ein gutes Nervenkostiim ist nicht ver-
kehrt. Man muss bereit sein, mit nicht
immer einfacher Klientel umzugehen
und die Radstation mit Leben zu fiillen.*

Georg Hundt,
Radstation Miunster
»Es ist wichtig, dass Sie Selbstver-

trauen haben und personlich belastbar
sind! Versuchen Sie, sich moglichst
viele Geschiftsfelder zu erschlie3en,
um die Einnahmen zu steigern. Vor
allem bei arbeitsmarktpolitischen Pro-
grammen ist es notwendig, zumindest
teilweise unabhéngig zu werden.




." -
Frank Schellberg, Radstatio-
nen Mulheim an der Ruhr,
PIA e. V.

,.Es gibt keine Rezepte, die iiberall giil-
tig sind. Als Erstes ist es daher notwen-
dig, am Bahnhof vor Ort zu untersu-
chen, was fehlt, um mit der Radstation
diese Liicken zu schliefen. Mir ist es
wichtig, eine Radstation mit Personen
zu betreiben und alles zu versuchen, um
mit dem Personal in der Radstation
Geld zu verdienen. Das finde ich span-
nender als eine automatisierte Radsta-
tion. Wichtig ist, sich Kooperationspart-
ner zu suchen und bestehende Systeme
zu nutzen, anstatt das Rad immer neu zu
erfinden. Durch vielfiltige Kooperatio-
nen hat man auch wirtschaftlich groB3ere
Vorteile. Treten Sie selbstbewusst als
Dienstleister auf, mit innovativen Pro-
dukten und neuen Ideen!*

Ralf Liedtke, Radstation Bruhl
,Man braucht einen groen Arbeitswil-
len! AuBerdem muss man viel wissen

Foto links:

Georg Hundt

Foto rechts:
Ralf Liedtke

Hermann Lobeck

iiber Reparaturen und Verkauf, aber das
lernt man auch mit der Zeit. Wichtig ist,
dass man ein umfangreiches Spektrum
an Dienstleistungen und Produkten
anbietet.”

Hermann Lobeck, Radstation
Bottrop, GeDiRec e. V.

,,Ziel einer Radstation muss es sein, ein
dienstleistungsorientiertes Unternehmen
zu fiihren. Das fingt damit an, dass die
Teilnehmer sauber gekleidet und
gekdmmt zur Arbeit kommen und dem
Kunden ohne Zigarette gegeniibertre-
ten. Die Mitarbeiter sollen in den zwolf
Monaten so gefordert werden, dass sie
fit fiir den ersten Arbeitsmarkt sind. Zu
mir kommen hédufig Kunden und sagen:
,Hermann, deine Jungs sind immer nett,
da kann man kommen, wann man will’.
AufBerdem muss man versuchen, auch
iiber andere Dinge Geld zu verdienen,
so wie wir es tun, z.B. durch Kurier-
dienst oder Paketservice. Sehr wichtig
ist die Offentlichkeitsarbeit: Wir sind

Frank Schellberg
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Uwe Marquardt

it

prdsent bei Stadtfesten, Pfarrfesten,
Mirkten etc. Und wir haben sehr gute
Erfahrungen gemacht in der Zusammen-
arbeit mit der Polizei, der Verkehrswacht
und bei verschiedenen Aktionen wie
der Fahrradpriifung fiir Kinder der
4.Klasse.

Uwe Marquardt, Radstation
Binde

,Eine gute Voraussetzung ist, viel Lust
zum Arbeiten mitzubringen! Wer nicht
nur hehre Ziele verfolgen will, sollte
ein guter Kaufmann sein, der wei3, wie
man mit der Radstation Geld verdienen
kann. Dafiir muss man kaufménnisches
Talent und den entsprechenden Willen
haben. Wenn der Betrieb fiir einen per-
sonlich funktioniert, dann funktioniert es
auch fiir die anderen — fiir die Kunden.

Norbert Papenbrock, Radsta-
tion Warendorf

,Ich empfehle jedem, der eine Radsta-
tion iibernehmen will, sich vorher mit

i
7 (il

den lokalen Verwaltungsstrukturen ver-

traut zu machen. Ich habe diese vorher
nicht gekannt. Wer die Verwaltungs-
strukturen kennt, weil3 auch, wie er die
Potenziale der Verwaltung nutzen kann.
Fiir den Betrieb gilt: immer freundlich,
hoflich und nett zu den Kunden sein
und auch mal fiinfe gerade sein lassen.*

Michael Zahn, Radstation
Neuss, Caritasverband

,Bevor man die wirtschaftliche Aus-
richtung einer Radstation festlegt, sollte
man unbedingt die vorhandene Infra-
struktur analysieren und danach die
Zielsetzungen anpassen. Hierbei ist es
notwendig, die Radstation auf mehrere
Beine zu stellen. Das bedeutet nicht nur
eine Werkstatt zu fiihren, nicht nur Auf-
bewahrung anzubieten, sondern Fragen
nachzugehen wie z.B.: Gibt es eine
Nachfrage im Radtourismus? Es reicht
also nicht nur aus zu sagen: Ich bin ein
Zweiradmechaniker und mache eine
Werkstatt mit Aufbewahrung auf.”



Michael Zahn
(links im Bild)

Andrea Schmaing,

Martin Althoff

Andrea Schmaing, Martin Alt-
hoff, billerbecks’ BAHNHOF,
IBP e. V.

»Wir empfehlen die offene und gute
Kommunikation mit allen Beteiligten.
Ein erfolgreiches Projekt kann nur
gelingen, wenn man rechtzeitig mit
allen, die daran mitwirken, sprich:
Stadtplaner, Architekten, Entwick-
lungsagentur. Das schafft von Beginn
an eine Akzeptanz und man kann seine
eigenen Vorstellungen in das Projekt
einbringen. Ein stimmiges und griffiges
Konzept ist wichtig. Man darf sich
nicht darauf reduzieren, Fahrrider
unterzustellen und zu sichern.”

Norbert

Papenbrock
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Bevor das Programm ,,100 Fahrrad- P
stationen in NRW*® aufgelegt wurde, ® b
gab es in NRW 8 Fahrradstationen.
Gegenwirtig sind es 54, d.h., seit 1995
sind 46 Fahrradstationen entstanden.
Damit wurde eine Entwicklung in Gang
gesetzt, die selbst Optimisten Mitte der D°’25'°"' .Aschaffenburg

neunziger Jahre nicht fiir moglich
gehalten hitten. Auch bundesweit kann
sich Nordrhein-Westfalens Bilanz se-
hen lassen: Von den 71 Fahrradstatio-
nen befinden sich 54 in NRW. ® Mannheim
NRW geht nicht nur bei der Forder-
summe von Fahrradstationen mit gutem
Beispiel voran: Bis zu 1.500 Euro pro
Stellplatz der zuwendungsfahigen Aus-
gaben werden anerkannt, wihrend es in
den anderen Bundeslindern, in denen

Fahrradstationen gebaut werden, zwi- Bestehende

schen 800 und 1.250 Euro sind. Auler- Fahrradstationen O Rl
halb Nordrhein-Westfalens wird bei in Deutschland

Fahrradstationen nur der Bereich Fahr- Quelle: Eigene Darstellung

radaufbewahrung gefordert. In NRW (Stand November 2006)
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® Leipzig

@ Rosenheim

werden dariiber hinaus z.B. auch die
Réaume fiir Verleih und Werkstatt, die
Werkstattausstattung sowie Malnah-
men fiir Offentlichkeitsarbeit bezu-
schusst.

,Durch die Radstationen hat das
Fahrradfahren in Miilheim eine neue
Dimension bekommen®, so Dagmar
Miihlenfeld, Oberbiirgermeisterin der
fahrradfreundlichen Stadt Miilheim an
der Ruhr.

,.In Biinde wird seit Bestehen der Rad-
station mehr Rad gefahren und das nicht
nur beim jdhrlichen FahrradgroBereig-
nis ,,1000 Rédder Biinde*. Die Radsta-
tion wird von der Bevolkerung immer
mehr angenommen und das hédngt vom
Engagement des Betreibers ab®, resii-
miert Anett Kleine-Dopke-Giise, Biirger-
meisterin der Stadt Biinde.
Fahrradfreundliche Verkehrspolitik wird
in 39 Stddten, Gemeinden und Kreisen
Nordrhein-Westfalens grofl geschrieben.
Sie sind Mitglieder in der Arbeitsge-

i) L

meinschaft fahrradfreundliche Stidte,
Gemeinden und Kreise in NRW e.V. 24
dieser Kommunen haben bereits eine
Fahrradstation, in drei weiteren ist
eine geplant. Fahrradstationen setzen
Impulse, die sich auf den gesamten
Radverkehr auswirken. Sie sind zu-
ndchst Anlaufpunkt fiir Radfahrerinnen
und Radfahrer, die ihr Rad sicher
abstellen oder repariert haben wollen.
Dariiber hinaus sind sie Ausgangspunkt
zahlreicher Fahrradevents und Fahrradt-
ouren in NRW wie , Miilheimer Fahr-
radfriihling®, ,,Bielefelder Fahrradtag®,
,,1000 Rider Biinde* und ,,Niederrhei-
nischer Radwandertag®. Unternehmen
und Verwaltungen buchen in den Fahr-
radstationen Mietrdder oder lassen sich
von erfahrenen Tourenleitern auf
Betriebsausfliigen begleiten.

Das Land fordert aber nicht nur den
Bau von Fahrradstationen, sondern es
hat auch deren Entwicklung initiiert.
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Dazu wurde beim ADFC NRW die Ent-
wicklungsagentur fir Fahrradstationen
eingerichtet. Sie hat im Auftrag des
Landes die Kommunen und Betreiber
bei der Planung von Fahrradstationen
beraten und sie bei der Losung von
betrieblichen Problemen unterstiitzt.
Auch fiir die Qualitidt und im Marketing
hat die Agentur Akzente gesetzt. Mit
einheitlichem Logo biirgen die Radsta-
tionen fiir Klasse in den Kerndienstleis-
tungen Bewachung und Reparaturser-
vice. Die Entwicklungsagentur hat
jéhrliche Betreiberkonferenzen organi-
siert, auf denen die Betreiber unterein-
ander Informationen austauschen, neue
Entwicklungen oder Kooperationsmog-
lichkeiten erdrtern und erarbeiten konn-
ten. Die Erkenntnisse und Erfahrungen
der vergangenen Jahre, die verschiede-
nen Facetten an Betreibermodellen,
Dienstleistungsangeboten und Betriebs-
konzepten sind als Informationspool bei

der Entwicklungsagentur zusammen-
geflossen. Anfragen und Beratungs-
auftrdge aus anderen Bundeslidndern
wurden erledigt und die in Nordrhein-
Westfalen gesammelten Erfahrungen
auch gerne auf Fachveranstaltungen in
der gesamten Republik und im Ausland
weitergegeben.

AuBerhalb Nordrhein-Westfalens gibt
es Fahrradstationen nach NRW-Vorbild
in Aschaffenburg, Braunschweig, Bre-
men und Osnabriick. Die Entwick-
lungsagentur fiir Fahrradstationen hat
u.a. die Stadt Bremen intensiv bei
der Umsetzung der Radstation beraten.
Auf dem Internationalen Fahrradmarkt
(IFMA) 2003 in Koln erhielt Bremens
Prisident des Senats, Biirgermeister
Dr. Henning Scherf, die Best-for-Bike-
Auszeichnung ,,Fahrradfreundlichste
Personlichkeit 2003“. In einem Inter-
view duflerte er sich iiber das Landes-
programm (siche néchste Seite).



Interview mit Dr. Henning Scherf, dem ehemaligen Birger-
meister und Prasidenten des Senats der Freien Hansestadt
Bremen

Am Hauptbahnhof Bremen gibt es eine Fahrradstation nach NRW-Vorbild.
Nutzen Sie diese Fahrradstation? Wenn ja, was schdtzen Sie an diesem
Service?

Unsere Fahrradstation in Bremen ist ein wirklich guter Service, der unsere
for Radfahrer ohnehin hoch attraktive Stadt um ein weiteres Angebot
bereichert. Der erste Blick unserer Gaste fallt jetzt nicht mehr auf ein Meer
von wild abgestellten Fahrradern. Mitten in Bremens City ist die Radstation
nicht nur fir Radfahrer eine verldssliche Adresse, sondern auch fir andere
Besucher, die nicht per Rad kommen. Sie profitieren davon, weil sie sich
Rader leihen kénnen. Aber offen gestanden, fir mich persénlich hatte die
Station nicht gebaut werden missen. Ich wohne finf Minuten vom Bahnhof
entfernt und tigere in der Regel zu FuB dahin. Henning Scherf

Was hat sich seit Bestehen der Fahrradstation am Bahnhof veréndert?
Anfangs haben sich manche Fahrradfahrer schon ein bisschen schwer
getan, das neue Angebot zu nutzen. Es kostet ja auch eine Kleinigkeit. Da
muss man auch so konsequent sein und sagen: Liebe Leute, wir haben hier
ein attraktives Angebot, stellt bitte sehr eure Fahrrader hier sicher ab und
nutzt es. In Bremen haben wir deshalb die vielen, ziemlich héasslichen Fahr-
radbigel vor dem Bahnhof schlicht und einfach abmontiert und stattdessen
etwas Neues entwickelt. Wir haben eine Skateranlage aufgestellt, die
haben die Jugendlichen selbst entwickelt und wir haben vor allem auf die
ndtigen Sicherheitsstandards geachtet. Natirlich sind die jetzt mit Feuerei-
fer dabei. Das lebt und ist kein wilder, toter Drahteselplatz mehr.

Ist dieses Programm aus lhrer Sicht beispielhaft fir andere Bundeslédnder?
Ich kann mir gut vorstellen, dass es auch anderen Platzen und Innenstédten
gut bekadme, wenn es fir die Rader einen attraktiven und sicheren Platz
gibt, bei dem man auch gleich ein Serviceangebot fir die Wartung findet.
Man braucht aber auch einen engagierten und kompetenten Betreiber, der
das zu bezahlbaren Preisen macht. Sonst lduft man leicht Gefahr, dass
viele Nutzer sagen: Ich schlieBe mein Rad trotzdem irgendwo fir lau am
nachsten Laternenpfahl an.

Halten Sie ein solches Programm fir hilfreich zur Férderung des Rad-
verkehrs?

Ich bin Uberzeugt: Das ist ein Schritt in die richtige Richtung. Denn erstens
nimmt der Anteil der Radfahrer am Gesamtverkehr weiter zu, insofern mis-
sen wir in unseren Stddfen sozusagen ein bisschen Ordnung schaffen. Wir
haben jetzt schon an vielen attraktiven Platzen unserer Innenstadte mit Kla-
gen zu tun Uber die wild abgestellten Fahrrader. Die empfinden manche
FuBganger ja als den reinsten Hindernisparcours. Das ist also auch ein Bei-
trag zum freundschaftlichen Miteinander der verschiedenen Verkehrsteilneh-
mer. Und zweitens werden Fahrrader technisch auch immer anspruchsvoller.
Das sind heute ja regelrechte High-Tech-Produkte, die auch ihren Preis
haben. Insofern kann ich mir gut vorstellen, dass die Radler selbst ein gestei-
gertes Interesse entwickeln werden, ihre guten Sticke in guter Obhut zu wis-
sen. Ich weif3, wovon ich rede. Mir ist gerade mein Fahrrad geklaut worden.



NRW-Programm Vorbild fir die Schweiz

Ein Férderprogramm: der
Schlissel zur Mobilitat

Die Schweiz hat in den vergangenen
zwanzig Jahren grofe Anstrengungen
unternommen, das Umsteigen vom
motorisierten Individualverkehr auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel zu
fordern. Mit einer Vielzahl aufeinander
abgestimmter Angebote soll in Zukunft
hohe nachhaltige Mobilitit
erreicht werden. Die kombinierte Mo-
bilitdt braucht allerdings Schnittstellen,
die das Umsteigen mit hoher Kundenzu-
friedenheit sicherstellen. Dazu gehoren
auch die Fahrradstationen oder schwei-

eine

zerisch Velostationen. Sie erleichtern
das Umsteigen vom Velo auf die Bahn
und ermoglichen lokal viele Synergien
zu Gunsten der Lebensqualitiit.

Nebst dem direkt betroffenen Verband
der Velointeressierten, der Interessen-
gemeinschaft (IG) Velo Schweiz, haben
verschiedene Stddte und Gemeinden
den Realisierungsbedarf fiir Velostatio-
nen erkannt. In den letzten knapp zehn
Jahren sind denn auch 18 Stationen in

unterschiedlichster Qualitdt und mit
verschiedenen Betriebsformen entstan-
den; zu wenig, denn der aktuelle Bedarf
wird durch die IG Velo Schweiz auf 50
Stationen geschitzt.

Die Realisierung von Velostationen
gestaltet sich heute sehr schwierig.
Velostationen setzen eine hohe Stan-
dort- und Ausbauqualitit voraus, die
lange nicht definiert worden sind. Die
Raumnutzung an den Bahnhofen steht
in Konkurrenz zu fiir die Bahn eintrig-
licheren Geschiften, und die Stidte und
Gemeinden vermogen die Realisie-
rungskosten nicht alleine zu tragen. Die
IG Velo
Unterstiitzung des Bundes einen Leitfa-
den fiir den Aufbau und den Betrieb
von Velostationen erstellt. Fiir die
Sicherung der Qualitéit braucht es aber

Schweiz hat kiirzlich mit

mehr. Es braucht eine Regelung der
Verantwortlichkeiten, einen generellen
Kostenteiler und dauernd eine zentrale
Fach- und Koordinationsstelle, die ent-
wickelt, das Wissen vermittelt, Aufbau-
und Betreiberhilfe leistet und damit die




Velostation Bahnhof
Basel: Die grdfite Sta-

tion in der Schweiz.

Martin Walti

Qualitdt sicher stellt. Genau dieses
Modell haben Schweizer Expertinnen
und Experten in NRW gefunden. Sie

sind von der Konzeption und dem Rea-
lisierungsgrad der Fahrradstationen im
Bundesland NRW sehr beeindruckt.
Dieses Modell wird fiir die Zukunft der
Velostationen in der Schweiz wegwei-
send sein.

Auch in der Schweiz werden mit den
Velostationen stets neue Erfahrungen
gemacht. Diese wiirden die Schweizer
Expertinnen und Experten kiinftig
gerne regelmiBig liber die Landesgren-
zen hinaus austauschen. Vielleicht ein
kurzfristiges Ziel: eine internationale
Betreiberkonferenz?

Fiir die Zukunft wiinsche ich dem Pro-
gramm in NRW weiterhin qualitativ
und quantitativ viel Wirkung fiir die
Unterstiitzung einer zukunftsgerichte-
ten Mobilitt.

Martin Wilti, Koordinationsstelle
Velostationen Schweiz, Bern

Situation in der Schweiz

Seit 1995 wurden in 17 Schweizer
Stadten Velostationen mit insgesamt
4.400 Platzen geschaffen. Die Qua-
litat der Stationen ist sehr unter-
schiedlich. In Basel beispielsweise
wurde im Juni 2002 fir etwa 7 Mil-
lionen Euro eine moderne Anlage
mit 1.100 Platzen geschaffen. Die
hohe bauliche Qualitat, der profes-
sionelle Betrieb und das konsequent
durchgesetzte Fahrradparkverbot im
Einzugsbereich der Velostation ha-
ben sich bewdhrt; die Anlage ist
bereits voll ausgelastet. Indes konn-
ten andere Stadte genau diese
Erfolgsfaktoren meist aus finanziel-
len Griinden noch nicht umsetzen.
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Zustimmung

aus den Niederlanden

Bernhard Ensink

Bild oben:
Eine der Fahrrad-

stationen am

Utrechter Bahnhof.

Der Erfolg gibt uns Recht: Investitio-
nen in Fahrradstationen lohnen sich!

,.Der ideale Reisende radelt zum Bahn-
hof und nimmt dort den Zug.”“ Dieses
Statement der niederldndischen Ver-
kehrsministerin Karla Peijs ziert das
Cover der Juli/August-Ausgabe unserer
Zeitschrift. ,,Und dieser ideale Rei-
sende muss mit einer guten Fietsenstal-
ling am Bahnhof belohnt werden.” So
hore ich eine Verkehrsministerin gerne
reden. Als Fietsersbond (vergleichbar
mit dem ADFC) hatten wir Anfang der
neunziger Jahre unsere Lobbyarbeit fiir
mehr und bessere Fietsenstallingen ver-
starkt. Das Ergebnis: Das Parlament
beantragte fast 210 Millionen Euro fiir
die Erweiterung und Modernisierung
aller bewachten und unbewachten Fahr-

radabstellanlagen an Bahnhofen. Die
143.000 unbewachten und 112.000
bewachten Abstellplitze sowie 16.000
Fahrradboxen waren uns und den Parla-

mentariern nicht genug, auerdem héu-

ﬁa)m]wml Rhisivin
SNOD

a

fig in einem zu schlechten Zustand. Das
Programm zur Modernisierung lduft
zurzeit noch. Der Staat finanziert, die
Bahn fiihrt das Programm aus und
bewirtschaftet die bewachten Anlagen
(iber Subunternchmer). Wie auch
immer sich dies alles in Zukunft ent-
wickelt: Wo es an Raum und Geld fiir
geniigend gute Stellplédtze mangelt, ver-
stirken wir unsere Lobbyarbeit. Dabei
konnen wir uns auf die Aussagen der
Verkehrsministerin in unserer Zeit-
schrift berufen. ,,.Der ideale Reisende
fahrt mit dem Rad zum Bahnhof und
muss mit einer guten Fietsenstalling
belohnt werden.*

Dem ADFC und dem Land NRW wiin-
sche ich viel Erfolg mit dem Landes-
programm ,,100 Fahrradstationen® in
NRW!

Bernhard Ensink,
Geschiftsfiihrer ECF



Ausblick

Nordrhein-Westfalen hat mit seinem Programm ,,100 Fahr-
radstationen in NRW* Akzente gesetzt, die weit iiber die
Landesgrenzen hinaus wirken. Verkehrsplaner aus England,
Frankreich, der Schweiz, den USA oder Kanada sind an der
Umsetzung des Landesprogramms interessiert. Einige Inter-
essierte sind angereist und haben sich Radstationen in NRW
angeschaut. Die Bilanz kann sich sehen lassen: 54 Fahrrad-
stationen sind bis jetzt in Betrieb. Die Radstationen in
Werne, Moers, Essen-Altenessen und Duisburg stehen kurz
vor der Fertigstellung und werden 2007 er6ffnet. In Diissel-
dorf und Bergisch-Gladbach wurde mit der Planung einer
Fahrradstation bereits begonnen. In anderen Stddten
machen sich Politiker und Planer Gedanken iiber die Reali-
sierung einer Radstation.

Die Betreiber erschlieen sich neue Geschéftsfelder und
geben Impulse fiir die den Arbeitsmarkt, den Fahrradtouris-
mus und die Wirtschaft. So gibt es schon jetzt in Stiddten
wie Unna oder Werne Filialen von Radstationen in zentralen
Parkhdusern, um somit auch in den Innenstiddten Radfahrern
ein sicheres Abstellen zu gewdhren. Auch zukiinftig wird es
darum gehen, die Kontinuitédt des Betriebes der Radstation
durch das Umsetzen neuer und nachhaltiger Geschéftsideen
zu sichern.
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Ubersicht: Fahrradstationen und Betreiber in NRW
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Standorte

Bad Oeynhausen

Bielefeld

Billerbeck

Bocholt

Bochum

Bénen

Bonn

Eroffnung

28.11.1998

01.05.2004

04.12.1999

1996

1996

31.05.2000

Stellplatze

186

160

100

60

300

Radstation

Radstation u. Radladen
Thomas Grof3

Herforder Str. 80
32545 Bad Oeynhausen
Tel. (05731) 25 92 54

billerbecks’ BAHNHOF
Am Bahnhof 1

48727 Billerbeck

Tel. (02543) 23 87 07

Radstation Busbahnhof B.
Peter Wind
Josef-Jakob-Platz 3
46399 Bocholt

Tel. (02871) 23 26 05

Fahrradstation am
Bochumer Hbf.
Ferdinandstr.

44787 Bochum

Tel. (0234) 414 11 24

Radstation Bénen
Am Bahnhof 2
59199 Bonen

Tel. (02383) 16 21

Radstation am Hbf.
Erich Felten
Quantiusstr. 26
53115 Bonn

Tel. (0228) 981 46 36

Betreiber

Radstation u. Radladen
Thomas Grof3

dto.

Interkulturelle Begegnungs-
projekte e. V.

Andrea Schmaing/
Martin Althoff

Neutorstr. 5

48653 Coesfeld

Tel. (02541) 84 77 20

Radstation
Busbahnhof Bocholt

dto.

ViA Bochum - Verein fiir
integrative Arbeit e. V.
Heribert Geisler
Harpener Feld 14
44805 Bochum

Tel. (0234) 955 41 51

Bildung und Lernen gGmbH
Peter Resler

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 79 70 67

Caritasverband fir die Stadt
Bonn e. V.

Fritz-Tillmann-Str. 8

53113 Bonn

Tel. (0228) 1080



Standorte

Bottrop

Bottrop-ZOB

Burgsteinfurt

Castrop-Rauxel

Dortmund

Dorsten

Duisburg

Eréffnung

09.05.1999

18.08.2000

28.05.2000

01.09.1998

04.05.2001

12.05.2001

Vorauss.

2007

Stellplatze

214

300

150

80

300

450

Radstation

Radstation am Hbf.
Peter Ciechanowski
Am Hauptbahnhof 1
46242 Bottrop

Tel. (02041) 18 60 20

Radstation Brihl
Ralf Liedtke
Max-Ernst-Allee 2 @
50321 Brijhl

Tel. (02232) 95 07 61

Radstation am Bahnhof
Burgsteinfurt
Bahnhofstr. 35b
48565 Steinfurt

Tel. (02551) 86 27 88

Radstation am
Hauptbahnhof

Berliner Platz 9
44577 Castrop-Rauxel
Tel. (02305) 54 63 28

Fahrradstation am

Hbf. Dortmund

Klaus Kaczorowski
Kénigswall 15

44315 Dortmund

Tel. (0231) 181 17 56

Radstation Dorsten
Busbahnhof Europaplatz 1
46282 Dorsten

Tel. (02362) 95 27 63

Radstation Duisburg
Am Hauptbahnhof
47051 Duisburg

Betreiber

Gesellschaft fir Dienstleistung
und Recycling GeDiRec e. V.
Otto-Joschko-Str. 8-10
46236 Bottrop
Tel. (02041) 74 69-0

Radstation Brihl
Ralf Liedtke

dto.

Evangelische Jugendhilfe Minster-

land gGmbH, Martin Klein
Viefhoeck 17

48565 Steinfurt

Tel. (02551) 93 43-0

rebeq gGmbH

Klaus Uhlander
Scherlebebecker Str. 260
45701 Herten

Tel. (02366) 180 410

Dortmunder Beschaftigungs-,
Qualifizierungs- und Ausbil-
dungsgesellschaft mbH, dobeq
Klosterstr. 8-10

44135 Dortmund

Tel. (0231) 993 41 00

rebeq gGmbH

Klaus Uhlander
Scherlebebecker Str. 260
45701 Herten

Tel. (02366) 180 410

PIA-Paritatische Initiative

fir Arbeit e.V.

Frank Schellberg
Dieter-aus-dem-Siepen-Platz 3
45468 Milheim an der Ruhr
Tel. (0208) 8 4 57 10
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Standorte

Diren

Essen Hbf.

Essen-Altenessen

Gladbeck West

Grevenbroich

Gronau

Giitersloh

Halle (Westf.)

Haltern

40

Eréffnung

1995

Vorauss.

2007

24.04.1999

12.04.2003

30.08.1997

02.04.2000

20.12.2003

Stellplatze

120

172

400

306

175

280

Radstation

Fahrradparkhaus Diren
Am Bahnhof 1

52349 Diren

Radstation
Essen-Altenessen

Radstation
Karl-Heinz Bommers
Bahnhofsvorplatz 23
41515 Grevenbroich
Tel. (02181) 16 26 85

Radstation Gronau
Bahnhofstr. 45

48599 Gronau

Tel. (02562) 71 08 81

Radstation am Bahnhof
Willi-Brandt-Platz 1
33330 Gitersloh

Tel. (05241) 129 59

Radstation

Bahnhofstr. 42

33790 Halle (Westf.)
Tel. (05201) 81 84 44

Radstation Haltern am See

Michael Kienzel
Roost-Warendin-Platz 3
45721 Haltern am See
Tel. (02364) 930 22 13

Betreiber

N.N., Auskunft erteilt der
Fahrradbeauftragte der
Stadt Diren

Uwe Schmitz
Tel. (02421) 25 26 71

Neue Arbeit der Diakonie,
Auskunft erteilt

Stadt Essen

Christian Wagener

Tel. (0201) 88 61 620

Caritasverband
Rhein-Kreis Neuss e.V.
Montanusstr. 40
41515 Grevenbroich
Tel. (02181) 32 50

Chance gGmbH

Ira von Borczyskowski
Agathastr. 33

48599 Gronau-Epe
Tel. (02565) 40 60 42

ASH Gitersloh e. V.

Anne Kerber
Hermann-Simon-Str. 7, Haus 15
33334 Giitersloh

Tel. (05241) 95 150

GAB Gesellschaft fiir
Arbeits- und Berufsférderung
Udo Mescher

Bahnhofstr. 40

33790 Halle

Tel. (05201) 109 14

Caritasverband Haltern e. V.
Willi Grave

Franziskushaus Sixtusstr. 39
45721 Haltern am See
(02364) 10 90-20




Standorte Eroffnung  Stellplétze Radstation Betreiber

Hamm 30.01.1998 | 450 Radstation am Evangelisches Perthes Werk e. V.

Hauptbahnhof Klaus Ehrhardt
Willi-Brandt-Platz 1 Rathenaustr. 8
59065 Hamm 59067 Hamm

Tel. (02381) 927 19 13 Tel. (02381) 54 40 90

Herford

Ibbenbiiren 28.11.1997 | 130 Radstation am Bahnhof N.N., Auskunft iber: Stadt
Ibbeniiren Ibbenbiren, Tiefbauamt
49477 |bbenbiiren Manfred Dorn

Alte Minsterstr. 16
49477 Ibbenbiiren

Tel. (05451) 93 15 28

Kamen Methler | 2001 80 Radstation am Bahnhof Bildung und Lernen gGmbH

Robert-Koch-Str. Thomas Wenzel
59174 Kamen-Methler Unnaer Str. 29 a
Tel. (02307) 745 38 59174 Kamen

Tel. (02307) 91 221-248

Koln 07.11.2003 | 961 Radstation Hbf. Kdln IN VIA e.V. Kéln
Ralf Krone Sibylle Klings
Breslauver Platz Stolzestr. Ta
50667 Kéln 50674 Kéln

Tel. (0221) 139 71 90 | Tel. (0221) 47 28-600

Krefeld 13.09.2000 | 360 Radstation Krefeld Diakonisches Werk des Ev.
Friedhelm Vof3 Kirchenkreises Krefeld-Viersen
Am Hauptbahnhof 1 Westwall 40
47798 Krefeld 47798 Krefeld

Tel. (02151)36 16 19 | Tel. (02151) 363 20 21

Lippstadt 03.03.2001 | 194 Radstation Lippstadt INTEGRA gGmbH
Herr Schlaap Stdstrafle 18
Rixbecker Str. 2 59557 Lippstadt
59555 Lippstadt Tel. (02941) 75 20
Tel. (02941) 150 78 20
Linen Brambauer | 2001 114 Radstation Linen Brambauer | Bildung und Lernen gGmbH
Zum Verkehrshof 7 Thomas Wenzel
44536 Linen Unnaer Str. 29 a

Tel. (0231) 880 26 55 59174 Kamen
Tel. (02307) 91 221-248
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Standorte

Linen Hbf.

Minden

Marl-Sinsen

Ménchenglad-
bach-Rheydt

Miilheim an der
Ruhr Hbf.

Miilheim an der

Ruhr-Styrum

Minster

Neuss

42

Eréffnung

1991

05.09.2006

27.10.2006

Mérz 1999

28.04.1997

12.06.1999

24.05.2003

Stellplatze

160

300

200

150

100

3.300

559

Radstation

Radstation Linen Hbf.
Mansterstr. 54
44534 Linen
Tel. (02306) 723 93

Radstation Marl
Michael Waniczek
Bahnhofstr. 160
45770 Marl-Sinsen
Tel. (02365) 20 39 89

Radstation Hbf. Rheydt
Erwin Konvalinka
Bahnhofstr. 70

41236 Ménchengladbach
Tel. (02166) 13 01 05

Radstation am Hbf.

Frank Schellberg
Diefer-aus-dem-Siepen-Platz 3
45468 Milheim a.d.Ruhr
Tel. (0208) 848 57-22

Radstation Bahnhof
Milheim-Styrum,
Hauskampstr. 14

45476 Milheim a.d.Ruhr
Tel. (0208) 40 20 00

Radstation Miinster Hundt KG
Berliner Platz 27 a

Georg Hundt

48143 Minster

Tel. (0251) 484 01 70

Radstation Neuss
Michael Zahn

Further Str. 2

41462 Neuss

Tel. (02131) 66 19 89-0

Betreiber

Bildung und Lernen gGmbH
Thomas Wenzel

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 91 221-248

rebeq gGmbH
Klaus Uhlander
Scherlebebecker Str. 260
45701 Herten

Tel. (02366) 180 410

proBeschaftigung d. Ev.
Kirchenkreises Gladbach-Neuss
Michael Petry-Nettingsmeier
Hauptstr. 200

41236 Manchengladbach
Tel. (02166) 13 35 31

od. (02166) 61 59 35

PIA-Paritatische Initiative fir
Arbeit e. V., Frank Schellberg
Dieter-aus-dem-Siepen-Platz 3
45468 Milheim a.d.Ruhr
Tel. (0208) 848 57 10

PIA-Paritatische Initiative fur
Arbeit e. V.

Frank Schellberg
Dieter-aus-dem-Siepen-Platz 3
45468 Milheim a.d. Ruhr
Tel. (0208) 848 57 10

Radstation Miinster Hundt KG

dto.

Caritasverband
Rhein-Kreis Neuss e. V.
Montanusstr. 40
41515 Grevenbroich
Tel. (02181) 32 50



Standorte

Oberhausen

Ochtrup

Oelde

Paderborn

Ratingen Ost

Rheda-

Wiedenbriick

Rheine

Selm-Beifang

Soest

Eréffnung

04.06.1998

01.05.2001

15.03.1995

28.09.2003

28.05.1999

22.09.2000

30.09.2000

Stellplatze

300

230

50

240

960

150

374

Radstation

Radstation am Hbf.
Volker Neuwirth
Willi-Brandt-Platz 1
46045 Oberhausen
Tel. (0208) 85 51 74

Radstation Oelde

Am Bahnhof

59302 Oelde

Tel. (02522) 93 86 97

Fahrradstation am

Ostbahnhof Ratingen
Am Ostbahnhof 1
40878 Ratingen

Tel. (02102) 87 38 71

Radstation Rhedao-
Wiedenbriick
Bahnhofsplatz 16

33378 Rheda-Wiedenbriick
Tel. (05242) 93 89 01

Radstation Rheine

Am Hauptbahnhof 6
Siegfried Mau

48431 Rheine

Tel. (05971) 16 29 03

Radstation Selm-Beifang
Klaus-Peter Ruml
Beifanger Weg 84
59379 Selm-Beifang
Tel. (02592) 40 65

Radstation Soest
Am Bahnhof 4
59494 Soest

Tel. (02921) 144 41

Betreiber

Zentrum fir Ausbildung und
Qualifikation ZAQ
Uwe Beier

Essener Str. 100
46047 Oberhausen
Tel. (0208) 850 00 16

Pro Arbeit e. V.

Manfred Bockey
Stromberger Str. 154
33378 Rheda-Wiedenbrick
Tel. (05252) 37 71 95

Sozialdienst katholischer
Frauven Ratingen e. V.
Graf-Adolf-Str. 7-9
40878 Ratingen

Tel. (02102) 77 17 20

Pro Arbeit e. V.

Manfred Bockey
Stromberger Str. 154
33378 Rheda-Wiedenbrick
Tel. (05242) 37 71 95

Caritas EMSTOR-Werkstatten
Edisonstr. 10

48432 Rheine

Tel. (05971) 791 12-25

Bildung und Lernen gGmbH
Thomas Wenzel

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 91 221-248

Soester Entwicklungs-
Netz — SEN e. V.
Doyenweg 23

59494 Soest

Tel. (02921) 663 92-0

43



Standorte

Unna

Wanne-Eickel

Warendorf

Witten

Werne

44

Eroffnung

1995

29.11.2003

2007

Stellplatze

100

140

Radstation

Radstation Unna
Bahnhof Unna

59423 Unna

Tel. (02303) 23 71 43

Radstation Warendorf
Norbert Papenbrock
Bahnhofstr. 11

48231 Warendorf
Tel. (02581) 789 97-70

Radstation Werne
Bahnhofstr.
59368 Werne

Betreiber

Bildung und Lernen gGmbH
Thomas Wenzel

Unnaer Str. 29 a

59174 Kamen

Tel. (02307) 91 221-248

Radstation Warendorf

dto.

Evangelisches

Perthes Werk e. V.
Sabine Riddermann
Oestinghauser Str. 38
59494 Soest

Tel. (02921) 96 87-0




WeiterfUuhrende Adressen

Ministerien

Ministerium fir Bauen und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen
Referat Kommunale StraBen

und Wege; Eisenbahnkreuzungen,
Radverkehr

40190 Disseldorf

Tel. (0211) 3843-0

www.mbv.nrw.de

Ministerium fir Arbeit, Gesundheit

und Soziales des Landes Nordrhein-

Westfalen

Abteilung Arbeit und Qualifizierung
40190 Disseldorf

Tel. (0211) 855-5

www.mags.nrw.de

Bezirksregierungen
Bezirksregierung Arnsberg
Seibertzstr. 1

59821 Arnsberg

Tel. (02931) 82-0

www.bezreg-arnsberg.nrw.de

Bezirksregierung Detmold
Leopoldstr. 15

32756 Detmold

Tel. (05231) 71-0
www.bezreg-detmold.nrw.de

Bezirksregierung Dusseldorf
Cecilienallee 2

40474 Disseldorf

Tel. (0211) 475.0

www.bezreg-duesseldorf.nrw.de

Bezirksregierung Kéln
Zeughausstr. 2-10
50667 Kéln

Tel. (0221) 147-0
www.bezreg-koeln.nrw.de

Bezirksregierung Minster
Domplatz 1-3

48143 Minster

Tel. (0251) 411-0

www.bezreg-muenster.nrw.de

Impressum

Verbénde

ADFC NRW e. V.
Hohenzollernstr. 27-29
40211 Disseldorf

Tel. (0211) 687 08-0

www.adfc-nrw.de

Landesinnungsverband fiir das
Zweiradmechaniker-Handwerk NRW
Gerresheimer Landstr. 119

40627 Diisseldorf

Tel. (0211) 92595-0

Informationen zu Fahrradstationen und

Fahrradverkehr im Internet
www.adfc.de

www.bahn.de

www.bmvbs.de
www.fahrradfreundlich.nrw.de
www.nationaler-radverkehrsplan.de
www.radstation.de
www.radroutenplaner.nrw.de
www.radverkehrsnetz.nrw.de
www.velostation.ch

www.verkehrsinfo.nrw.de

2. Uberarbeitete Auflage, November 2006

Auftragnehmer

Idee und Inhalt:
ADFC-Entwicklungsagentur
fir Fahrradstationen

Heike Kieflich, Tim Stadele
HohenzollernstraBe 27-29
40211 Disseldorf

Tel. (0211) 687 08-0

Fax (0211) 687 08-20
radstation@adfc-nrw.de
www.radstation.de

Gestaltung und Satz
Merlin Digital GmbH
Jirgen Bovers
Schirmannstr. 2-6
45136 Essen

Tel. (0201) 8 94 25-0
Fax (0201) 8 94 2511
digital@merlinet.de

Auftraggeber
Ministerium fiir Bauen
und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen
Haroldstrafle 4

40213 Disseldorf

Tel. (0211) 3843-0
Fax (0211) 3843-601

www.mbv.nrw.de

Druck

Druckerei und Verlag
Peter Pomp GmbH
Gabelsbergerstr. 4
46238 Bottrop

Tel. (02041) 74710
Fax (02041) 7471-50
info@pomp.de
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Verteilerhinweis

Diese Druckschrift wird im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit der Landesregierung

Nordrhein-Westfalen herausgegeben. Sie darf weder von Parteien noch von
Wahlbewerbern oder Wahlhelfern wéhrend eines Wahlkampfes zum Zwecke der
Wahlwerbung verwendet werden.

Dies gilt fir die Landtags-, Bundestags- und Kommunalwahlen sowie fir die Wahl
des Europdischen Parlaments. Missbréuchlich ist besonders die Verteilung auf
Wahlveranstaltungen, an Informationssténden der Parteien sowie das Einlegen,
Aufdrucken oder Aufkleben parteipolitischer Informationen und Werbemittel.
Untersagt ist gleichfalls die Weitergabe an Dritte zum Zwecke der Wahlwerbung.
Eine Verwendung dieser Druckschrift durch Parteien oder sie unterstitzende Orga-
nisationen ausschlieBlich zur Unterrichtung ihrer eigenen Mitglieder bleibt hiervon
unberiihrt. Unabhéngig davon, wann, auf welchem Weg und in welcher Anzahl
diese Schrift dem Empfénger zugegangen ist, darf sie auch ohne zeitlichen Bezug
zu einer bevorstehenden Wahl nicht in einer Weise verwendet werden, die als
Parteinahme der Landesregierung zu Gunsten einzelner politischer Gruppen ver-

standen werden kénnte.

Fotonachweis

Barbara Schmidt: S.6;5.6/7;5.7;5.9;S5.10/11;S.12; S.12/13: Mitte oben und unten;
S. 14: kleines Bild links (aufgehdngtes Fahrrad); Bild links unter Headline; S. 14/15: Schrau-
benschlissel; S. 15 unten: Nummern; S. 15 unten rechts: Einblick Radstation u. Menschen
auf Minirad; S. 16/17; S.18; S.20/21; S.23; S. 25 rechts; S. 26/27 (auBer Erich Felten);
S.28: Michael Zahn, S.29: Norbert Papenbrock; S. 37

E-Mail: info@schmidtbarbara.de, Internet: www.schmidtbarbara.de

Astrid Lennartz: S.8; S.13: Fotos 1-3; S.14/15: alle auBer siehe Barbara Schmidt;
S.22; S.24 links und Mitte; S.28: Uwe Marquardt, S.29: Andrea Schméing und
Martin Althoff; S.31

E-Mail: alennartz@gmx.de

Fietersbond Niederlande: Fotos Niederlande: NL Station, Bernhard Ensink

Martin Wailti: Fotos Schweiz: Martin Walti, Velostation Bahnhof Basel

Titelfoto: Radstation Kéln (Barbara Schmidt)
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