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- (1) Innerhalb von nur 15 Jahren ist
unsere Mitgliederzahl von urspriinglich
13 auf 49 angewachsen! -
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Fahrradfahren finden wir doch alle gut -
oder? Wozu braucht es dann noch eine
Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise?

Weil wir Fahrradfahren nicht nur gut
und richtig finden, sondern dies auch
umsetzen mochten.

Deshalb ist dieses Leithild nicht nur ein
Bekenntnis zum Fahrrad, sondern auch
die Messlatte fiir alle, die Mitglied der

Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Stadte, Gemeinden und Kreise in Nord-
rhein-Westfalen e.V. (AGFS) sein wollen.

Diese Messlatte setzen wir, weil wir

der Uberzeugung sind - und inzwischen
auch nachweisbar die Erfahrung
gemacht haben(1) —, dass eine fahrrad-
freundliche Einstellung, wenn man sie
auch tatkraftig umsetzt, entscheidende
Vorteile fiir unsere Stadte, Gemeinden
und Kreise bringt.



- Fahrradfreundlich und mehr

Von besonderer Bedeutung sind dabei
fiir uns die folgenden fiinf Aspekte,
die gleichzeitig Kernthesen unseres
Leitbildes sind. Sie werden deshalb in
den weiteren Kapiteln eingehender
behandelt:

- mehr Bewegungsqualitat
= mehr Lebensqualitat

- mehr Fahrrad im Modal-Split
= mehr Mobilitatsqualitat

- mehr Bewegung mit dem Fahrrad
= mehr Gesundheit

- mehr Fahrradattraktivitat
= mehr Gewinn fiir Wirtschaft,
Tourismus und Umwelt

- mehr System im Radverkehr
= mehr Mobilitatspotenzial

- mehr Fahrrad
= attraktivere Stadte

Um in diesen fraglos essenziellen
Bereichen — Attraktivitat einer Stadt,
Verkehrsplanung und Mobilitatsqualitat,
Sicherheit, Gesundheit und Lebens-
qualitat, wirtschaftliche Entwicklung und
Umwelt — das Potenzial, dass das Thema
Fahrrad bietet, moglichst optimal fiir
unsere Birgerinnen und Biirger aus-
schopfen zu kdnnen, haben wir diese
Arbeitsgemeinschaft ins Leben gerufen.
So kénnen wir gegenseitig voneinander
lernen, Synergieeffekte nutzen — und
gemeinsam einfach mehr erreichen.

Wir verstehen uns als Ansprechpartner,
Experte und Ideengeber fiir eine neue
Verkehrspolitik. Und so hoffen wir,

Ihnen mit unserer Leitbildbroschiire viele
Anregungen fiir Ihren Entscheidungs-
bereich mitgeben zu kdnnen - und

Sie womadglich fiir ein gemeinsames
Engagement zu begeistern!

Wir wiirden uns freuen.
Gregor Kathstede

Vorsitzender der AGFS,
Oberbiirgermeister der Stadt Krefeld
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Mehr‘L”ﬂﬁsqualltgt
in‘der Stadt™ =

Die liberwiegende Mehrheit unserer
Biirger in NRW wohnt und arbeitet in
Stddten und verbringt dort auch ihre
Freizeit. Damit bildet die Stadt, neben

ihrer Funktion als Wirtschaftsstandort,
Kultur- und Freizeitraum, das unmittel-

bare Lebensumfeld.
Die Stadtqualitdt pragt so ent-
scheidend unsere Lebensqualitét.
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Umgekehrt entscheiden Lebens- und
auch Bewegungsqualitat in Alltag und
Freizeit mafigeblich dariiber, ob wir uns
in einer Stadt auf Dauer wohl fiihlen.
Generelles Ziel der Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden
und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.
(AGFS) ist deshalb wohnliche, zukunftsfa-
hige und lebendige Stddte zu gestalten.
Stddte, in denen ihre Bewohner gerne
leben und wo individuelle Bewegung in
Alltag und Freizeit SpaB® macht.

Wohnliche Stddte mit einem Héchstmaf
an Lebensqualitdt bieten — neben der
Zuganglichkeit und Erreichbarkeit fiir
alle Verkehrsmittel — insbesondere fiir
Radfahren, zu-FuB-gehen, aber auch fiir
andere nichtmotorisierte Bewegungs-
moglichkeiten attraktive Bedingungen.



Fiir die Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundliche Stadte, Gemeinden und
Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.
bedeuten Stadte mit hoher Lebens-
und Bewegungsqualitat vor allem:

- \Wohnen und Leben in einem
gesunden Wohnumfeld

-3 @Gleiche Mobilitdtschancen fiir
alle Verkehrsteilnehmer und
Verkehrstrager

-3 Vernetzung von Alltags- und
Freizeitmobilitat

- Umfeldvertraglicher Autoverkehr

-3 Hochwertige, wohnungsbezogene,
attraktive Naherholungsangebote
-3 StraBen und Platze, auf denen jeder

gerne verweilt

-3 Optimale rdumlich-strukturelle wie

auch barrierefreie Bedingungen
furalle

Die Mitglieder der Arbeitsgemeinschaft
verstehen sich also nicht nur als ,,Fahr-
radfreundliche Stadte, Gemeinden und
Kreise“, sondern dariiber hinaus als
Modellstadte fiir eine zukunftsfahige,
okologisch sinnvolle und stadtvertrag-
liche Mobilitat und unterstiitzen alle Maf3-
nahmen, die die Stadt als Lebensraum
stdrken — fahrradfreundlich und mehr.




3 Mehr‘Bé‘;W‘&gungsqya

aufkurzen Wegen

Mobilitat ist ein Schliisselindikator fiir
den Lebensraum Stadt. Ziel moderner
Verkehrspolitik muss sein, ein Umfeld

zu schaffen, das die Mobilitdatschancen
aller — d. h. motorisierter und nicht-
motorisierter Verkehrsteilnehmer —
gewdhrleistet, und zwar dauerhaft, stadt-
vertraglich und ressourcenschonend.

Deshalb streben wir Chancengleichheit,
Akzeptanz und Vernetzung aller Verkehrs-

systeme an, um ,,bewegte®, zukunftsfa-
hige und lebendige Stadte
zu ermoglichen.

~~~~~~~~ * Nahmobilitat
Stadte mit Lebens- und Bewegungs-
qualitat zeichnen sich nicht allein durch
eine hohe Erreichbarkeit und Zugang-
lichkeit fiir alle Verkehrsmittel aus,
sondern haben insbesondere optimale
Bedingungen fiir Nahmobilitdt, Nahver-
sorgung und Naherholung.

Unter Nahmobilitdt versteht die AGFS
nichtmotorisierte, individuelle Mobilitat

im rdumlichen Nahbereich vorzugsweise
mit dem Fahrrad, zu Fuf3, aber auch mit
anderen Verkehrsmitteln (z. B. Inliner,
Roller, Skate- und Kickboards u. a. m.).

Die Freiheit individueller, nichtmotori-
sierter Bewegung im Alltag und in der
Freizeit — insbesondere im Nahbereich —
wollen wir fordern.

Radfahrer, FuBganger und andere nicht-
motorisierte Verkehrsteilnehmer (NM)
werden von uns als gleichberechtigte
Verkehrsteilnehmergruppe neben dem
motorisierten Individualverkehr (MIV)
und dem o6ffentlichen Personennah-
verkehr (OPNV) anerkannt.

Das bedeutet die Gruppe der nichtmoto-
risierten Verkehrsteilnehmer als Ganzes
besonders zu fordern und hierfiir grof3-
zligig dimensionierte Aufenthalts- und
Bewegungsflachen mit hoher Gestalt-
qualitdt zu schaffen.
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Dabei ist uns klar, dass innerhalb der

Gruppe der nichtmotorisierten Verkehrs-

teilnehmer das Fahrrad die Fortbe-
wegungsmoglichkeit mit dem weitesten
Aktionsradius und dem grofiten Ver-
lagerungspotenzial bleibt, wenn es um
den Ersatz von Kfz-Fahrten (Modal-Split)
geht: Das Fahrrad ist fiir alle Verkehrs-
zwecke nahezu universell einsetzbar.

Deshalb bleibt fiir uns das Fahrrad
der wichtigste Aktivposten.

- Nahmobilitdt fiir mobilitats-
behinderte Menschen

Mit dem Thema Nahmobilitat wollen wir
auch die Erfordernisse mobilitatsbe-
hinderter Menschen beriicksichtigen.
Konkret heifdt das, mindestens eine
barrierefreie Ausgestaltung der Wege
sowie die uneingeschrankte Erreichbar-
keit und Zuganglichkeit zentraler 6ffent-
licher und privater Einrichtungen zu
gewdhrleisten.
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- Nahmobilitat fiir FuBganger
Mit dem Leitbegriff ,Nahmobilitat“ wird
die von der AGFS propagierte Idee der
,Fahrradfreundlichen Stadt/Gemeinde*
zeitgemas und konsequent erweitert.
»Nahmobilitat“ beriicksichtigt tiber den
Radverkehr hinaus die in Planung und
Politik vielfach ,,vergessenen* Verkehrs-
teilnehmer, die FuRgédnger sowie Mobi-
litdtsbehinderte und integriert die neuen
Verkehrs- und Bewegungsarten. Die
Fulgdnger werden entsprechend ihrer
hohen Verkehrsbedeutung endlich
aufgewertet(1).

(1) FuBgédnger und Radfahrer sind
mit einem Modal-Split-Anteil von
40-50 % (im Binnenverkehr bis 60 %)
heute in vielen Stadten und Gemeinden
bereits die zahlenmaBlig grofite
Verkehrsteilnehmergruppe (noch vor
dem Auto und weit vor dem OPNV).

Sie erfiillen in fast idealer Weise die
Anspriiche moderner, zukunftsfahiger
Mobilitdt: nachhaltig, stadtvertraglich,
ressourcenschonend.
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- Nahmobilitat fiir Kickboarder, Skater
und anderen Rollerarten

Die mehr freizeitorientierten Inliner,
Kickboarder, Skater und anderen
Rollerarten haben zwar noch keine
Relevanz fiir den Modal-Split, dennoch
sollten auch ihre Erfordernisse und
Flachenanspriiche starker in das
Blickfeld der Verkehrspolitik gestellt
und nicht ldnger als blof3er
Freizeitverkehr abgetan werden.

- Nahmobilitat fiir ,,5oplus®!
Der Grundgedanke der Nahmobilitat ist
aber nicht nur gleichermafien von
groBem Nutzen fiir mobilitatsbehinderte
Menschen, Kinder und junge Familien,
ob als Fufgdnger, Radfahrer oder
Inliner. Nahmobilitdt entspricht auch

in hochstem MaBe dem Mobilitats-
verhalten und den Bediirfnissen der
Verkehrsteilnehmer ,,5oplus®.

Dies ist von umso grofierer Bedeu-
tung, als der Anteil dieser Bevélkerungs-
gruppe in den kommenden Jahren
Uiberproportional wachsen wird.



Diese Generation zeichnet sich nicht
mehr — wie noch vor etwa 100 Jahren —
durch Vergreisung und Gebrechlichkeit
aus, sondern durch vielfaltige individu-
elle Aktivitdaten und Interessen. Die
Lebensfiihrung der Generation ,,50plus*
ist in hochstem Maf3e darauf ausgerichtet
eine moglichst gute, ja sportliche
kdrperliche Verfassung aufrechtzuerhal-
ten, mobil zu bleiben, Leben zu genie-
Ben und aktiv zu sein. Dabei wird der
Anspruch erhoben, all diese Bediirfnisse
im Idealfall im unmittelbaren Umfeld, in
der eigenen Lebenswelt befriedigen zu
konnen. Damit bekommen Nahmobilitat,
Nahversorgung und Naherholung einen
tiberragenden Stellenwert. Unser Ansatz
»mehr Bewegungsqualitdt durch Nahmo-
bilitat“ ist dafiir die strukturelle Voraus-
setzung.
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Die AGFS ist davon {iberzeugt, dass
Nahmobilitdt zu einem héchst attraktiven
Standortfaktor wird — nicht nur fiir die
kommende, kaufkréftige und selbstbe-
wuBt entscheidende Generation ,,50plus®,
sondern fiir alle Menschen im Lebens-
raum Stadt.

- Altersstruktur der Bevélkerung
in Deutschland

Alter Alter Alter
100

90

1910 1995 2040 Frogrose

Quelle:

B. Hof IW Kéln.

Angaben in Tausend

I weiblich
ménnlich




(1) Mit Modal-Split
wird die Verteilung der
Verkehrsleistung auf
die unterschiedlichen
Verkehrsarten
bezeichnet.

Bereits der Begriff Modal-,,Split“(1) weist
unseres Erachtens auf ein Grundproblem
der aktuellen Diskussion hin: Es fehlt
die Perspektive der Partnerschaft.
Deshalb ware es sinnvoller, nicht von
»Modal-Split“ sondern von ,,Modal-
Verbund“ zu sprechen!

> Mehr Paffhierschaft.

derVerkehrsteilnehmer

==

Damit wollen wir den Stimmen in Politik
und Medien entgegenwirken, die Fahrrad
und Auto als ,,Gegensatzpaar“ darstellen
und unnotige Feindbilder aufbauen. Denn
das Fahrrad ist wie kein anderes Verkehrs-
mittel dazu prddestiniert, als integraler
Bestandteil eines Gesamtverkehrs-
systems zu fungieren, in dem auch die
anderen Verkehrstrager vom Verkehrs-
mittel Fahrrad profitieren.

Beim OPNV ist dies durch Bike & Ride
und Mitnahmemoglichkeit in Bussen
und Bahnen offensichtlich, der Aktions-
radius des Fahrrades wird durch den
OPNV erheblich vergrofert. Aber mehr
noch als der OPNV profitiert das Auto
vom Fahrrad.



- Miteinander geht mehr!
Bekanntlich wird etwa die Halfte aller
Kfz-Fahrten im Kurzstreckenbereich —
also bis 5 km — abgewickelt. Das Auto
ist damit weniger das viel zitierte
Verkehrsmittel fiir mittlere und lange
Strecken, sondern wird mindestens zur
Halfte im Kurzstreckenbereich genutzt.

Genau hier sehen wir den strate-
gischen Ansatz fiir die Forderung des
Radverkehrs, also fiir ein Umsteigen vom
Auto auf das Fahrrad im Nahbereich zu
werben. Gerade der iibermafiige motori-
sierte Kurzstreckenverkehr ist das Kern-
problem vieler Stddte. Ein hoher Radver-
kehrsanteil entspannt die verkehrliche
Situation und schafft dadurch Freirdume
fur den notwendigen Kfz-Verkehr, der
fur die Erreichbarkeit und wirtschaftliche
Funktionsfahigkeit einer Stadt unab-
dingbar ist.
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Insofern ist der Radverkehr nicht
Konkurrent des Autos, sondern viel-
mehr Partner und tragt wesentlich
zur Stabilisierung und Erhaltung des
motorisierten Verkehrs bei.

Diese Chance wollen wir nutzen und
dafiir die Voraussetzungen schaffen:
Damit das Fahrrad seine wichtige Rolle
im Gesamtsystem Verkehr optimal ent-
falten kann, muss es neben Auto und
OPNV als vollwertiges, gleichberechtigtes
und leistungsfahiges Verkehrsmittel
anerkannt sowie die Chancengleichheit
und Vernetzung aller Verkehrsmittel
gewdhrleistet werden.




(1) Quelle:
Biirgerfreundliche und
behindertengerechte
Gestaltung von Halte-
stellen des offentlichen
Personennahverkehrs.
direkt Heft 51.

3 Mehr’Gé!ﬁff'dhelt durch

mehr Bewgungmuahtat

Die Tatsache, dass Fahrradfahren gut
fur unsere Gesundheit ist, ist scheinbar
so selbstverstandlich, dass dem weiter
keine groe Beachtung geschenkt wird.
Wir wollen das dndern!

Denn Bewegungsarmut ist einer der
wichtigsten Risikofaktoren fiir fast alle
Zivilisationskrankheiten. Wir wollen die
Menschen wieder in Bewegung bringen.
Hier liegt fiir das Fahrrad ein enormes
Potenzial. Beweglichkeit ist ein zentraler
Faktor fiir die Gesundheit und das Wohl-
befinden unserer Biirger, insbesondere
unserer Kinder und Senioren.

Damit ist der fiir uns wichtigste Aspekt
zum Thema Radfahren und Gesundheit
schon angerissen:

Wir wollen mit Blick auf die Gesundheit
unserer Biirger attraktive Bedingungen
fur individuelle, nichtmotorisierte Nah-
mobilitdt schaffen, also fiir regelmafige
Bewegung in Alltag und Freizeit — zum
Beispiel zu Fuf3, auf Rddern oder auf
Rollen.

Und diese Moglichkeit muss auch
fiir mobilitatseingeschrankte Menschen
gegeben sein — dabei verstehen wir unter
mobilitdatseingeschrdankten Menschen
nicht nur kodrperlich behinderte Men-
schen, sondern auch z. B. gebrechliche
und dltere Menschen, kleine Menschen
und Kinder sowie Personen mit Kinder-
wagen. Verschiedene Untersuchungen()
weisen den Anteil der mobilitdtsbe-
hinderten Personen mit ca. 30 % der
Bevolkerung aus.



- Die Gesundheit jedes Einzelnen
Wenn wir von Gesundheit sprechen,

denken wir nicht nur an die individuelle
korperliche Gesamtverfassung, sondern

auch an die psychische Befindlichkeit.

Es ist uns allen klar, dass Bewegung den
Korper gesund halt, gut fiir unser Gehirn
ist und den Alterungsprozess verlang-
samt. Dariiber hinaus sehen wir wie

Dr. H.-W. Mller-Wohlfahrt auch eine
psychische Komponente:

»Bewegung ist Balsam fiir die Seele.
Das psychische Wohlbefinden und das
Selbstwertgefiihl nehmen [durch Bewe-
gung] zu. Das Gesundheitsbewusstsein
wird gesteigert. Belastbarkeit und Stres-
stoleranz steigen. Das Korpergefiihl
verbessert sich — und dadurch auch die
Lebensqualitdt.“ (2)

Wieder ist ,,Lebensqualitdt” ein zentraler
Begriff.

Ein Mehr an individueller Lebens-
qualitat hat aber auch ganz unmittelbare
volkswirtschaftliche Auswirkungen.
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- Gesundheit und Volkswirtschaft
Natiirlich hat die Gesundheit des
Einzelnen auch Auswirkungen auf die
Volkswirtschaft — im Sinne von wirt-
schaftlichen ,Folgeerscheinungen®, zum
Beispiel durch positive Effekte auf die
Wirtschaftskraft und eine Entlastung

des Gesundheitssystems.

Dies geschieht zum einen durch die
hohere Leistungsfahigkeit bei gleich-
zeitig geringeren krankheitsbedingten
Ausfallzeiten — ganz gleich, ob am
Arbeitsplatz oder zu Hause.

Zum anderen durch die geringere
Inanspruchnahme von Leistungen des

Gesundheitssystems.
(2) Miiller-Wohlfahrt,
Dr. H.-W.: Mensch,

Oder um es mit einer Negativ-Auswir- beweg Dich! Verlag

kung zu sagen: Laut Fehlzeiten-Report Zabert Sandmann,
verursachen allein krankheitsbedingte Miinchen 2001.
Fehlzeiten jahrlich in Deutschland () Vgl. ,Gesunde
Produktionsausfalle in Hohe von rund ?’“tsfseiteffin&e;n-l
.1y ac esser, Vlichae
88 Milliarden Mark!(3) Cectrmann, DIEWELT

vom 11. August 2001.
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(4) Prof. Hartmut
H. Topp, Universitat
Kaiserslautern, in

seinem Vortrag ,,Stadt-

verkehr der Zukunft*
auf unserem Radver-
kehrs-Kongress 2001
»Mobilitdt im Lebens-
raum Stadt“, am
13.09.2001 auf der
Fahrradmesse IFMA
in Koln.

Hier sind wir der festen Uberzeugung,
dass Fahrradfahren eine der vielver-
sprechendsten Moglichkeiten ist, gegen-
zusteuern — und das mit relativ ein-
fachen Mitteln.

»Fitness und Gesundheit durch regel-
mafige korperliche Betadtigung werden
bei unseren bewegungsarmen Lebens-
stilen immer wichtiger. Fahrradfahren
steht in Ratschldgen von Arzten und
Krankenkassen weit vorne. Besonders
interessant sind hier die britischen
Ansatze Cycling for a healthier nation:
Mit 30 Minuten mittlerer physischer
Aktivitdt smal pro Woche — das ent-
spricht etwa mit dem Fahrrad zur Arbeit —
halbiert man sein Risiko einer Herz-
Kreislauf-Erkrankung im Vergleich zu
Personen ohne Bewegung; das Risiko
eines Schlaganfalls wird sogar auf ein
Drittel reduziert.“(4)

- Bewegung im Alter
RegelmaRige Bewegung wirkt nicht nur
Gesundheit erhaltend, sondern auch
Leben verldangernd. Und das bei hoher
Lebensqualitat. Fiir einen groBRen Teil der
alteren Menschen ist Bewegung gleich-
bedeutend mit Mobilitdt in der ndheren
Umgebung — womit nicht nur die tag-
lichen Wege zum Einkauf oder Ahnliches
gemeint sind. Vielmehr ist Naherholung
im wortlichen Sinne — ohne motorisierte
Anfahrt — von zentraler Bedeutung.

- Kinder brauchen am meisten
Bewegung

Es ist unbestritten, dass Bewegung fiir
den Menschen lebensnotwendig ist. Es
ist jedoch weniger die Frage, ob man
sich bewegt, sondern wie viel. In beson-
derem Maf3e von Bedeutung ist dies fiir
die korperliche Entwicklung von Kindern
und Heranwachsenden. Ohne ausrei-
chend Bewegungsqualitdt aus eigener
Kraft kann sich der junge Korper nicht
gesund entwickeln. Folge: Bereits im
Schulalter ist im Vergleich der letzten
zwei Jahrzehnte eine deutliche Zunahme
von Uibergewichtigen Kindern zu be-
klagen. Dabei ist Ubergewicht nicht nur



ein Problem fiir die Entwicklung des
Knochenaufbaus, so wie die mangelnde
Bewegung nachteilig fiir die Knochen-
harte ist, sondern es mindert auch die
Konzentrationsfahigkeit.

Fir uns Grund genug, hier aktiv zu
werden.

Dariiber hinaus schlief3t sich damit

aber auch der Kreis hin zur Nahmobilitat.

Kinder haben in der Regel einen kleinen
Aktionsradius, den sie zu Fuf}, mit dem
Fahrrad, Inlinern, Skateboards etc. er-
schlief3en. Ihnen selber geht es nicht
um ein mehr an Gesundheit durch ein
mehr an Bewegung, dariiber denken
Kinder noch nicht nach. lhnen geht

es mehr um Spaf und Fortbewegung,
und es ist unsere Aufgabe dazu ent-
sprechende Méglichkeiten, Freirdume
und Sicherheit zu schaffen.
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Bewegungsqualitat
Das ist unser Ansatz. Und es geht nicht
um Bewegung im sportlichen Sinne —
das gerne auch. Viel wichtiger ist uns die
regelméaflige Bewegung, z. B. auf den
tdglichen Wegen zur Arbeit, zur Schule,
zum Einkaufen, in der Freizeit. Hier sehen
wir unsere Aufgabe darin, individuelle
Bewegung zu FuB, auf dem Rad oder
auf Rollen fiir unsere Biirger wieder
attraktiver zu machen, Raum fiir Spaf zu
geben, Bewegungsqualitdt zu schaffen.
Damit wird Gesundheit zur Heraus-
forderung auch fiir die Stadtplanung!




-5 Mehr GeWinn fiir

Wirfschaft,*]hurj_sni us

und Umwelt==

Das Fahrrad ist ein ausgesprochen
kostengiinstiges Verkehrsmittel. Auch
die bendtigte Infrastruktur ist wesentlich
preiswerter als die Infrastruktur fir

das Automobil. Somit gilt zwar das Auto
als Wirtschaftsmotor. Gleichzeitig wird
aber die tatsdchliche wirtschaftliche
Bedeutung des Fahrrads und der damit
verbundenen Branchen stark unter-
schatzt.(2)

-+ (1) Nordrhein-Westfalen ist europa-
weit einer der wichtigsten Standorte fiir
das Fahrrad. Alle relevanten Wirtschafts-
bereiche sind hier vertreten: Fahrrad-
industrie, Fahrradmessen, Fahrrad-
handel, Fahrradtourismus, Fahrrad-
presse, Fahrradtextilien und Fahrrad-
sport. <

Die AGFS schafft in ihrem Einfluss-
bereich die Voraussetzungen fiir einen
Ausbau der — auch mittelbar — fahrrad-
bezogenen Wirtschaftsbereiche. Auf
diese Weise werden Okonomie und Oko-
logie Partner mit gleicher Zielrichtung,
die gemeinsam einen Beitrag zur nach-
haltigen Entwicklung von Wirtschaft

und Umwelt leisten.

- Produktion, Vertrieb und Reparatur
Produktion, Vertrieb und Reparatur von
Fahrradern unterhalten in Deutschland
iber 50.000 Arbeitspldtze. Ein grofier
Teil hiervon befindet sich in Nordrhein-
Westfalen, wo auch (in Ostwestfalen)
die Wiege der deutschen Fahrrad-
industrie liegt. Im Fahrradeinzelhandel
hat der Fachhandel mit einem wert-
maBigen Anteil von 55 % verglichen mit
den anderen Handelswegen einen
tiberdurchschnittlichen Anteil. Kompe-
tente Beratung und guter Service des
Fachhandels werden von der Kundschaft



honoriert. Die AGFS fordert dies, indem
sie inshesondere durch ihre Offentlich-
keitsarbeit die Wertschatzung fiir das
Fahrrad vergroBert und damit auch die
Bereitschaft steigert, Geld dafiir aus-
zugeben.

- Einkaufen mit dem Fahrrad
Radfahrer sind gute Kunden! Zwar geben
sie pro Einkauf weniger aus als Auto-
fahrer. Durch hdufigere Einkdufe bringen
sie aber per saldo mehr Umsatz. Rad-
fahrer bevorzugen die Innenstddte und
meiden die Einkaufszentren ,,auf der
griinen Wiese®. Dadurch leisten sie
einen wesentlichen Beitrag zur Starkung
des Einkaufsstandorts Innenstadt.(2)

Die Mitglieder der AGFS unterstiitzen
dies, indem sie ihre Innenstédte fiir den
Radverkehr bestmdoglich erschliefen und
die Einkaufsbereiche mit modernen und
hochwertigen Fahrradabstellanlagen
ausstatten.
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- \Werks- und Dienstrader
In vielen grof3en Industriebetrieben ist
das Werksfahrrad ein unverzichtbarer
Bestandteil der innerbetrieblichen
Mobilitat. Vielfach diirfen Arbeitnehmer
ihr Dienstrad auch fiir den Arbeitsweg
nutzen. Die Mitglieder der AGFS unter-
stlitzen dies, indem sie bestmdgliche
Bedingungen fiir die Nutzung des
Fahrrads auf dem Arbeitsweg schaffen.
Auch bei Behtrden und Dienstleistern,
bei Hochschulen und Forschungs-
einrichtungen ist das Fahrrad fiir viele
dienstliche Wege das schnellste Verkehrs-
mittel. Durch unkomplizierten Einsatz
von Dienstrddern wird ein Beitrag zu
einer effizienteren und kostengiinstig
arbeitenden Verwaltung geleistet.

(2) Gut zwei Drittel aller Wege zum
Einkaufen sind kiirzer als fiinf Kilo-
meter. Somit besteht noch ein erheb-
liches Potenzial um den Anteil des
Fahrrades am Einkaufsverkehr deutlich
iiber den derzeitigen Wert von im Mittel
15 % zu heben.




22

- Transportmittel Fahrrad
Bei der Feinverteilung von Post und
Kuriergut in innerstddtischen Bereichen
ist das Fahrrad unschlagbar. Deswegen
nutzen nicht nur Fahrradkuriere das Rad,
sondern auch Branchenriesen wie UPS
oder die Deutsche Post AG mit ihren
bundesweit 35.000 Zustellfahrradern.
Regelungen, die die Durchldssigkeit der
Innenstddte und Quartiere erhdhen

(z. B. durch die Offnung von Einbahn-
straBBen fiir Radler oder ein zusammen-
hdngendes Netz attraktiver Haupt-
velorouten), bieten hier besonders
giinstige Voraussetzungen fiir den
Wirtschaftsverkehr mit dem Fahrrad.

- Freizeit und Tourismus
Die groRten fahrradbezogenen Ertrage
werden im Bereich Tourismus und

Freizeitradeln erwirtschaftet.

Ein Drittel der jahrlich mehr als drei
Millionen Ubernachtungen im Miinster-
land ist dem Radtourismus zuzuordnen.
Hinzu kommen noch rund 20 Millionen
Tagesausfliigler, die viel Geld in der
Gastronomie ausgeben.

Zudem sind Radtouristen Qualitéts-
touristen. Im Mittel geben sie pro Tag
mehr Geld aus als andere Touristen.
Uber die Hilfte der deutschen Urlauber
plant in den ndchsten Jahren bestimmt
oder wahrscheinlich einen Fahrrad-
urlaub. Diese Urlaube finden tber-
wiegend in Deutschland statt. Das Geld
bleibt also bei der heimischen Wirtschaft
und die Umwelt wird vergleichsweise
kaum belastet.



Die AGFS sieht die vielversprechende
Chance, die Fahrradfreundlichkeit ihrer
Mitgliedsstddte, -gemeinden und -kreise
auch fiir deren touristische Attraktivitat
zu nutzen. Sie will Forum fiir einen ent-
sprechenden Erfahrungsaustausch sein.

Weiter ist es Ziel die jeweiligen Aktivi-
tdten zu einem Ulbergreifenden Rad-
verkehrsnetz zu verbinden. So steht mit
der Umsetzung des Radverkehrsnetzes
NRW(3) landesweit ein einheitlich be-
schildertes Routensystem zur Verfiigung.
In Verbindung mit touristischen Themen-
routen und ortlichen Radwanderwegen
wird ein attraktives Angebot sowohl

fiir die Naherholung als auch fiir den
Tourismus geschaffen. Liicken in

den Routen werden nach und nach
geschlossen, so dass durchgehend

attraktiv zu befahrende Netze entstehen.

Durch die Kooperation mit anderen
Handlungstragern (Tourismusverbdnde,
ADFC etc.) wollen wir zudem Synergie-

effekte nutzen.

(3) Mit dem Radverkehrsnetz NRW
wurde erstmalig eine Beschilderung
fiir den Radverkehr einheitlich fiir ein
Bundesland realisiert. NRW-weit ste-
hen damit ca. 72.000 Schilder fiir den
Radverkehr zur Verfiigung.
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Schon bei ihrer Griindung im Jahre 1993
ist die AGFS mit der Idee angetreten,
dass Radverkehrsforderung weit mehr
ist als nur Radwege bauen und Rad-
fahrstreifen markieren.

Unseres Erachtens geniigt es nicht,
punktuell auf einzelne Aspekte einzu-
gehen. Vielmehr muss Radverkehr als ein
komplexes Gesamtsystem verstanden
werden, das aus vielen eng miteinander
verzahnten Einzelkomponenten besteht.
Infrastruktur, Service und Kommuni-
kation bilden dabei die tragenden
Sdulen, die als gleichwertige Partner
anzusehen sind.
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- Infrastruktur

Auch wenn wir in diesem Leitbild gerne
eine Patentlosung hétten: Es gibt keine
grundsatzlich ,beste“ Art der Radver-

kehrsfiihrung.

Die Frage nach der ,besten” Radver-
kehrsfiihrung ist fiir jede Stadt und in
jedem Einzelfall individuell zu beant-
worten. An der richtigen Stelle in der
richtigen Art und Weise eingesetzt
haben alle unterschiedlichen Grund-
formen der Radverkehrsfiihrung, egal
ob baulicher Radweg, Veloroute, Rad-
fahrstreifen, Abbiegespuren in Knoten-

punkten, Schutzstreifen, Fahrradstrafien,

geoffnete EinbahnstraBen oder Tempo-
30-Zonen, ihre individuellen Vorteile.

Wir sind liberzeugt, dass es immer eine
Losung gibt!

Weitere wichtige Infrastrukturelemente
sind Fahrradwegweisung, Bike & Ride-
Anlagen und andere hochwertige Fahr-
radabstellanlagen — womit die syste-
mische Verzahnung mit dem Service-
Gedanken schon offensichtlich wird ...

25




Radstation

EINFAHRT
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-3 Service

,wService“ ist unseres Erachtens der
Schlissel, um die Attraktivitdt des
Fahrradfahrens fiir den Einzelnen
derart zu steigern, dass es auch zu
einer Anderung im Mobilitdtsverhalten

kommen kann.

Von groBBer Bedeutung sind dabei
Dienstleistungsangebote. Zum Beispiel
Fahrradstationen, die an Bahnhofen
mit ausreichendem Kundenpotenzial
neben bewachtem und witterungsge-
schiitztem Fahrradparken attraktive
Dienstleistungen anbieten: Fahrrad-
reparaturen werden wahrend der Ab-
stellzeit erledigt, Zubehor und Ersatz-
teile verkauft und Besucher kénnen
Fahrrader mieten. Andere standort-
bezogene Dienstleistungen kdnnen
hinzukommen. Gleichzeitig werden
Arbeitsplatze geschaffen.

Aber auch ,weiche*“ MaBnahmen, wie
die Forderung der Fahrradnutzung auf
dem Arbeitsweg durch Arbeitgeber,
erhdohen zusatzlich die individuelle
Bereitschaft zum Radfahren. Hier wollen
wir entscheidende Hilfestellungen und
Anregungen geben. SchlieBlich liegt es
in unserer besonderen Kompetenz und
Erfahrung, die relevanten Kréfte aus
Politik, Wirtschaft, Verwaltung und
Planung zusammenzubringen.



- Kommunikation

Einer Bremer Studie zufolge wird der
Wirkungsgrad von Kommunikation im
Spektrum aller VerkehrsmaRnahmen auf

30-40 % geschatzt!(1)
Dieses Potenzial wollen wir nutzen.

Basis ist die Verfiigbarkeit aller vor-
handenen Informationen fiir alle unsere
Mitglieder, zum Beispiel durch das
Intranet. Rationale Informationen allein
wirken aber meist noch nicht Verhalten
dndernd. Verhaltenswirksam werden
Informationen erst, wenn Art und Weise
der Kommunikation die Einstellungen
der Menschen zu beeinflussen vermogen,
also kreative, zielgruppenspezifische
Kommunikationsmittel und -kanéale
genutzt werden. Deshalb ist in der
Konsequenz professionelle Kommunika-
tionsbetreuung notwendig, die wir
zentral anbieten — unter Zuhilfenahme
einer externen Agentur.

Unsere intensiven Marketingmaf-
nahmen zur Fahrradnutzung sind un-
verzichtbarer Bestandteil des ,,Systems
Radverkehr“. Die AGFS betreibt eine
koordinierte Offentlichkeitsarbeit, die
wesentliche Beitrdge zu den kommuna-
len Marketingmafinahmen liefert und
durch die so vermiedene Doppelarbeit
einen effizienten Mitteleinsatz ermdg-
licht.

Wir wollen damit Ansprechpartner,
Informations- und Kommunikations-
schnittstelle, kreativer Berater sowie
Sprachorgan und Publizist fiir eine
moderne, nahmobilitatsfreundliche
Verkehrspolitik sein.

(1) Quelle: Kritzinger,
Stephan und Schad,
Helmut: Bewusste
Mobilitat — Konkrete
Chance oder ,brotlose
Lyrik“?, in: Schaufler,
Hermann (Hrsg.):
Umwelt und Verkehr,
Bonn 1997.
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- (1) In den letzten Jahren hat die
Autoindustrie die Sicherheit ihrer Fahr-
zeuge deutlich erhéht. Ob es sich um
das ,intelligente Sicherheitssystem IPS
(Intelligent Protection System)“ handelt,
welches u. a. zweistufige Frontairbags
fiir Fahrer- und Beifahrerseite, Seiten-
airbags und auskuppelnde Pedale (PRS)
bieten, oder die steife Sicherheits-
fahrgastzelle, ein Antiblockier-Brems-
system (ABS) oder Anti-Dive-Sicher-
heitssitze, alle Hersteller bieten mittler-
weile Sicherheitstechnik an. -

Mehr Sicherheit fiir die nichtmotori-
sierten Verkehrsteilnehmer steht
bei uns ganz oben im Pflichtenheft —
daran wollen wir uns zuallererst
messen lassen.

Dabei ist uns klar, dass die
Zielerreichung leichter zu tberpriifen
als zu bewerkstelligen ist.



Zwar hat sich die Sicherheit fiir Auto-
insassen durch technische Entwicklungen
wie steife Sicherheitsfahrgastzellen und
ausgekliigelte Knautschzonen, Sicher-
heitsgurte und Airbags in den letzten
Jahrzehnten deutlich verbessert(1). Da-
gegen bleiben Fufdgdnger und Radfahrer,
Inliner, Skateboarder etc. zwangslaufig
genauso verletzlich wie eh und je. Hier
haben sich fast unbemerkt die Sicher-
heitsniveaus immer weiter auseinander
bewegt. Und weil sich dies relativ un-
bewusst entwickelt hat, ist zu befiirchten,
dass die von den Autofahrern fiir sich
empfundene Sicherheit zu einer ebenso
unbewussten Verdnderung im Verkehrs-
verhalten fiihrt — zu Ungunsten der
»ubrigen“ Verkehrsteilnehmer.
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- erkehrsberuhigung
Eine der wichtigsten Manahmen zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit ist
Geschwindigkeitsreduzierung. Nord-
rhein-Westfalen ist Vorreiter in der
Verkehrsberuhigung. Es hat sowohl bei
der baulichen als auch der flachenhaften
Einflihrung von Tempo-30-Zonen viel
geleistet. Die Mitglieder der AGFS stellen
sich auch heute noch engagiert den
Aufgaben der Verkehrsberuhigung. Wir
wissen, dass Verkehrsberuhigung
Fugdanger- und Fahrradverkehr sicherer
macht. Je nach MaBnahmenintensitat
kdnnen so 30-50 % aller schweren und
todlichen Unfélle vermieden werden.

Im Sinne von ,,mehr Sicherheit fiir
ALLE Verkehrsteilnehmer” sieht die AGFS
hier eine besondere Aufgabe, sich fiir
mehr Sicherheit fiir die nichtmotorisier-
ten Verkehrsteilnehmer einzusetzen.

Bei der Verkehrssicherheit fiir Kinder
besteht im europdischen Vergleich noch
ein erheblicher Nachholbedarf.
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Wir wollen die Sicherheit fiir FuBganger
und Radfahrer mit allen zu Gebote
stehenden Mitteln erhdhen.

- Sicherheit im Systemansatz
verbessern

Dabei sind nicht nur die perfekten
EinzelmaBnahmen gefragt, sondern es
ist ein flachenhafter Ansatz notwendig.
Sicherheit muss im Systemansatz ver-
bessert werden. Wir treten fiir gro3ziigig
gestaltete Fuwege und Radverkehrs-
anlagen ein. Moderne, individuell an die
jeweilige Situation angepasste Radver-
kehrsanlagen tragen zur Erhéhung der
Sicherheit bei. Aus diesem Grund findet
man in den Stddten der AGFS auch
hdufig markierte Radverkehrsfiihrungen
im Fahrbahnraum.

Die Praxis hat auch gezeigt, dass in
Wohngebieten getrennte Radverkehrs-
anlagen in der Regel entbehrlich sind.
Hier haben sich flachendeckende Tempo-
30-Zonen, in denen der Radverkehr ohne
spezielle Malnahmen auf der Fahrbahn
gefiihrt wird, auf3erordentlich bewdhrt.
Von den niedrigen Geschwindigkeiten
profitieren alle Verkehrsteilnehmer:

Die Unfallzahlen gehen zuriick und die
durchschnittliche Unfallschwere nimmt
drastisch ab. Verkehrsberuhigte

Bereiche schaffen einen sicheren Raum
fiir alle Arten nichtmotorisierten Verkehrs
und erhéhen die Wohnumfeldqualitat.



Wir sind uns unserer Verantwortung
bewusst, dass wir unser Wissen allen
interessierten Gruppen jederzeit zu-
ganglich machen miissen, um unseren
Erfahrungsvorsprung, wo immer mog-
lich, fiir mehr Sicherheit aller Verkehrs-
teilnehmer wirksam werden zu lassen.

-3 Unsere Erfahrung fiir mehr Sicherheit
Die erfolgreiche Zusammenarbeit mit
dem Land Nordrhein-Westfalen — ins-
besondere in den Bereichen Verkehrs-
sicherheit, Verkehrserziehung und
Verkehrsaufkldarung — hat zu einem
deutlichen Riickgang der Verkehrsunfalle
gefiihrt. Zum Beispiel ist die Zahl der
polizeilich registrierten Radverkehr-
unfélle seit 1989 um ca. 17 % zuriick-
gegangen, die Zahl der dabei getoteten
Radfahrer sank um ca. 55 %. Dabei

hat in der gleichen Zeit der Radverkehr
stark zugenommen.
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Uber die Infrastruktur allein kann
Verkehrssicherheit allerdings nicht
gewdhrleistet werden. Im Zentrum stehen
immer das Verhalten der Verkehrsteil-
nehmer und deren Eigenverantwort-
lichkeit, die iber die StraRenraum-
gestaltung nur bedingt beeinflusst
werden kénnen. Daher betreiben wir
eine intensive Offentlichkeitsarbeit
unter Einbeziehung aller Aspekte der
Verkehrssicherheit. Denn wir miissen
in den Kdpfen der Menschen etwas
bewegen, wenn wir die Sicherheit
dauerhaft gewdhrleisten wollen.




3 Mehrm@hr im

Modal- Spllt-"

~~~~~~~~ + Fir die Medien

Wer unser Leitbild aufmerksam durch-
liest, wird feststellen, dass nicht die
quantitativen, sondern vielmehr die
qualitativen Ziele fiir uns im Vordergrund
stehen — auch wenn das oft verwendete
Wort ,,mehr* im ersten Moment das
Gegenteil vermuten lasst.

In diesem Kapitel soll es nun aber tat-
sdchlich um messbare Grof3en gehen,
Verkehrszahlungen, Potenziale und
Prognosen. Dabei mdchten wir aber zu
bedenken geben, dass die angefiihrten
Zahlen nur eine scheinbare Prazisierung
der komplexen Sachverhalte darstellen.
Mehr noch sind sie Verkiirzungen der-
selben. Wir sind uns aber auch bewusst,
dass die Medien — bitte entschuldigen
Sie uns dieses Klischee — Vereinfachungen
lieben. Am besten werden samtliche
Argumente, Vor- und Nachteile, Sach-
verhalte und Umstdnde vor Ort mit nur
einer Zahl auf den Punkt gebracht.

=

Deshalb geben wir unseren Anstren-
gungen um ,mehr“ Fahrrad ein nach-
messbares und erreichbares Ziel:

-------- * 25 % Radverkehrsanteil im Modal-
Spllt fiir alle unsere Mitgliedsstadte,
-gemeinden und -kreise.

Dies ist eine Aufgabe, die der einen
Stadt leichter, der anderen Gemeinde
schwerer fallen wird und unser Mitglied
Stadt Miinster zum Schmunzeln bringt:
37 % Radverkehrsanteil — heute schon!

Was aber bringt es dann nur eine
Zielgrof3e zu haben?

Wir nehmen es mit unserem Namen
,Arbeitsgemeinschaft® wortlich.
Wir mochten dieses Ziel gemeinsam
erreichen. Radverkehr hort nicht an den
Stadtgrenzen auf. Es ist genau das
Besondere, dass in der AGFS Stadte,
Gemeinden und Kreise zusammen fiir
mehr Radverkehr arbeiten. Und natiirlich
hat sich jedes Mitglied ein eigenes Ziel



gesetzt. Aber wir halten es nicht fiir ziel-

fuhrend uns gegenseitig Zielwerte vorzu-
schreiben. Wir miissen nicht per ,,Anord-

------ > Radverkehrsanteil in ausgewahlten

AGFS-Mitgliedsstadten

nung® zu mehr Fahrrad motiviert werden =~ Munster _ 37,2 %
— wir sind selbst der Motor dafiir. Marl _ 24,0 %
Diilmen — 22,5%
Deshalb stehen die angesetzten ,,25 % Wesel — 22,2%
nicht nur fiir ein messbares Ziel. Sie Krefeld * 22,0%
stehen gleichzeitig fiir die These: Troisdorf — 21,0 %
Wenn wir 25 % Radverkehrim Modal-  g.yp — 19,0 %
Split erreicht haben, dann diirfen wir Dormagen — 18,0 %
davon ausgeher!, dass wir auch meh.r Bonn * 7,0 %
Bewegl_mgsquzi\lltat, mehr Ge'sundhelt, Gladbeck * 7.0 %
mehr Sicherheit und System im - == 60 %
Radverkehr, mehr umweltvertragliche :
Mobilitdat und mehr Lebensqualitat
geschaffen haben! NRW . 12,5 %
Deutschland ‘ 9,0 %
-3 Kumulierte Fahrten PKW und Fahrrad®
Auto Fahrrad
Entfernung
bis 1 km [ ] 7% [ ] 27%
bis 3km I 31% | 72 %
bis skm [ INRNRBMENENEN 49 % ] 88 %
bis .0km [ NEG 73% I 6%
bis 50 km ] 98 % I 100 %

(1) Quelle: Socialdata
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Unser generelles Ziel ist es eine moderne,

sozial- und umweltvertragliche Mobilitat
in unseren Stadten und Gemeinden zu
fordern, ein Hochstmafl an Aufenthalts-
und Bewegungsqualitdt zu schaffen und
damit die Lebensqualitét fiir unsere
Biirger zu optimieren.

Dabei sieht die AGFS gerade in der
Forderung des nichtmotorisierten
individuellen Verkehrs die Chance und
das Potenzial, die Funktionalitdt

und Qualitat des Lebensraums Stadt
auf Dauer zu sichern.

5 UnseteZ6le.

In diesem Zusammenhang kommt dem
Fahrradverkehr eine zentrale Bedeutung
zu. Er erfiillt in fast idealtypischer Weise
die Anspriiche moderner, zukunfts-
fahiger Mobilitat:

-3 Nachhaltigkeit

-3 Stadtvertraglichkeit
-3 Ressourcenschonung

------ » Freude an der Bewegung

Um unser generelles Ziel zu erreichen,
haben wir fiir die konkrete Umsetzung

folgende Zielaspekte festgelegt, die den
Handlungsrahmen vorgeben:



- Attraktivitat und Sicherheit
Wir wollen unsere Stadte fiir Nahmobi-
litdt attraktiver und sicherer gestalten.

- Barrierefreiheit fiir alle nicht-
motorisierten, individuellen Verkehre
realisieren

Wir wollen attraktive, sichere und
barrierefreie Bewegungs- und Aufent-
haltsrdume fiir alle nichtmotorisierten,
individuellen Verkehre realisieren, wobei
die Fldchen- und Handlungsanspriiche

des Radverkehrs im Mittelpunkt stehen.

Wir wollen den Radverkehrsanteil in den
Stddten auf durchschnittlich 25 % und
den Modal-Split-Anteil des nichtmotori-
sierten Individualverkehrs — im Sinne der
angestrebten Nahmobilitat — auf tiber

60 % steigern.

- Mehr individuelle Bewegung

Wir wollen die Lust an der individuellen
Bewegung in Alltag und Freizeit steigern.

- Modal-Verbund — nicht -Split!
Wir wollen die Partnerschaftlichkeit
zwischen den Verkehrsteilnehmern und
Verkehrstragern fordern und die
Chancengleichheit aller Verkehrs-
teilnehmer anstreben.

- Nachhaltigkeit
Wir wollen die Nachhaltigkeit als
zentrales Planungs- und Handlungs-
prinzip anerkennen.

- Das Fahrrad ist unser MaBstab

Wir erkennen das Fahrrad als Maf3stab
fiir die Stadtentwicklung an, wie dies
z. B. in den meisten niederldndischen

Stddten der Fall ist.
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5 Wie wirafbeiten =

was'wir bieten="

- \Wie wir arbeiten ...

Eine Organisation lebt vom Engagement
ihrer Mitglieder. Aber auch die Struktur
und die Verantwortlichkeiten haben
einen nicht unerheblichen Einfluss
darauf, dass die Dinge in Bewegung
bleiben. Und wie bei der Nahmobilitat
geht es uns um kurze Wege und hohes

»Bewegungspotenzial®“.

_—

=

Die Mitgliederversammlung entscheidet
tiber grundlegende Angelegenheiten der
AGFS. In ihr sind Oberblirgermeister
bzw. Biirgermeister der Mitgliedsstddte
sowie die Landrate der Mitgliedskreise
vertreten.

Der Vorstand reprdsentiert die AGFS
nach auBen. Er besteht aus dem
Vorsitzenden, zwei Stellvertretern sowie
dem Geschéftsfiihrer.

Der Beirat setzt sich zusammen aus aner-
kannten Fachleuten verschiedener Fach-
richtungen. Diese werden von der Mit-
gliederversammlung gewahlt. Der Beirat
unterstiitzt die AGFS bei der Entwicklung
langfristiger Ziele und Strategien.



Im Facharbeitskreis findet ein regelma-
Riger Informationsaustausch zu wichtigen
Fragen der Verkehrs- und Stadtplanung
sowie der Forderung statt. Die Fahrradbe-
auftragten werden durch die Mitglieds-
stadte autonom bestimmt.

Die Fahrradbeauftragten besitzen
umfangreiche Kompetenzen und be-
schlieBen auch iiber alle Vorgénge und
Mafinahmen der AGFS, um so die jewei-
lige Umsetzung ziigig vorantreiben
zu konnen.

Zu speziellen Themen werden Arbeits-
kreise eingerichtet. Zwei stdndige
Arbeitskreise zu den Themen Offentlich-
keitsarbeit (AKOA) und Internet (AKI)
treffen sich mehrmals im Jahr. Der AKOA
bereitet die MaRnahmen der Offentlich-
keitsarbeit vor, der AKI betreut den
Internet-Auftritt.

Eine aktuelle Aufstellung der Ansprech-
partner fiir die einzelnen Themen und

Funktionen finden Sie auf unserer Home-

page:

------ » www.fahrradfreundlich.nrw.de
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- .. Was wir bieten

Die Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundliche Stadte, Gemeinden und
Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.
versteht sich als Avantgarde fiir eine
moderne Verkehrspolitik.

Um diesem Selbstverstandnis
gerecht zu werden konzentrieren sich
unsere Aktivitaten auf drei aufeinander
aufbauenden Funktionen, die wir als
Dienstleistungen anbieten:

- Wir sind Ansprechpartner, Experte und
Ideengeber

... zum Thema Radverkehr und ,Nah-
mobilitdt“. Wir sind Vorreiter fiir eine
moderne Mobilitdt und Stadtplanung

mit Zukunft.

-% \Wir sind Informations- und
Kommunikationsschnittstelle

... zwischen den Mitgliedsstadten,
-gemeinden und -kreisen und fiihren
den Dialog mit der Politik, Interessen-

verbdanden und Vereinen.



oy e
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- Wir sind Sprachorgan und Publizist
Uber Kommunikation und Werbung
machen wir unsere Ziele 6ffentlich.
AuBerdem stellen wir unseren Mitglieds-
stddten Materialien und Medien zur
Verfiigung, so dass nicht jede das Rad
neu erfinden muss und die finanziellen
Mittel effizient eingesetzt werden

kénnen.

Deshalb versuchen wir auf allen Ebenen,
mit allen relevanten Zielgruppen
Kommunikation aufzubauen: Vom Ober-
biirgermeister tiber den Technischen
Beigeordneten bis zum Fufganger.

Von den Lobbyisten aus Industrie und
Handel tiber Funktiondre engagierter
Verbdnde bis zum Inlineskater. Von

den Politikern liber die Stadtplaner bis
zu den Radlern!

Dazu haben wir zielgruppenspezifische
Kommunikationskandle aufgebaut:

- [nfo-Magazin
Unser Infoforum ,fahrradfreundlich
mobil“ erscheint halbjahrlich und richtet
sich an Politiker, Blirgermeister, Stadt-
und Verkehrsplaner sowie Verbande.

- \Werbekampagne
Mit einer Reihe von Plakatmotiven
werben wir beim ,,Endverbraucher*
flir unsere Ideen.

-% [nfo-Broschiiren

Broschiiren sind immer noch das uner-
ldssliche Instrument um auf Messen,
Kongressen und Biirgerveranstaltungen
Informationen {iber aktuelle Schwerpunkt-

themen mitgeben zu kénnen.
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~~~~~~ + Kongresse

Fiir Entscheider aus Rat, Verwaltung und

Planungsbiiros galt es einen glaubwiirdig-

en Rahmen zu finden und zu etablieren:
den bundesweiten Radverkehrskongress.
Dariiber hinaus haben verschiedene
Fachkongresse, z.B. ,Lebensraum Stadt“
in Krefeld, oder die Kongressreihe ,,Kin-
der bewegen“ in Koln die Fachdiskussion
wesentlich belebt.

- Messen und Ausstellungen
Mit Messeauftritten und einer eigenen
Ausstellung informieren wir iber unser
Angebot - z. B. auf der Velo City
Conference, der IFMA (Internationaler
Fahrradmarkt Cologne) oder gemeinsam
mit dem MBV auf der Messe ,,Fahrrad“
in Essen und der ITB in Berlin.

Denn nur hier kann man den
intensiven Kontakt zu Wirtschaft und
Handel pflegen und damit die AGFS
an entscheidender Stelle wirkungsvoll
positionieren.

- Themen-Veranstaltungen
Workshops und Exkursionen wie z. B.
eine Radtour mit Biirgermeistern in die
Niederlande sind exklusive Gelegen-
heiten, im kleinen Kreis intensiv Themen
zu erarbeiten, Visionen zu entwickeln,
Anregungen zu sammeln und bleibenden

Eindruck zu hinterlassen.

Um die breite Offentlichkeit iiber die
Arbeit der AGFS zu informieren und
unsere Themen in der 6ffentlichen
Diskussion zu starken haben wir einen
qualifizierten Medien-Verteiler aufge-
baut, der es uns erlaubt kurzfristig
bundesweit Informationen zu platzieren
und Aktionen anzukiindigen.



- Kommunale Aktionen

Die Mitgliedsstddte und -gemeinden
sind sehr engagiert in ihrer Offentlich-
keitsarbeit vor Ort. Alle Kommunen
fiihren regelmafig Aktionen durch. Das
beginnt mit der Beteiligung und Um-
setzung von Verkehrssicherheitstagen,
die durch das nordrhein-westfalische
Verkehrsministerium konzipiert wurden,
geht Uiber eigene Fahrradaktionstage bis
hin zu Beleuchtungsaktionen mit unter-
schiedlichen Kooperationspartnern.

- Lobbyarbeit
Die Bundesregierung hat — motiviert
durch das nordrhein-westfdlische Vor-
bild — seit 1998 ihre Anstrengungen zur
Fahrradforderung verstarkt. Sie hat ihren
Bericht zur Lage des Fahrradverkehrs in
Deutschland vorgelegt und 2002 ihren
Nationalen Radverkehrsplan verab-
schiedet. Die AGFS und das Land Nord-
rhein-Westfalen arbeiten in diesem
Rahmen engagiert mit.
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- [nter- und Intranet

Das Internet ist eine Méglichkeit, ver-
schiedenste Interessenten mit jeweils
zielgruppenspezifischen Informationen
zu versorgen. Darliber hinaus bietet
unser Intranet die geschiitzte Moglich-
keit interne Informationen schnell allen
autorisierten Personen zur Verfligung zu

stellen. Da geht’s lang:

- Wwww.fahrradfreundlich.nrw.de
Dariiber hinaus helfen wir bei der
Erstellung themenspezifischer Presse-
artikel, unterstiitzen Veranstaltungen —
nicht nur unserer Mitglieder — mit unserer
Leihausstellung und bieten professio-
nelle Hilfe bei der Entwicklung von
individuellen Werbematerialien und
KommunikationsmaBnahmen rund ums
Thema Nahmobilitdt und Fahrrad an.
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- Unsere junge Geschichte
Die Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundliche Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW e.V., hervorgegangen aus
dem Modellprogramm ,,Fahrradfreund-
liche Stadte“ des Landes Nordrhein-
Westfalen, wurde 1993 in Krefeld ge-
griindet. Mittlerweile hat sich die Zahl
der Mitglieder mehr als verdoppelt.

Aus den damals 13 Mitgliedsstddten
sind bis heute 49 Stddte, Gemeinden
und Kreise geworden. Tendenz steigend!

#1993 Troisdorf
Briihl Unna
Gladbeck ~% 1995
Hamm Aachen
Herford Bonn
Koln Essen
Krefeld Euskirchen
Linen Leverkusen
Marl Wesel
Minster it 1996
Pulheim Erftkreis
Soest Iserlohn

: Unsere jiifige

Minden

* 1998

Bielefeld
Dilmen
Kempen

# 1999

Dormagen
Miilheim an
der Ruhr

* 2000

Biinde
Ibbenbiiren

* 2001

Meckenheim
Oberhausen

%+ 2002

Kreis Euskirchen

* 2003

Recklinghausen

% 2004

Kreis
Recklinghausen
Rhein-Kreis

Gescﬁigﬁte

Neuss
Rommerskirchen

* 2006

Dorsten
Haltern am See
Kreis Aachen

* 2007

Coesfeld
Dortmund
Disseldorf
Herne
Herzogenrath
Kreis Lippe
Kreis Viersen

* 2008

Rees
Kreis Soest

3 2009

Rhede

— | .



- Starke Partner jetzt und in Zukunft
Wichtigster Kooperationspartner fiir die
Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Stddte, Gemeinden und Kreise in NRW
e.V.ist das Land NRW. Die Idee der
fahrradfreundlichen Stadte, Gemeinden
und Kreise entspricht den Zielen der
Landesregierung hinsichtlich einer
zukunftsfahigen Verkehrspolitik und wird
auf ganzer Linie finanziell und admini-
strativ unterstiitzt.

Weitere wichtige Kooperationspartner
sind der,,Zweirad-Industrie-Verband“
(ZIV) und der Allgemeine Deutsche
Fahrrad-Club (ADFC).

Ministerium fiir Bauen und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen,
Jurgensplatz 1, 40219 Diisseldorf
www.mbv.nrw.de

71V, Zweirad-Industrie-Verband e.V.,
Pfingstbrunnenstr. 62,

65824 Schwalbach,
www.ziv-zweirad.de

ADFC Landesverband NRW e.V.,
HohenzollernstraRe 27-29,
40211 Diisseldorf, www.adfc-nrw.de

Als weitere wichtige Partner sehen wir die
kommunalen Spitzenverbdnde Nordrhein-
Westfdlischer Stadte- und Gemeindebund,
Stadtetag Nordrhein-Westfalen und
Landkreistag Nordrhein-Westfalen.

Nordrhein-Westfélischer Stadte- und
Gemeindebund, Kaiserwerther Str. 199/201,
40474 Diisseldorf, www.nwstgb.de

Stadtebund Nordrhein-Westfalen,
Lindenallee 13-17, 50968 Koln,
www.staedtetag-nrw.de

Landkreistag Nordrhein-Westfalen,
LiliencronstraBe 14, 40472 Diisseldorf,
www.lkt-nrw.de
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A Fahreadireundiche
Stadt in

-5 Angekomithen? —
Angekommenl=
-

Sie haben die ganze Broschiire gelesen —
das Leitbild, die Ziele und, und, und?
Respekt. Dann mochten Sie uns jetzt
sicher anrufen und sich als neues
Mitglied bewerben.

Herzlich gern!



Sie erreichen uns am besten tiber

unsere Geschaftsfiihrerin Christine Fuchs,
die lhnen gerne alle weiteren Informati-
onen gibt — wir freuen uns auf Sie.

Im Ministerium fiir Bauen und Verkehr
ist Peter London Ihr Ansprechpartner
fur alle Fragen und Anregungen, die die
Arbeitsgemeinschaft betreffen.
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Christine Fuchs

Arbeitsgemeinschaft

fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden
und Kreise in NRW e.V.
Konrad-Adenauer-Platz 17, 47803 Krefeld
Tel.: 02151/864283
info@fahrradfreundlich.nrw.de

Peter London

Ministerium fiir Bauen und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen,
Jiirgensplatz 1, 40219 Diisseldorf
Tel.: 0211/3843-3227
peter.london@mbv.nrw.de




| I

|

Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Stadte, Gemeinden und Kreise in
Nordrhein-Westfalen e.V.

Geschiftsfiihrerin Dipl.-Ing. Christine Fuchs

Konrad-Adenauer-Platz 17
47803 Krefeld

www.fahrradfreundlich.nrw.de
E-Mail: info@fahrradfreundlich.nrw.de

Konzeption, Text, Grafik:

P3

P3 Agentur fiir Kommunikation und Mobilitat
Breite Straf’e 161-167

50667 Koln

www.p3-agentur.de

E-Mail: info@p3-agentur.de

2. Auflage
Januar 2009

enschen
zubewegen, nicht
Verkehrsmittel.“
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